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2 Uvod

Tato studie Modelovani produkce emisi z dopravy byla zpracovana jako dilCi ¢ast navrhové faze Planu udrZitelné
mobility mésta Zlina (dale jen PUM). Cilem této studie je vyhodnoceni emisni produkci na Gzemi mésta Zlina ze
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy pro scénai BAU-B (business as usual) a 3 vyvojové scénare A, B, C navrhového roku
2035. Z hlediska negativnich dopad{i na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii emisni produkce vybrany tyto
$kodlivé latky: NO,, PMyg, PM,sa benzo[a]pyren (B[a]P). Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, stanovuje
imisni limity zneciStujicich latek, které maji negativni dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Podrobny popis
Skodlivych latek a jejich dopad na lidské zdravi byl popsan v Technické zpravé o modelovani produkce emisi v
analytické ¢asti PUM mésta Zlina (08/2021).

3 Modelovani emisi znecistujicich latek

Modeloveé vypocty emisni produkce pro mésto Zlin pro vyvojové scénare navrhového roku 2035 byly provedeny
pouze ze silni¢ni dopravy. Zelezni¢ni doprava nebyla modelovana z déivodu planovaného zaméru ,,Modernizace
a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice", kdy byla pro navrhovy rok 2035 uvaZovana pouze elektricka trakce
Zeleznicni dopravy, tj. bezemisni, emisni produkce modelovanych latek byla tedy nulova. Modelované Skodliviny
jsou: NOo, PMy,, PM,5a B(a)P. Produkce emisi ze silni¢ni dopravy byla vypoctena z emisnich tokd modelovanych
latek na zakladé multimodalniho dopravniho modelu vytvoieného Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) pro
modelovany rok, ktery byl upraven pro potieby emisniho modelovani. Z dopravniho modelu byly pouZity Udaje
o dopravnim proudu, tj. primérné denni intenzity (rozlidené pro osobni vozidla (0V), lehkd nakladni vozidla
(LNV), t&Zka nakladni vozidla (TNV) a autobusy (BUS), kapacity komunikaci a kapacitng zavislé rychlosti. Pro
vypocet emisi u motorovych vozidel byl pouZit program MEFA 13 (dle metodického pokynu MZP pro vypracovani
rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona &. 201/2012 Sb., 0 ochrané ovzdusi. Program MEFA vychazi
ze stiedoevropskych primérnych hodnot emisnich faktorl motorovych vozidel (vydanych MZP CR), programoveé
databaze modelu HBEFA a dal3ich zahrani¢nich metodik (napi. CORINAIR, COPERT).

Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravniho proudu) jsou pouZity z dopravniho modelu. NiZe jsou
popsany zplisoby urceni charakteristik provozu:

Plynulost - predstavuje veliCinu, ktera zohledfiuje vliv jizdniho rezimu. Vyjadfuje se obvykle pomoci stupné
urovné kvality dopravy. Pro urceni plynulosti byl vyuZit pomér kapacity komunikace a dopravni intenzity a
nasledné byl stupeii tirovné kvality dopravy preveden na stupnici pouZivanou programem MEFA podle [1].

Kapacitné zavisla rychlost - je generovana dopravnim modelem v zavislosti na kapacité komunikace a realnych
dopravnich intenzitach.
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Podélny sklon komunikace - je generovan na zakladé digitalniho modelu reliéfu 56 (DMR) od Ceského Gradu
zeméméfického a katastralniho (CUZK). Z DMR je analyzou v geografickém informacnim systému (GIS) ziskana

informace o nadmorské vySce pocatku a konce tseku a poté vypocten jeho procentualni podélny sklon. Diky
modelovym nepresnostem se stava, Ze nékteré hodnoty sklonu jsou nerealné vysoké nebo nizké. Extrémni
hodnoty proto byly shlazeny za u¢elem zvySeni presnosti.

Data byla nasledné zhotovitelem upravena v programu ArcGIS 10.6 a prevedena do 3D formatu pro potreby
emisniho modelovani.

Pro stanoveni dynamickych skladeb vozového parku (VP) pro rok 2035 byly pouZity upravené dynamické skladby
VP pro rok 2021, které byly prepottené na zakladé predikénich kiivek dle ATEM [2] a na zakladé znalosti
narodnich i evropskych strategii a studii:

Narodni akéni plan Eisté mobility (NAP CM, 2019),

Narodniho akéniho planu CR pro energii z obnovitelnych zdrojd (NAP OZE, 2016),
Dil¢i studie pro pracovni tym A25 - Predikce vyvoje elektromobility v CR (2018),
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161,

Doprava 2050 a Bil kniha (2011), aj.

Pro vyvojové scénai'e navrhového roku 2035 byly vytvoieny 3 dynamické skladby (pro silnice I. tfidy, pro silnice
I1. a lIl. tidy a pro mistni komunikace). Dynamické skladby vozového parku (VP) pro mésto Zlin byly rozdéleny
na kategorie osobnich vozidel - kategorie M1 (0V), lehkych nékladnich automobildi - kategorie N1 (LNV), téZkych
nakladnich automobild - kategorie N2, N3 (TNV) a autobusd - kategorie M2, M3 (BUS), déle byla rozdélena podle
typu paliva a Euro norem. Dynamickeé skladby vozového parku mésta Zlina pro navrhovy rok 2035 jsou uvedené
v tabulkach 1, 2, 3.



Kategorie vozidel Palivo Euro0 |Euro1 Euro2 Euro3 |Euro4 Euro5 |[Eurob
Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,26 0,57 42,49
Nata 0,00 0,00 0,00 0,00 0,31 0,58 46,41
0Osobni vozidla (0V) LPG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.57
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8.72
Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08 0,04 2,55
Lehka nakladni
vozidla (LNV) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 1,16 90,20
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,46
Tézka nakladni Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,43 0,79 96,06
vozidla (TNV) Elekro 1000 |000 /000 |000 |000 |000 [272
Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 25,00
Autobusy (BUS)
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,00
Tabulka 1 Dynamicka skladba vozového parku pro silnice I. tiidy pro rok 2035 (%) (2022, analyza CDV)
Kategorie vozidel Palivo Euro0 |Euro1 Euro2 Euro3 |Euro4 Euro5 |[Eurob
Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,28 0,56 42,77
Nata 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,59 46,13
Osobni vozidla (0V) LPG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.57
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8.72
Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09 0,05 3,53
Lehka nakladni
vozidla (LNV) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 1,15 89,22
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,46
Tézka nakladni Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,43 0,79 96,06
vozidla (TNV) Elekro 10,00 |000 /000 |000 |000 |000 [272
Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 25,00
Autobusy (BUS)
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,00

Tabulka 2 Dynamicka skladba vozového parku pro silnice I1. a Ill. tFidy pro rok 2035 (%) (2022, analyzy CDV)
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Kategorie vozidel Palivo Euro0 Euro1 Euro2 |Euro3 |Euro4 |Euro5 | Eurob

Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,61 48,13
Nata 0,00 0,00 0,00 0,00 0,27 0,54 40,77
Osobni vozidla (OV) | LPG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.57
Elektro | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8.72

Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,13 0,20 6,62

Lehka nakladni

vozidla (LNV) Nafta 000 (000 000 000 |047 100 [8613
Elekto |000 |000 000 000 |000 |000 |546

Téika nakladni Nafta 000 000 (000 |000 043 079 |96,06

vozidla (TNV) Elektro 000 |000 |000 000 000 (000 |272
Nafta 000 (000 000 000 |000 (000 500

Autobusy (BUS)

Elektro | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 95,00

Tabulka 3 Dynamicka skladba vozového parku pro mistni komunikace pro rok 2035 (%) (2022, analyza CDV)

Z prostiedi GIS byly exportovany udaje o provozu pro jednotlivé Useky a spolené s dynamickou skladbou
vozoveého parku byly importovany do programu na vypoCet emisi MEFA 13. VypoCet zahrnuje spalovaci emise
NO, PMy,, PM;5a B(a)P vEetné otéri brzd a pneumatik. RovnéZ byly zohlednény viceemise ze studenych startd
podle metodiky MEFA 13 [3]. Primérné mési¢ni teploty byly odecteny z dat publikovanych dat publikovanych na
CHMU pro Zlinsky kraj a primérna délka jizdy pak odvozena z dopravniho modelu. Pro vypocet resuspenze PM,
PM,sa B(a)P byla pouZita aplikace ,,Emise resuspenze z dopravy” [4], kterd byla vytvoiena koncem roku 2019
dle ,Metodiky pro vypocet emisi Castic pochazejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy” [5], ktera vychazi z
metodiky US EPA AP-42 a zohledfiuje novéjsi evropské studie. Do této aplikace vstupuiji idaje o typu a stavu
povrchu komunikaci, které byly ziskany z Pasportu komunikaci mésta Zlina. Pfepocet na rocni spoti‘ebu emisi
byl proveden na zakladé prepoctu dennich dopravnich vykond na rocni dle tydennich variaci dopravy, kdy byl
zohlednén pokles intenzit dopravy o vikendech a statnich svatcich [6].



N zlin

a\\ v pohybu
4 Vyhodnoceni emisni produkce

Scénare navrhoveho roku 2035 vychazi ze scénare BAU-B 2035, které pocitaji s vyvojem demografie do roku
2035, rozvojem nové zastavénych ploch a rozvojem pracovnich prileZitosti. Scénar BAU-B 2035 pocita s
propojenim komunikaci Okruzni - Podlesi a vystavbou levobrezni komunikace Prstne.

Celkové mnoZstvi emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silni¢ni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Usekl na Uzemi mésta Zlina pro scénar BAU 2035 je uvedeno v tabulce 4. U silni¢ni dopravy ma
nejvys$si podil na celkové produkci emisi PMy,. DalSimi Skodlivymi latkami s vy$Si emisni produkci ma PM,s
a nejnizsi podil pak ma B(a)P, a to v tisicinach procent.

Modelované latky Emisni produkce (t/rok)
NO; 9,59

PM;, 310,84

PM,;s 78,67

B(a)P 0,00267

Tabulka 4 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silniéni dopravy pro scénd BAU-B 2035 (2022, analyza CDV)

Emisni produkce ze silni¢ni dopravy v rozlieni dle kategorie pozemnich komunikaci je uvedena v tabulce 5. Na
silnicich . tfidy s vysokou ADT (prGimérny denni pocet vozidel na komunikaci) dochazi k nejvétsimu podilu emisi
NO,a B(a)P, na mistnich komunikacich dochazi k nejvy$simu podilu suspendovanych ¢astic PM. Na grafu 1 je
znazornén podil celkové emisni produkce ze silni¢ni dopravy v zavislosti na kategorii pozemnich komunikaci.
Grafické znazornéni emisnich tokt NO,, PM;,, PMs a B(a)P na modelovaném Gzemi mésta Zlina pro scénai BAU-
B 2035 je zobrazeno v prilohach 1-4.

Komunikace NO, PMo PM,s B(a)P

Silnice I. tridy 4,85 31,90 9,30 0,00104
Silnice II. tridy 1,35 45,83 11,58 0,00047
Silnice lll. tridy 1,75 102,71 25,51 0,00060
Mistni komunikace 1,64 130,40 32,27 0,00056

Tabulka 5 Emisni produkce ze silni¢ni dopravy dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénar BAU-B 2035 (2022, analyza CDV)
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Graf 1 Podil emisni produkce dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénar BAU-B 2035 (2022, analyza CDV)

4.2 Scénar NAVRH A 2035

Scénai NAVRH A 2035 potita na rozdil od scénare BAU-B 2035 se stavbou pravobrezni komunikace do Otrokovic.
Dale scénar uvazZuje s vystavbou tunelu pod centrem mésta dle studie proveditelnosti Tunel - centrum. V této
varianté je zobousmérnéna tiida Tomase Bati tak, aby byla co nejvice zkracena trasa automobild. Ulice
Stefanikova je v tomto scénati ponechana jako zKlidnéna obsluzna komunikace.

Celkové mnoZstvi emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silni¢ni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Gsek{i na Gzemi mésta Zlina pro scénai NAVRH A 2035 je uvedeno v tabulce 6. U silni¢ni dopravy
ma nejvyssi podil na celkové produkci emisi PM;o. DalSimi Skodlivymi latkami s vy3Si emisni produkci ma PM,s
a nejnizsi podil pak ma B(a)P, a to v tisicinach procent.

Modelované latky Emisni produkce (t/rok)
NO; 8,42

PM;, 292,32

PM;s 13,87

B(a)P 0,00239

Tabulka 6 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silni¢ni dopravy pro scénai NAVRH A 2035 (2022, analyza CDV)



Emisni produkce ze silni¢ni dopravy v rozlieni dle kategorie pozemnich komunikaci je uvedena v tabulce 7. Na
silnicich I. tfidy s vysokou ADT (prmérny denni poet vozidel na komunikaci) dochazi k nejvétsimu podilu emisi
NO a B(a)P, na silnicich ll1. tiidy dochazi k nejvy$simu podilu suspendovanych ¢astic PM. Na grafu 2 je znazornén
podil celkové emisni produkce ze silni¢ni dopravy v zavislosti na kategorii pozemnich komunikaci. Grafické
znazornéni emisnich tok{ NO;, PMys, PM;sa B(a)P na modelovaném Gzemi mésta Zlina pro scénai NAVRH A 2035
je zobrazeno v pFilohach 5-8.

Komunikace NO, PMo PM,;5 B(a)P

Silnice I. tFidy 4,22 61,04 16,29 0,00101
Silnice II. tridy 1,23 47,55 11,97 0,00043
Silnice III. tridy 1,61 94,46 23,45 0,00052
Mistni komunikace 1,36 89,26 22,16 0,00042

Tabulka 7: Emisni produkce ze silni¢ni dopravy dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénai NAVRH A 2035 (2022, analyza CDV)
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Graf 2 Podil emisni produkce dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénai NAVRH A 2035 (2022, analyza CDV)
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Scénai NAVRH B 2035 potita na rozdil od scénare BAU-B 2035 s vystavbou tunelu pod centrem mésta dle studie
proveditelnosti Tunel - centrum. V tomto scénéfi je zobousmérnéna ulice Stefanikova. Trida Tomase Bati je
prevedena do reZimu pési zony s povolenym pristupem MHD.

Celkové mnoZstvi emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silni¢ni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Gsekd na Gzemi mésta Zlina pro scénai* NAVRH B 2035 je uvedeno v tabulce 8. U silni¢ni dopravy
ma nejvyssi podil na celkové produkci emisi PM;q. DalSimi Skodlivymi latkami s vy$si emisni produkci ma PM,s
a nejnizsi podil pak méa B(a)P, a to v tisicinach procent.

Modelované latky Emisni produkce (t/rok)
NO. 8,08

PMo 289,67

PM,;5 73,08

B(a)P 0,00228

Tabulka 8 Celkové mnozstvi emisni produkce ze silni¢ni dopravy pro scénai NAVRH B 2035 (2022, analyza CDV)

Emisni produkce ze silni¢ni dopravy v rozlieni dle kategorie pozemnich komunikaci je uvedena v tabulce 9. Na
silnicich . tfidy s vysokou ADT (prGimérny denni pocet vozidel na komunikaci) dochazi k nejvétsimu podilu emisi
NO, a B(a)P, na silnicich Ill. t¥idy dochazi k nejvy3simu podilu suspendovanych ¢astic PM. Na grafu 3 je znazornén
podil celkové emisni produkce ze silni¢ni dopravy v zavislosti na kategorii pozemnich komunikaci. Grafické
znazornéni emisnich tok{i NO,, PM;o, PM;5a B(a)P na modelovaném Gzemi mésta Zlina pro scénai NAVRH B 2035
je zobrazeno v prilohach 9-12.

Komunikace NO; PMy, PM,;5 B(a)P

Silnice I. tridy 417 57,34 15,34 0,00097
Silnice II. tridy 1,10 49,36 12,38 0,00040
Silnice lll. tridy 1,51 95,48 23,67 0,00050
Mistni komunikace 1,29 87,50 21,1 0,00040

Tabulka 9 Emisni produkce ze silni¢ni dopravy dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénaf NAVRH B 2035 (2022, analyza CDV)
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Graf 3 Podil emisni produkce dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénaf NAVRH B 2035 (2022, analyza CDV)

4.4 Scénar NAVRH C 2035

Scénai NAVRH C nepotita s novou silni¢ni vystavbou, vynechava nové velké infrastrukturni stavby tak, aby byla
zachovano nejkrat$i mozné spojeni pro chodce (bez podchodd, nadjezdd). Dopravni sit tedy koresponduje se
soucasnym stavem (kromé vystavby dalnice D49 a Fry$tackého privadéce). Ve scénafi je uvazovano s maximalné

prisnou parkovaci politikou.

Celkové mnoZstvi emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silni¢ni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Gsekd na Gzemi mésta Zlina pro scénai NAVRH C 2035 je uvedeno v tabulce 10. U silni¢ni dopravy
ma nejvyssi podil na celkové produkci emisi PM;o. DalSimi Skodlivymi latkami s vy3si emisni produkci ma PM,s
a nejniz8i podil pak ma B(a)P, a to v tisicinach procent.

Modelované latky Emisni produkce (t/rok)
NO; 1,46

PM;, 271,42

PM_5 68,44

B(a)P 0,00212

Tabulka 10 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silni¢ni dopravy pro scénai NAVRH C 2035 (2022, analyza CDV)

Emisni produkce ze silni¢ni dopravy v rozliSeni dle kategorie pozemnich komunikaci je uvedena v tabulce 11. Na
silnicich I. tfidy s vysokou ADT (primérny denni pocet vozidel na komunikaci) dochazi k nejvétsimu podilu emisi



NO,a B(a)P, na silnicich Ill. t¥idy dochazi k nejvy$$imu podilu suspendovanych &astic PM. Na grafu 4 je znazornén
podil celkové emisni produkce ze silni¢ni dopravy v zavislosti na kategorii pozemnich komunikaci. Grafické
znazornéni emisnich tok{ NO;, PMys, PM,sa B(a)P na modelovaném Gzemi mésta Zlina pro scénai NAVRH C 2035
je zobrazeno v prilohach 13-16.

Komunikace NO, PMio PM,s B(a)P

Silnice I. tFidy 3,97 54,16 14,50 0,00096
Silnice II. tridy 1,00 49,03 12,26 0,00037
Silnice lll. tridy 1,35 94,38 23,35 0,00045
Mistni komunikace 1,14 73,86 18,33 0,00034

Tabulka 11 Emisni produkce ze silni¢ni dopravy dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénaf NAVRH C 2035 (2022, analyza CDV)
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Graf 4 Podil emisni produkce dle kategorie pozemnich komunikaci pro scénaf NAVRH C 2035 (2022, analyza CDV)
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9 Zaver
Tato studie Modelovani produkce emisi z dopravy byla zpracovana jako dilci ¢ast Planu udrZitelné mobility mésta
Zlina. Cilem této studie bylo vyhodnoceni produkce emisi z komunikaci na Uzemi mésta Zlina z dopravy pro

vyvojové scénare navrhového roku 2035. Z hlediska negativnich dopadli na zdravi obyvatel z dopravy byly pro
studii emisni produkce vybrany tyto $kodlivé latky: NO,, PMio, PM;sa benzo(a)pyren.

Pfi porovnani jednotlivych navrhovych scénéri za rok 2035 dochazi postupné ke snizeni emisi (NAVRH A 2035
a7z NAVRH C 2035), zejména na mistnich komunikacich, tj. v obytnych ¢astech mésta, kde ma tato skute¢nost
pozitivni dopad na zdravi obyvatel. K vyraznému poklesu emisi dochazi zejména u oxidu dusicitého, vliv na toto
snizeni ma zejména zvysujici se podil vozidel na elektricky pohon. U suspendovanych &astic PM a B[a]P jsou
emise silné ovlivnény resuspenzi, ktera dosahuje na nékterych komunikacich az 90 % z celkové emise, a
resuspenze se pocita ze viech vozidel, véetné vozidel na elektricky pohon, proto nedochazi k tak vyraznému
poklesu emisi v modelovanych navrhovych scénarich. Jedna se oviem o sekundarni emisi, kdy doprava aktivuje
prachové Castice lezici na povrchu. Tyto Castice vak pochazeji z rGiznych zdroji (lokalni topenisté, posyp
vozovky, priimysl), kdy hlavnim primérnim zdrojem doprava neni. Celkové mnoZstvi emisni produkce
hodnocenych $kodlivin ze silniéni dopravy (vEetné resuspenze) ze viech modelovanych Gsekd na Gzemi mésta
Zlina pro jednotlivé modelované navrhové scénare roku 2035 a soucasného stavu roku 2021 je uvedeno v tabulce
12. Procentualni rozdil emisni produkce jednotlivych navrhovych scénarli oproti soucasnému stavu roku 2021 je
uvedeno v tabulce 13. K nejvétSimu snizeni produkce emisi vSech modelovanych latek dochazi ve scénari
NAVRH C. Mezi strategické cile Planu udrZitelné mobility pat¥i, nejen sniZeni objemu cest osobnimi automobily
a jejich podilu na délbé prepravni prace (modal split), ale také sniZeni emisi. Emisni modelovani v ndvrhové ¢asti
mélo oveéfit, zda navrhovana opatreni spliiuji tyto cile. Z celkového snizeni mnozstvi emisi Skodlivych latek
miiZeme konstatovat, Ze cile v navrhové casti byly z hlediska emisni bilance naplnény.

Modelované latky = 2021 BAU-B2035  NAVRHA NAVRH B NAVRHC
2035 2035 2035
NO, 25,13 9,59 8,42 8,08 7,46
PMio 302,37 310,84 292,32 289,67 271,42
PM,;s 81,74 78,67 73,87 73,08 68,44
B(a)P 0,00254 0,00267 0,00239 0,00228 0,00212

Tabulka 12 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silni¢ni dopravy (t/rok) pro scénafe navrhového roku 2035 (2022, analyza CDV)
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Modelované latky = BAU-B NAVRH A NAVRH B NAVRH C
2035/2021 2035/2021 2035/2021 | 2035/2021
NO, -61,86 -66,52 -67,86 -70,32
PMo 2,80 -3,32 -4,20 -10,23
PM,s -3,76 -9,63 -10,59 -16,27
B(a)P 4,91 -6,01 -10,41 16,47

Tabulka 13 Procentualni rozdil (%) emisni produkce ndvrhovych scénaid oproti soutasnému stavu roku 2021 (2022, analyza CDV)
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