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2 Zakladni udaje o pruzkumu

Ze zadavaci dokumentace vyplynula povinnost provést nasledujici prlizkumy automobilové dopravy:

e Smérovy dopravni priizkum - v jeden bézny pracovni den minimalné 7-11h +13-17hv 15
minutovych intervalech, pro stanoveni zdrojove, cilové a tranzitni dopravy, a to minimalné na 15
méFicich mistech

e Profilovy dopravni priizkum - v jeden béZny pracovni den minimalné 7-11 h + 13-17 h s rozliSenim
kategorii vozidel (individualni automobilova, lehka nakladni, tézka nakladni, autobusy), a to
minimalné na 20 méficich mistech.

e  Pro kalibraci modelu zadavatel poskytne data ze svételné Fizenych kfiZzovatek na Gzemi mésta
(24 hodin denné v intervalu 10 minut bez rozlideni kategorii vozidel).

Po dohodé se zadavatelem a analyze tizemi bylo rozhodnuto o realizaci smérového priizkumu na celkem 24
profilech (min. 15 ze ZD) v &ase 7-17 h (bez pauzy 11-13 h, ktera by jen z nepfesnila vysledky a znamenala
spide vétsi organizacni narocnost). Profilovy priizkum prob&hl na 21 profilech.

Priprava a realizace priizkumu probihala podle metodiky technickych predpisd TP 189 [1]. Automobilovy
dopravni prlizkum probihal formou automatického, poloautomatického i manualniho scitani dopravy. Priizkumy
vzdy probihaly v béZné pracovni dny. VSechny scitaci profily a mista osazené méfici techniky nutné k zajisténi
dopravnich priizkum byly predem schvaleny.

Termin scitani prlizkumd se ptivodné planoval na 5. 5. 2021, ovsem kvli nepriznivému pocasi byl presunut na
dalSi tyden a to 11. 5. 2021. Nepfiznivé klimatické podminky by mohly vyustit v nepresné namérena

data automatickych scitacti dopravy a absenci brigadniku pri manualnim scitani. Byl tak odsouhlasen presun
na dalSi tyden, kde klimatické podminky, véetné pocasi, byly velmi pfiznive.

PFi profilovém priizkumu byly rozliSovany nasledujici kategorie:

e OA - osobni automobily a lehké osobni dodavky (bez i s pfivésem);

e LN - nakladni dodavky a lehka nakladni vozidla do 3,5 t;

e N (SN+TN) - ndkladni vozidla nad 3,5 t;

e K - kamidny (ndvésové soupravy a nakladni vozidla s pfivésem);

e BUS - autobusy + trolejbusy (klasické i kloubové);

e M - motocykly;

e C - cykliste,

e C+M - cyklisté + motocykly dohromady u automatickych stitaci dopravy (ASD).

PFi smérovém prlizkumu byly rozliSovany nasledujici kategorie:
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e OA - osobni automobily a lehké osobni dodavky (bez i s privésem);

e LN - nakladni dodavky a lehka nakladni vozidla do 3,5 t;

e SN - stredné tézka nakladni vozidla nad 3,5 t;

e TN (TN+K) - téZka nakladni vozidla nad 10t (bez i s pfivésem + navésové soupravy);

e BUS - autobusy (klasickeé i kloubové, trolejbusy nemaji RZ a taky nemohly byt zaznamenany);
e M - motocykly (manualni zaznam);

e C - cyklisté (manudlni zaznam).

Rozdilné rozliSeni kategorii u nakladnich vozidel mezi profilovym a smérovym priizkumem je dano odliSnym
principem ureni kategorii dle délky (profilovy) resp. dle masky vozidla (smérovy). JelikoZ se modeluji véechny
nakladni vozidla nad 3,5 t spolecné, tak se nejedna o problém.
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3 Profilovy prizkum

Profilovy priizkum se skladal ze dvou ¢asti - z manualnich a automatickych profilovych priizkumi. Manualni
s¢itani zajiStovali brigadnici, ktefi vyuZivali mobilni s€itaci aplikaci. Automatické scitani zajiStovaly osazené
automatické scitace dopravy (dale jen ASD). Na lokalitach manualniho sitani s¢ital 1 brigadnik a na lokalitach
automatickeého scitani byly osazeny 1-2 ASD.

Priprava profilového priizkumu se skladala z téchto krokd: analyza Gzemi a intenzit z dostupnych webovych
portald, rekognoskace lokalit v in situ, pripadné z mapovych podkladd, odsouhlaseni profilti ze strany
zadavatele, tvorba mapového rozhrani, tvorba podkladt ke kazdému stanovisti, realizace priizkumd,
zpracovani a vyhodnoceni namérenych dat.

Pripravna faze vCetné analyzy Uzemi, rekognoskace terénu, systému znaceni jednotlivych lokalit byla shrnuta a
obsaZena ve webové aplikaci, ze které byly vyexportované podklady pro odsouhlaseni umisténi ASD. Podklady
pro osazeni obsahovaly mapovy podklad, popis umisténi ASD vcetné GPS souradnic a zplisob uchyceni, pocet
pruhl v dosahu ASD a dalsi dopliiujici idaje.

Na nasledujicim obrazku a tabulce jsou uvedeny vSechny profily pro zajisténi profilovych prizkumu:



Obrazek 1 Mapa lokalit profilovych priizkumd
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Profil Typ Pocet ASD Priibéh Silnice Ulice GPS
priizkumu brigadnika Sierzega priizkumu

51 profilovy 1 automatické MK Louky, U DFevnice 49.2173531N,
scitani 17.6213150E

52 profilovy 1 automatické MK Prstné, Pod Strani 49.2220347N,
scitani 17.6279344E

53 profilovy 1 automatické MK Prstné, Svatopluka 49.2157814N,
stitani Cecha 17.6327969E

54 profilovy 1 automatické 111/49016 | Mladcové, Mladcovské 49.2322917N,
scitani 17.6447489E

55 profilovy 1 automatické MK K Pasekam 49.2346842N,
scitani 17.6552667E

56 profilovy 1 automatické MK Santraziny 49.2292436N,
scitani 17.6735108E

57 profilovy 2 automatické 1/490 FryStacka 49.242TT22N,
scitani 17.6889742E

58 profilovy 2 automatické 1/490 Kostelec, Frystacka 49.2734614N,
scitani 17.6884953E

59 profilovy 1 automatické /491 Kostelec, Stipska 49.2600292N,
scitani 17.7101694E

60 profilovy 1 automatické 111/49026 Kudlov, Svambovce 49.2001575N,
scitani 17.6930894E

61 profilovy 1 automatické MK Kudlov, Vrchy 49.2035319N,
scitani 17.6697550E

62 profilovy 2 automatické 1/490 Breznicka 49.2003781N,
scitani 17.6588961E

A profilovy 1 automatické MK Mostni 49.2184414N,
scitani 17.6464800E

72 profilovy 1 automatické MK Prstné, Nabrezi 49.2221028N,
scitani 17.6417308E

73 profilovy 1 manualni sitani | 111/49018 Okruzni 49.2409731N,
17.6683456E

T4 profilovy 1 automatické MK Vodni 49.2283503N,
scitani 17.6650375E

75 profilovy 1 manualni s¢itani MK Kvitkova 49.2273436N,
17.6752039E

76 profilovy 1 manualni s¢itani MK Slovenska 49.2238275N,
17.6760700E

77 profilovy 1 manualni s¢itani MK Stefanikova 49.2246061N,
17.6803356E

78 profilovy 1 manualni s¢itani MK 2. kvétna 49.2316931N,
17.6833744E

79 profilovy 1 manualni s¢itani MK Podvesna XVII (most) 49.2284131N,
17.6932469E

Tabulka 1 Tabulka lokalit profilovych priizkumii (koresponduije s obrazkem 1)
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Manualni profilové priizkumy probihaly ve dne 11.5. 2021 v ¢asech 7-11 h a 13-17 h, jedna se o lokality 71-79
(Tabulka 1; Obrazek 1). Na lokalitach 71, 72 a 74 probéhl priizkum aZ nasledujiciho dne 12. 5. 2021 pomoci ASD
z dlivodu nedostatku brigadnikd a primarni potieby zajiSténi smérového priizkumu.

Brigadnici byli proSkoleni formou $kolici prezentace o BOZP, sCitaci aplikaci, kategorizaci vozidel apod.
Namérena data se ve scitaci aplikaci ihned preposilaji online do datového skladu, pripadné lze data odeslat i po
prichodu domt a napojeni se na Wi-Fi sit. Mimo to si mél kazdy brigadnik povinnost prinést papirovy scitaci
arch, na ktery by mohl vozidla zaznamenavat v pripadé vypadku aplikace, vybiti telefonu, nebo jiného
problému. Takova situace ovSem nenastala. VSechny manualné namérené profilové priizkumy probéhly
Uspésné.

18:02 A A - 3 0 G446

Scitani vozidel TEST!

Export
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Obrazek 2 Ilustracni screen ze scitaci aplikace



Popis lokality (obdrzite pri podpisu smlouvy)
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CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Y
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Mapy odkaz

Mapa lokality

49.2184414N, 17.6464800E
do centra mésta
z centra mésta, smér Podhofi

https://mapy.cz/zakladni?x=17.64629498y=409.21841088&7=19&pano=
id=69382100&yaw=1.418&fov=1.257

1&source=pubt&id=15206387&
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Obrazek 3 Snimek ze Skolici prezentace k popisu lokality
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3.3 Pribeéh automatickych profilovych prizkumi

Osazeni ASD na profilech 51-62 probihalo dne 10. 5. 2021, demontaZ pak 12. 5. 2021, u zakladnich profilli 51-62
tak byly namérené data za 0-24 h ze stejného dne jako probihal smérovy priizkum. U profilli 71, 72 a 74 byly
ASD osazeny 11. 5. 2021 po ukonceni smérovém priizkumu a poZadovany interval 7-17 h tak byl naméren
nasledujiciho dne tzn. 12. 5. 2021. Piehled profildi naleznete vy3e (Tabulka 1; Obrazek 1).

Byl pouZzit typ ASD - radar Sierzega SR4 [2], které se nej¢astéji osazuiji na sloupky svislého dopravniho

znaceni.
Presnost zarizeni Radar Sierzega SR4
Intenzita neuvedené
Rychlost 3%
Délka vozidla +20%
Bezpecnostni odstup £0,2s
10



Obrézek 5 Priklad umist&ni radaru (lokalita 59) Obrazek 4 Priklad umist&ni radaru (lokalita 52)

3.4 Intenzity profilovych méreni

Namérena data jak z manualnich, tak i z automaticky profilovych prizkum byla podrobné zpracovana do
prilohy 1, kde jsou uvedené intenzity v intervalu po 15 minutach s rozliSenim smért jizdy v poZadovaném
intervalu 7-17 h. U dat z ASD jsou uvedeny i namérené hodinové intenzity za 24 hodin. Zde do nasledujicich
dvou tabulek (Tabulka 2 a Tabulka 3) uvadime celkové nascitané intenzity za dobu méfeni na daném profilu
priizkumu, véetné vypocitaného RPDI. Automatické scitani ma min. interval nascitanych vozidel od 0-24 hodin,
tedy mél by se i bliZit vypoCitanému RPDI. Manualni s¢itani ma interval sCitani 7-11 h + 13-17 h, celkové tedy 8
hodin. PFi vypoctu RPDI se vychazelo z TP 189 [1] a také kalibrace radari z dat o intervalu min. 24 hodin,
pripadné z variaci dopravy z poskytnutych dat ze smycek na svételnych kFizovatkach.

Nasledujici dvé tabulky jsou rozdéleny podle sméru, s tim, Ze smér 1 vZdy miFi do centralni ¢asti mésta a smér
2 vychazi z centralni ¢asti pryc.
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U automatickych pribéhu priizkumu byly kategorie C a M, tedy cyklisté a motocykly, sjednoceny do jedné
kategorie C+M z dlivodu obtiZzného rozlideni téchto dvou kategorii (dle délky) pFi pouZiti tohoto typu stitani.

Tabulka 2 Pocet nastitanych vozidel z profilovych priizkumd - SMER 1, véetné vypotitaného RPDI

Smér 1
Profil Typ Délka priizkumu ” N " ” - om Celkem

51 automaticky 7-17h 1905 169 38 9 28 31 2180
52 automaticky 7-17h 784 68 7 0 0 42 901

53 automaticky 7-17h 779 49 17 0 39 83 967
54 automaticky 7-17h 1762 88 42 2 29 0 1923
55 automaticky 7-17h 2552 b 26 0 10 151 2783
56 automaticky 7-17h 66 3 0 0 0 79 148
57 automaticky 7-17h 5440 319 128 7 28 54 5976
58 automaticky 7-17h 2891 181 40 12 39 29 3192
59 automaticky 7-17h 2684 73 39 b 54 52 2908
60 automaticky 7-17h 1326 m 45 6 32 18 1538
61 automaticky 7-17h 665 65 27 2 2 32 793
62 automaticky 7-17h 3381 117 72 24 67 34 3695
n automaticky 7-17h 918 45 0 0 35 42 1040
72 automaticky 7-17h 3221 342 159 45 0 0 3767
3 manualni T1Th+13-17h 2268 112 38 11 61 b4 2554
14 automaticky 7-17h 3881 254 83 0 140 81 4439
75 manualni T-11h+13-17h 1375 58 7 0 24 59 1523
76 manualni T-11h+13-17h 833 4 15 1 47 15 952
1 manualni T-11h+13-17h 2561 126 50 0 63 70 2870
78 manualni T1Th+13-17h 3387 145 52 0 b4 51 3699
19 manualni T1Th+13-17h 2718 20 207 1 78 345 3369
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Tabulka 3 Pocet nastitanych vozidel z profilovych priizkumé - SMER 2, véetné vypotitaného RPDI

Smér 2
Profil Typ Délka priizkumu Celkem
0A LN N K BUS C+M
51 automaticky 7-17h 1587 157 32 30 26 41 1873
52 automaticky 7-17h 845 70 ) 0 0 49 970
53 automaticky 7-17h 775 b4 11 0 42 87 979
54 automaticky 7-17h 1762 88 42 2 29 0 1923
55 automaticky 7-17h 2225 34 2 0 10 69 2359
56 automaticky 7-17h 460 21 10 0 0 89 580
57 automaticky 7-17h 5726 201 9% b 32 9% 6153
58 automaticky 7-17h 2728 234 Al 18 34 61 3146
59 automaticky 7-17h 3049 104 50 b 60 101 3370
60 automaticky 7-17h 1405 69 25 5 33 19 1556
61 automaticky 7-17h 786 b4 b4 3 4 30 951
62 automaticky 7-17h 3355 106 74 16 51 40 3642
Al automaticky 7-17h 989 43 0 0 33 46 111
72 automaticky 7-17h 3403 4388 158 67 0 0 4116
73 manualni 7-11h+13-17h 1928 86 31 14 65 42 2166
T4 automaticky 7-17h 3865 192 90 0 171 103 46
75 manualni 7-11h+13-17h 1183 60 8 1 26 47 1325
76 manualni 7-11h+13-17h 1118 58 15 1 45 23 1260
77 manualni 7-11h+13-17h 3412 196 79 2 69 81 3839
78 manualni 7-11h+13-17h 2525 127 40 0 69 42 2803
79 manualni 7-11h+13-17h 2391 18 165 1 72 270 2917

Se spravcem dat a provozovatelem svételné fizenych kriZzovatek firmou Cross Zlin bylo dohodnuto poskytnuti
dat za cely kalendarni tyden, a to ze dvou nasledujicich tydni:

e 10.-16.5.2021 (Po-Ne) - v tomto tydnu probihal smérovy i profilovy priizkum

e 8.-14.4.2019 (Po-Ne) - data z roku 2019 pro porovnani s aktudlni situaci po obdobi pandemie, ke
zjisténi zda-li je dopravni situace stale pandemii ovlivnéna. Plvodné planovany termin smérového
priizkumu byl 14. 4. 2021 a data za rok 2019 jiZ byla poskytnuta dfive. Po odloZeni terminu smérového
prizkumu na kvéten jiz nebylo Zadano o kvétnova data z roku 2019.

Data byly poskytnuty ve formé intenzit na jednotlivych smyckach a na zakladé situace kazdé krizovatky byly
smycky prirazeny k jednotlivym ramentim a radicim pruhtim dané kriZovatky.
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Po zpracovani a analyze dat byly porovnany intenzity mezi roky 2019 a 2021 na nékolika vybranych
referencnich krizovatkach. Byly zjiStény naprosto minimalni rozdily, nej¢astéji do 5 %, a to na obé strany. Ve
vyjime¢nych pripadech se jednalo o rozdil na jednom rameni do 10 %. Intenzity pro rok 2021 byly obvykle spiSe
mirn& vy33i, v nékterych pripadech (ramenech byly pfipadné nepatrné niz3i). Na zakladé tohoto zjidténi bylo
rozhodnuto o vyuZiti aktualné namérenych dat z kvétna 2021 jako o validnich neovlivnénych datech vhodnych

pro dalSi zpracovani a dopravni modelovani.

Pro kazdou svételné fizenou kfiZovatku oznatenou trojmistnym &islem (101-134, 139, 150, 499) zpracovana
piehlednd tabulka intenzit na jednotlivych viezdech (ramenech) a piipadné s rozlienim sméri (zavislé na
konfiguraci fadicich pruhd a induk¢nich smycek). Data z 11. 5. 2021 jsou rozdélena po hoding, z ostatnich dni
v tydnu od 10. do 16. 5. 2021 jsou v tabulce souhrnné denni intenzity. Ramena jsou oznacena A-D pro sméru
hodinovych rucicek, a to vzdy od zapadniho vjezd (pokud neni specifikovano jinak).

Z péti krizovatek nebylo kviili technickym problémdm moZné vyexportovat data v poZzadovaném kvétnovém
terminu. U kiiiZovatek 117 a 131 jsme obdrZeli data v ndhradnim terminu (kvéten/¢erven), u kfiZovatek 108,
109 a 112 nebyly data k dispozici viibec. U nékterych kfiZovatek nejsou data kompletni (na nékterém vjezdu
nebo v fadicim pruhu chybi smycka ¢i je nefunkéni - sloupec oznacen oranZové). Seznam kFiZovatek

a zpracovana data jsou v priloze 2.

4 Smeérovy pruzkum

Priprava smérového priizkumu se skladala z téchto krokd: analyza Gizemi a intenzit z dostupnych webovych
portald, rekognoskace lokalit v in situ, pripadné z mapovych podkladd, odsouhlaseni profilti ze strany
zadavatele, tvorba mapového rozhrani, tvorba podkladt ke kazdému stanovisti, realizace priizkumd,
zpracovani a vyhodnoceni namérenych dat.

Pripravna faze vCetné analyzy Uzemi, rekognoskace terénu, systému znaceni jednotlivych lokalit byla shrnuta a
obsaZena ve webové aplikaci, ze které byly vyexportované podklady pro odsouhlaseni umisténi profilii pro
smérovy priizkum, provadény pomoci kamerové techniky. Podklady pro realizaci priizkumu obsahovaly
mapovy podklad, pocet pruhili pro zabér kamery, popis umisténi kamer a dohled, ktery kromé toho
zaznamenaval béhem priizkumu piejezdy motocyklisty a cyklisty a dal3i dopliiujici udaje (napf. Spojitost s
profilem profilového priizkumu, apod.).

Po odsouhlaseni méficich profill byly v soucinnosti se zadavatelem oslovené dotcené organy statni spravy s
Zadosti o umist&ni zafizeni na majetek v jejich zpravé (sloupy VO apod.).
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Na nasledujicich obrazcich a tabulce jsou uvedeny vSechny profily, kde byly umistény kamery k zajisténi
smérového priizkumu.

© kordon
Q zony vnéjsi
© z6na centrum

Obrazek 6 Mapa lokalit smérového priizkumu - zapad



EQ\P zlin

v pohybu

o kordon

o zany vnéjsi

O zona centrum Oo 15

Q-
0 2 o 43 0
36
O 45 0 37 o -
O 46
Y
41
O =
o 19
0 20
o 18
Obrazek 7 Mapa lokalit smérového priizkumu - centrum a vychod
Tabulka 4 Tabulka lokalit smérového priizkumu (koresponduije s obrazkem 6,7)
. . Cas ciar - .
Profil Sbér dat o Prubéh pruzkumu Silnice Ulice GPS
prizkumu
1" automaticky 7-17h Kamery Nitta 1/49 Ot;ﬁ';‘;"’(:e 49.2035119N, 17.5590722E
12 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 111/43829 Tecovska 49.2133914N, 17.5952092E
13 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Zadni luhy 49.2177622N, 17.6056242E
14 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 111/49016 Vinohradek 49.2493331N, 17.6430731E
15 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 1/490 Frystacka 49.2497686N, 17.6893394E
16 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Pod Jurym 49.2265139N, 17.7377886E
17 poloautomaticky 7-17h Panasonic + Nitta 1/49 Lelechovice, | 1o 510353, 17.7345581E
Osvobozeni
18 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK K - 49.2153389N, 17.6973200E
Jaroslavicim

19 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 111/49026 Hradska 49.2193144N, 17.6737933E
20 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 1/490 Breznicka 49.2182328N, 17.6604839E
21 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 111/4972 Kucovaniny 49.1922781N, 17.6076014E
31 automaticky 7-17h Kamery Nitta 1/49 . T;a'?iase 49.2135300N, 17.6176389E
32 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Prima 49.2209328N, 17.6391656E
33 automaticky 7-17h Kamery Nitta 111/49016 Mladcovska 49.2284919N, 17.6538958E

16



3% poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK B::srs:;’l" 49.2295953N, 17.6686397E
35 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 111/49018 “u Mezilesi" 49.2487900N, 17.6863839E
36 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Kvitkova 49.2269589N, 17.6820217E
37 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Podvesna XVII | 49.2257642N, 17.6920772E
38 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Pekarenska 49.2210286N, 17.7150789E
41 poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Mostni 49.2212942N, 17.6589353E
42 automaticky 7-17h Kamery Nitta /49 t. T;;Eége 49.2221117N, 17.6569867E
43 automaticky 7-17h Kamery Nitta 111/49016 Gahurova 49.2283264N, 17.6599294E
[ poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic 1/490 Dlouha 49.2299778N, 17.6705211E
45 automaticky 7-17h Kamery Nitta /49 t. T;;Eége 49.2256778N, 17.6706231E
4b poloautomaticky 7-17h Kamery Panasonic MK Stefanikova 49.2240453N, 17.6725078E

Obrazek 8 Priklad rozestavéné kamery Panasonic

W

Obrazek 9 PFiklad osazené kamery Nitta (lokalita 42)
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Smérovy priizkum probihal dne 11. 5. 2021 v ¢asech od 7-17 hodin na lokalitach 11-46 (Obrazek 6, Obrazek 7,
Tabulka 4).

Pro realizaci smérového priizkumu byla zvolena metoda zaznamenavani RZ vozidel pomoci kamerové techniky
a softwaru na zpracovani jejich obrazu. Pro priizkum byly pouZity dva typy kamer - béZné rucni kamery
Panasonic HC a priimyslové kamery systému Nitta. Po priizkumu byly videozaznamy stazeny z kamer a
uloZené na server kde se pomoci systému AVES Traffic [3] vyhodnotily zaznamy piejezdd RZ jednotlivymi
profily. Navzdory vysokému procentu piesnosti vyhodnoceni (idajd zvoleného systému (az 95 %), kterou
deklaruje sam vyrobce, probéhla i rucni validace dat.

PoutZiti jednotlivych typl méficich zarizeni se odvijelo od poctu pruhd v méfeném profilu a od predpokladané

intenzity vozidel. Pro dvouproudé komunikace s nizSimi intenzitami byly pouZity ruéni kamery Panasonic, pro
vicepruhové lokality s vy$$im dopravnim zatiZzenim byly pouZity primyslové kamery Nitta. Ru¢ni kamery byly
pod dohledem brigadnikd, prlimyslové kamery byly napevno umistény na sloupech VO.

Namérena data jak z poloautomatickych, tak i z automatickych priizkumi byla podrobné zpracovana do Prilohy
1. Zde do nésledujicich dvou tabulek (Tabulka 5 a Tabulka é) uvadime celkové nastitané intenzity za dobu
méreni na daném profilu smérového priizkumu.

Nasledujici dvé tabulky jsou rozdéleny podle sméru, s tim, Ze smér 1 vZdy miFi do centralni ¢asti mésta a smér
2 vychazi z centralni ¢asti pryc.

Automatickym typem priizkumu je v tomto pripadé oznacovan prlizkum s prlimyslovou kamerou Nitta, jejiz
méreni je plné automatizovano a zabezpeceno. Poloautomatickym typem priizkumu je oznacovan prizkum

s rucni kamerou Panasonic, kde je nutny pravidelny dohled a kontrola. Brigadnici, ktefi dohliZeli na tyto rucni
kamery, které se vétSinou nachazeji na méné zatizenych profilech a kde lze ocekavat vy$si intenzitu motocykll
a cyklistd, scitali a rozliSovali tyto dvé kategorie na papirové archy, které byly dale i zpracovany. U
automatickych kamer Nitta, kategorie cyklistd a motocykld nascitany nejsou.
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Profil oTyp ?élka et Suma
prizkumu pruzkumu OA | LN | SN[ TN [BUS| C M

11 smérovy 7-17h 9436 | 663 | 293 | 514 | 48 0 0 10954
12 smérovy 7-17h 1472 | 288 | 68 | 64 | 18 | 108 | 21 2039
13 smérovy 7-17h 1181 162 | 6 1 0 31 | 36 1417
14 smeérovy 7-17h T3 | 87 9 1 9 4 17 840
15 smeérovy 7-17h 5236 | 513 | 27 | 22 | 58 3 84 5943
16 Smeérovy 7-17h 1012 | 169 | 22 b 1 58 9 1277
17 smeérovy 7-17h 5416 | 701 | 180 | 377 | 105 | 13 | 59 6851
18 smérovy 7-17h 873 | 100 | 20 5 21 | 23 7 1049
19 smérovy 7-17h 1472 ) 130 | 24 | 17 | 28 | 28 | 24 1723
20 smérovy 7-17h 3652 | 436 | 96 | 129 | 67 | 28 | 59 4467
21 smérovy 7-17h 1496 | 241 | 35 | 27 8 7 33 1847
31 smeérovy 7-17h 12150 381 | 229 | 404 | 109 | 0 0 13273
32 smeérovy 7-17h 4051 | 502 | 105 | 83 3 | 344 | 55 5143
33 smeérovy 7-17h 5407 | 330 | 85 | 74 | 38 0 0 5934
34 smeérovy 7-17h 1547 | 137 | 27 | 28 0 3 16 1758
35 smeérovy 7-17h 1986 | 142 | 16 | 16 2 14 | 37 2213
36 smérovy 7-17h 1516 | 108 | 4 1 31 | 107 | 26 1793
37 smérovy 7-17h 3511 | 153 | 33 | 16 | 13 | 98 | 3 3855
38 smérovy 7-17h 1589 | 303 | 68 | 68 1| 259 | 12 2300
41 smérovy 7-17h 1539 | 80 8 12 2 36 | 13 1690
42 Smeérovy 7-17h 12847 | 859 | 283 | 409 | 95 0 0 14493
43 smeérovy 7-17h 7573 | 363 | 63 | 94 | 19 0 0 8172
b4 smeérovy 7-17h 5262 | 405 | 38 | 11 | 98 | 82 | 54 5950
45 Smeérovy 7-17h T3 | 634 | 243 | 342 | 110 | O 0 8442
46 smérovy 7-17h 3508 | 243 | 39 | 13 4 48 | 65 3920
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Tabulka 6 Pocet nastitanych vozidel ze smérového priizkumu - SMER 2

profit| 1P Délka ~er2 Suma
prizkumu pruzkumu OA | LN |[SN+TN| NS (BUS| C M

11 smérovy 7-17h 9539 | 1184 | 285 | 633 | 45 0 0 11686
12 smérovy 7-17h 1493 | 265 | 85 78 | 19 | 153 | 10 2103
13 smérovy 7-17h 1377 | 715 4 1 0 24 | 33 1514
14 smérovy 7-17h 713 | 86 5 5 6 8 18 841
15 smérovy 7-17h 5725 | 579 | 69 21 | 59 7 95 6555
16 smérovy 7-17h 1132 | 188 | 21 13 0 55 | 18 1427
17 smérovy 7-17h 6059 | 590 | 162 | 461 | 100 | 7 68 1447
18 smérovy 7-17h 1000 | 109 15 9 17 | N 18 1179
19 smérovy 7-17h 1356 | 110 11 22 | 30 | 16 | 31 1576
20 smérovy 7-17h 3670 | 442 | 109 | 79 | 69 | 14 | 58 4441
21 smérovy 7-17h 1883 | 298 | 28 19 6 8 34 2276
31 smérovy 7-17h 11832 142 | 353 | 298 | 274 | O 0 12899
32 smérovy 7-17h 3665 | 444 | 107 | 85 5 | 223 | 58 4587
33 smérovy 7-17h 5466 | 170 | 85 5 | 39 0 0 5818
34 smérovy 7-17h 1759 | 167 | 21 32 1 10 | 14 2004
35 smérovy 7-17h 1873 | 171 10 7 2 16 | 37 2116
36 smérovy 7-17h 1081 | 72 7 0 32 | 13| 17 1343
37 smérovy 7-17h 3319 | 224 | 32 9 17 | 77 | 20 3698
38 smérovy 7-17h 1609 | 273 | 86 67 1 (232 9 2271
41 smérovy 7-17h 3160 | 168 7 2 3 48 | 27 3415
42 smérovy 7-17h 9796 | 816 | 206 | 572 | 65 0 0 11455
43 smérovy 7-17h 6609 | 342 | 78 84 | 75 0 0 7188
b4 smérovy 7-17h 6755 | 420 | 42 9 | 102 | 72 | 65 7465
45 smérovy 7-17h 4420 | 512 | 258 | 446 | 123 | O 0 5759
46 smérovy 7-17h 5279 | 511 49 21 9 46 | 46 5961
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Nasbirana data ze smérového priizkumu byla zpracovana ve vlastnich provérenych vypocetnich skriptech
v programovacim jazyku R. Automatické zpracovani dat eliminuje lidské chyby a pro soubory dat s desitkami
nebo stovkami tisic zaznamd je automatické zpracovani takika nezbytné.

Vsechna ziskana data ze smérového priizkumu prosla nasledujicimi procesy:

e kontrola struktury dat

e sjednoceni nazvoslovi parametr a datovych typ(
e anonymizace dat

e vypocet cest

e vypotet 0/D matice

e vypoCet a vizualizace intenzit dopravy

Kontrola struktury dat, sjednoceni nazvoslovi parametri a dalsi Gpravy jsou ryze programatorského
charakteru. Tyto procesy zpravidla odhali a opravi strukturalni chyby v datech, coZ by pfi zpracovani napf.
v MS Excel nebylo jednoduché. Integrita dat a jistota urcité spolehlivosti je zasadni pro dalSi analyzy a
nasledné zavéry.

Anonymizace dat je dlleZitym krokem, ktery predchazi dalSimu zpracovani. Vzhledem k metodice sbéru, kdy
jsou soucasti dat registra¢ni znacky vozidel, je nutné takové ,,0sobni” (idaje striktné oddélit. Samotné plivodni
registracni znacky nejsou dale pfedmétem zpracovani a v Zadnych naslednych analyzach se z nich nevychazi.
Béhem anonymizacniho procesu byly plivodni registracni znacky nahrazeny jinym identifikatorem tak, aby bylo
stale mozné rekonstruovat trasu vozidla béhem dne, ale nebylo moZné v budoucnu vozidlo spojit s jeho
majitelem.

Anonymizovana data nasledné prosla procesem na vypocet tzv. cest. Cestou je mySlena posloupnost mist

v FeSeném Uzemi, kterymi vozidlo bez vétSiho prodleni projelo. Vypocet cest je pomérné sofistikovany a
uvazuje realné casy prijezdd vozidel béhem dne dopravniho priizkumu. V ramci celodenni trajektorie vozidla
bylo zapotiebi tuto trajektorii rozdélit na cesty, napf. z domova do zaméstnani, ze zaméstnani na nakup,

z nakupu dom. K takovému rozdéleni je potieba znat obvyklou dobu jizdy mezi dvéma misty ve mésté. Tato
doba byla urcena ze vSech prijezdl vozidel danymi misty a jde priblizné o 90. percentil vSech prijezdnich
¢ast, ¢imZ je odfiltrovana doprava jedouci evidentné pomaleji, nezZ je obvyklé. Pokud byla u sledovaného
vozidla doba mezi dvéma misty vyhodnocena jako obvykla, spada cely posuzovany usek do jedné cesty.

V pripadé, Ze mezi dvéma misty byla doba jizdy delSi, pak byla cesta rozdélena na cesty dvé. K takovym
piipadiim dochazi pravé v mistech, kde je vykonavana néjaka aktivita (ndkup, zaméstnani apod.). Obdobnym
zplisobem byla rozdélena veskera doprava na vnitini, vnéjsi a tranzitni.
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Data dopln&nd o atribut poFadi cesty byla pouZita pro vypoget 0D matice (origin-destination, zdroj-cil). Ze viech
cest byly extrahovano pouze prvni (zdroj) a posledni (cil) misto cesty. Tyto kombinace zdroj a cilti byly
agregovany do zon. Vysledna OD matice tak obsahuje pocty cest v kazdé kombinaci zdroj-cil. 0D matice byly
vygenerovany pro vechny dopravni mady zvlast i dohromady, stejné tak také z celodenniho pohledu i

v dobach dopravnich Spicek.

Zpracovana data slouZila mj. k vyhodnoceni intenzit dopravy na vSech scitacich mistech. Pro vSechny dopravni
mody zvlast i dohromady byly urceny dopravni intenzity v dobé priizkumu, v dobach dopravnich Spicek i

s piepottenim na RPDI (roéni priimérna dopravni intenzita). Pravé hodnoty RPDI jsou pouZivany pro vytvoreni
a kalibraci dopravniho modelu. Intenzity vozidel byly zpracovany v tabulkové podobé i v podobé graf pro 15-
minutoveé, 30-minutové a 60-minutové intervaly.
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5.4 Seznam priloh

Pfiloha 1 - Intenzity automobilové dopravy na profilech

Priloha 2 - KFiZovatky data
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