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2 Design pruzkumu
dopravniho chovani

2.1 Zakladni informace o vyzkumu

Prlizkum dopravniho chovani je soucasti analytické ¢asti Planu udrZitelné mobility a poskytuje dlleZita data
zejmena pro tvorbu dopravniho modelu. Vyzkum se odehral na uzemi mésta Zlina a z hlediska dopravniho
chovani relevantni spadové oblasti, ktera zahrnuje nasledujici obce: Bohuslavice u Zlina, Bfeznice, Frystak,
HostiSova, Hvozdna, Karlovice, Lhota, Lipa, Lukov, Ostrata, Rackova, Sazovice, Tecovice, Vesela, Zlin,
Zelechovice nad Devnici (celkova populace piblizné 92 000 obyvatel).

V priizkumu byly zjistovany:

e Udaje o domacnosti, dopravnich prostfedcich a moZnostech parkovani, které jsou domacnosti
k dispozici;

e (daje o vSech osobach Zijicich v domacnosti;

e (as, doba trvani, cil, pouZity dopravni prostiedek, Ucel cesty a dalsi informace o cestach podniknutych

Y

v rozhodné dny u kaZdé z osob Zijicich v dotazované domacnosti, ktera je ve véku 6 a vice let.

Sbér dat v terénu provedla agentura MindBridge Consulting v obdobi fijen - prosinec 2021, analyza probéhla
v Centru dopravniho vyzkumu.

2.2 Zakladni a vybérovy soubor

Zakladni soubor tvorily domacnosti ve vySe popsaném Gizemi mésta Zlina a jeho spadové oblasti. Zkoumany
vzorek 500 domacnosti byl vybran metodou pravdépodobnostniho adresniho vybéru. Jako opora slouZil
aktudlni adresni rejstrik CR, z n&j byly dvoustupiiovym ndhodnym vybérem vybirany nejprve zakladni sidelni
jednotky, v jejich ramci pak konkrétni adresni body. Informace o dopravnim chovani obyvatel byly zjiStovany
pro jeden bézny pracovni den (od Gtery do Etvrtka, vyjma dni pi'ed dnem a po dni pracovniho volna) a pro
jeden vikendovy den (sobotu nebo nedéli). Tyto nahodné vybrané dny rovnéz nesou oznaceni ,,rozhodné dny".

V tomto priizkumu zvoleny pravdépodobnostni zplisob samplingu vybérovych jednotek (tedy domacnosti)
predstavuje reprezentativni vybér respondentd s vyjadritelnou vybérovou chybou. Jinymi slovy lze statisticky
stanovit, s jakou pravdépodobnosti zjiSténé vysledky plati i v celé populaci.
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2.3 Metoda sbheru dat

Data byla sbirana metodou piimych (face to face) standardizovanych rozhovort vyskolenych tazatel

s respondenty, pficemz rozhovory byly zaznamenany do elektronickych nebo papirovych dotazniki (metoda
CAPI nebo PAPI). Face to face rozhovory byly realizovany vlastni tazatelskou siti agentury Mindbridge. V&ichni
tazatelé byli pred vyzkumem proskoleni osobné nebo s vyuZitim online nastrojd. Rozhovory probihaly

v domacnostech respondentd.

Pfi kazdém pokusu o kontaktovani domacnosti tazatelé vypliiovali kontrolni listy, do kterych zaznamenavali
vysledek kontaktu (napf. zrealizovany rozhovor, odmitnuti, neobydleny diim apod.). V pfipadé, Ze stanovend
domacnost v misté neexistovala, zaznamenali tazatelky a tazatelé tuto skutecnost do protokolu. Pokud ¢lenove
domacnosti byli zastiZeni, ale jasné odmitli Ucastnit se priizkumu, tazatel se pokusil zjistit divod odmitnuti a
tento zaznamenal do protokolu. Pokud domacnost existovala, ale jeji ¢lenové nemohli byt zastiZeni, tazatel
vlozil do schranky informacni dopis o Seti'eni a vSechny provedené kroky tykajici se kontaktu s domacnosti
zaznamenal do protokolu. Navstévu poté zopakoval v jinou denni dobu a opét zaznamenal jeji vysledek do
protokolu.

Pokud byli ¢lenové domacnosti zastiZeni a souhlasili s U¢asti na priizkumu, pak jim tazatel predal informacni
dopis o $etfeni a vysvétlil okolnosti priizkumu. Nasledné se ¢leny domacnosti (s alespofi jednim ¢lenem
star$im 18 let) vyplnil CAPI nebo PAPI dotaznik za domacnost, kde zaznamenaval tdaje za jednotlivé ¢leny
domacnosti starsi 6 let. Poté predal prislusny pocet cestovnich deniki k samovyplnéni. Zarover se domluvil na
terminu predani vyplnénych denikt. U domacnosti s jednim a dvéma ¢leny musely byt zaznamenany Udaje pro
vsechny z nich, u tFi€lennych a vétSich domacnosti pak bylo tfeba ziskat pouZitelné rozhovory od minimalné 50
% Clend.

2.4 Vyzkumne nastroje

Dotazniky pro domacnost vypliiovaly osoby starsi 18 let a Udaje byly ziskavany za vSechny osoby ve véku 6 a
vice let. Cestovni deniky byly uréeny pro osoby, které pobyvaly v domacnosti k rozhodnému dni a byly ve véku
6 a vice let.

Dotaznik pro domacnosti byl ¢lenén do nasledujicich ¢asti:

e zakladni informace o domacnosti (pocet ¢lend, vybavenost dopravnimi prostiedky);

¢ informace o automobilech, které domacnost uZiva a 0 moznostech parkovani;

e informace o &lenech domacnosti (demografické adaje, ekonomicka aktivita, vlastnictvi Fidi¢ského
priikazu a predplatni jizdenky, osobni dispozice dopravnimi prostiedky).

Cestovni deniky obsahovaly zaznam vSech cest v tzv. rozhodnych dnech - tj. v jednom béZném pracovnim dni,
ktery nepredchazi ani nenasleduje po dni pracovniho klidu a v jednom vikendovém dni. Cestou se pFitom
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rozumél kazdy presun v prostoru s urCitym ucelem. Do cestovniho deniku se zaznamenavaly ¢asy zaCatku

a konce cest, jejich ucely, vyuzité dopravni mody, vychozi a cilova lokalita a odhad délky cest.

Dotaznik a cestovni denik jsou pripojeny v pfiloze zpravy.

2.5 Analyza dat

Ziskana data byla agregovana, datova matice byla podrobena formalni a logické kontrole. Data z empirického

Setfeni byla nasledné zpracovana pomoci metod jednorozmérné i vicerozmérné statistické analyzy.

Zavérec€na zprava z vyzkumu obsahuije hlavni zavéry, analyticky popis vysledki v podobé tabulek, grafti a

analytického textu. Soucasti jsou tyto oddily:

struktura vybérového souboru;

vybavenost domacnosti dopravnimi prostiedky a mozZnostmi k parkovani;
vlastnictvi fidi¢skych priikazti a dokladl na slevu jizdného;

analyza cest vykonanych respondenty v rozhodnych dnech.
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Zakladni vyzkumna zjisténi

3.1 Struktura vybéroveho souboru

Nasledujici grafy mapuji strukturu vybérového souboru z hlediska zakladnich demografickych kategorii -
velikost domacnosti dle poctu jejich ¢lend, podil muZi a Zen v souboru, vékové kategorie dotazanych a rovnéz

jejich nejvyssi dosazené vzdélani.
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POCET CLENU DOMACNOSTI
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Graf 1 Dotazované domdacnosti podle poctu Elent (N=500 domdcnosti)

POHLAVi RESPONDENTU

muZ; 45% Zena; 55%

Graf 2 Respondenti podle pohlavi (N=946 respondent()
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VEKOVE KATEGORIE RESPONDENTU
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Graf 3 Respondenti podle vékovych kategorii (N=946 respondentii)
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- 47%

zakladni vyucen/a SS s maturitou vy$si odborné vysokoSkolské

Graf 4 Respondenti podle nejvy33iho dosaZeného vzdélani (N=946 respondentti)
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3.2 Dostupné dopravni prostredky a moznosti
parkovani

Nadpolovi¢ni vétina domacnosti z naseho souboru vlastni jeden osobni automobil (56 %). Dva automobily ma
8 % domacnosti, podil vlastniki 3 a vice aut je velmi maly. 35 % domacnosti nema k dispozici Zadny automobil.

V souboru je zastoupeno pomérné malo domacnosti vlastnicich jizdni kolo, coZ pravdépodobné souvisi
s vy$8im podilem domacnosti seniorti. TéméF tFi Ctvrtiny domacnosti deklaruji, Ze jizdni kolo nemaji (73 %), 6 %
ma jeden bicykl, 12 % dvé kola a shodné 4 % vlastni tfi a Ctyfi kola.

m bez auta / kola 1 m? 3 WA m 5avice

vybavenost auty

vybavenost jizdnimi koly

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70%  80% 90%  100%
Graf 5 Vybavenost domacnosti automobily a jizdnimi koly (N=500 domacnosti)

Prlimérna vybavenost motorovymi i nemotorovymi dopravnimi prostredky je ve Zliné a okoli pomérné nizka,
na jednu domacnost pripada 0,75 automobilu a 0,63 jizdniho kola.

Pocet aut vlastn&nych ¢i uZivanych respondenty (vyb&rovy soubor 500

. , Y v w 374
domdcnosti, 1 010 osob v&. déti mladSich Sesti let)

a Prlimérny pocet automobili na domacnost 0,75
Pocet automobilti na 1 000 obyvatel 370,1
Pocet jizdnich kol vlastnénych respondenty 316
(% Priimérny pocet kol na domacnost 0,63
Pocet kol na 1 000 obyvatel 312,9

Tabulka 1 Ukazatele vybavenosti domacnosti automobily a jizdnimi koly
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Mezi automobily, které maji zkoumané domacnosti k dispozici, vyrazné pievazuji soukromé vlastnéné vozy (92
% z aut uzivanych domécnostmi). SluZebnich aut je 8 %.

soukromé 92%

sluzebni 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Graf 6 SluZebni a soukromé automobily vlastn&né a uZivané respondenty (N=374 automobil()

Automobily uZivané respondenty ujedou v prliméru 10 326 km rocné. Stari aut ¢ini v priméru 9,7 roku. TEmér
polovina automobild je vybavena dalni¢ni znamkou (47 %). Ve viech pripadech jde o dalni¢ni znamku roéni.

Pocet kilometrd ujetych za rok (primér / median / modus) Primér 9987 km
Median 9000 km
Modus 10 000 km

Stari vozu v letech (primér / median / modus) Primér 9,7 roku
Median 9 let
Modus 10 let

Vybavenost dalni¢ni zndmkou (ro&ni) 47 % automobild

Tabulka 2 Rocni najezd a stari automobild

Automobily uZivané domacnostmi z na$eho souboru jsou nejéastéji pohanény benzinovym motorem (71 %
automobild). Vice neZ ¢tvrtina aut vyuZiva jako palivo naftu. Jiné typy pohonu (plynovy, elektricky, hybridni)
jsou zastoupeny jen okrajove.
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palivo pocet v%

benzin 266 7%
nafta 102 27%
CNG 4 1%

LPG 1 0,3%
elektrina 1 0,3%
elektrina + benzin 1 0,3%
celkem automobild 374 100 %

Tabulka 3 Jaké palivo automobily respondentl vyuZivaji

Témér viechny automobily, o nichZ respondenti reportovali, jsou pétimistné (99 %). Auta s jinym po¢tem mist
se vyskytuji jen vyjimecné.

120% -

99%

100% -

80% -

60% -

40%

20% -

0,5% 0,6%

0%

1- 4 mista 5 mist 6 - 8 mist
Graf 7 Poet mist v automobilech respondenti (N=374 automobil()

Ctyfi z péti domacnosti nemaji k dispozici soukromé parkovaci misto (80 %). Jedno misto méiZe k parkovani
vyuZit 15 % domacnosti, 2 a vice mist 5 %.
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Graf 8 Pocet dostupnych soukromych parkovacich mist pro domacnost (N=500 domécnosti)

Zajimali jsme se rovnéZ o moznosti parkovani, které jednotlivi clenové domacnosti maji pro sva auta i kola
v zaméstnani nebo ve Skole. Misto pro zaparkovani auta ma 40 % dotazanych starsich 18 let, kolo si mize
uschovat 32 % respondentd.

Uschova kola

parkovani auta (pouze respondenti 18 +) 40%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

3.3 Vlastnictvi ridicskych prikazu a dokladi
na slevu jizdného

Dvé tietiny z respondent(i ve véku 18 a vice let vlastni fidi¢sky prikaz skupiny B (66 %). Ridi¢ské opravnéni
skupiny C na nakladni automobily vlastni 0,7 % dospélych dotazanych, fidi¢sky prikaz skupiny A na motocykly
0,5 % respondentd.
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podil vlastniki ridicskych prikazi %
skupina B - osobni automobily 66 %
skupina C - nakladni automobily 0,7 %
skupina A - motocykly 0,5%

Tabulka 4 Vlastnictvi fidi¢skych priikazd (N=866 respondentd ve véku 18 a vice let)

Témér pétina dotazanych vlastni piedplacenou jizdenku na méstskou hromadnou dopravu Zlin - Otrokovice (19
%). Zlevnénou jizdenkou pro seniory nebo postiZené disponuje 18 % respondentd, 2 % vyuZivaji jiné typy
zlevnénych jizdenek.

predplatna jizdenka na MHD Zlin - Otrokovice

zlevnéné jizdenky pro seniory a postizené

predplatnd jizdenka na jiné MHD / IDS

jiné zlevnéné jizdenky (ISIC, ITIC)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W ano ne

Graf 9 Podil vlastnikd doklad(i na slevu jizdného (N=946 osob)

Nasledujici tabulka ukazuje, jaké konkrétni typy jizdenek dotazani pfi cestach MHD v rozhodném dni vyuZzili.
Nejcastéji to byla piedplacend jizdenka na MHD (13 %), 2 % respondenti cestovala s papirovou jizdenkou, 1%
se SMS jizdenkou a stejny podil s Junior pasem.

vyuZité typy jizdenek MHD pocet v%
predplacena jizdenka na MHD Zlin - Otrokovice 127 13%
papirova jizdenka 22 2%
SMS jizdenka 9 1%
Junior pas b 1%

Tabulka 5 VyuZité typy jizdenek MHD (N=946 osob)
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3.4 Analyza cest

V prtizkumu dopravniho chovani byly sledovany cesty podniknuté béhem dvou tzv. rozhodnych dnd. Jednalo se
0 jeden bézny pracovni den (Gtery, stieda nebo ¢tvrtek) a jeden vikendovy den. Pro rozhodné dny mél kazdy
respondent ve véku 6 a vice let, ktery byl v dany den v domacnosti pfitomny, zaznamenat viechny cesty, které
uskutecnil. U cest se sledoval ¢as a misto jejich zaCatku a konce. Respondenti byli také pozZadani, aby uvedli,
které dopravni prostiedky (mody) na cesté vyuZili a za jakym Ucelem cestovali. V dotazniku bylo mozné uvést
maximalné 7 cest za pracovni den a stejny pocet za vikend.

Prlimérny pocet cest v rozhodném dni €inil 1,3 cesty v pracovni den a 0,7 cesty ve vikendovy den. Pomérné
nizky pocet cest byl ovlivnén predevsim nastupuijici vinou nemoci Covid-19 v dobé sbéru dat. Néktefi
z dotazanych byli nemocni nebo v karanténg, ¢ast se cestovat obavala kv(li mozné nakaze.

Primérny pocet cest na 1 respondenta

pracovni den 1,3

vikendovy den 0,7

Tabulka 6 Primérny pocet cest (N=802 respondent(i pritomnych v dobé dotazovani)

Cesty, které respondenti podnikali v pracovni dny a o vikendech, se z hlediska délky liSily. V pracovnich dnech
platilo, Ze p&tina uskutecnénych cest méfi nejvyse jeden kilometr (21 %), z vikendovych cest mélo tuto délku
pouze 11 %. Naopak cesty v délce 50 a vice kilometr( tvorily pouze 2 % z vSednodennich cest, o vikendu to bylo
9 %. Lisily se i primérné délky cest - v pracovni dny to bylo 8,1 km, o vikendech 19,7 km.

25% -
21% | cesty v pracovni dny (N=1003)
cesty o vikendech (N=522)

20% -

15% -

0,
10% R 1 o
b
T% 1%

5% -

0% -

Graf 10 Délky cest v kilometrech (N=1525 cest)
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cesty v pracovni dny cesty o vikendech
prdmér 8,1 km 19,7 km
median Lkm 6 km
modus 5km 5km

Tabulka 7 Str'edni hodnoty délek cest

NejCastéji vyuzivanym dopravnim mdodem byla chiize, byla soucasti poloviny vSech cest v pracovnich dnech a
téméF poloviny o vikendech (46 %). Nasleduje cesta autem v roli Fidice (38 % cest v pracovnich dnech, 35 % o
vikendech) a méstska hromadnd doprava (24 % / 17 %). Véednodenni a vikendové cesty se od sebe

.....

0,
s, I

46%
0,
woriic T ::
35%
0,
wio T
17%
0,
auto spolujezdec _ 7%
16%
0,
autobus (dalkovy, regionalni) . Z%
2%
kolo I 1%
1%
0,
vlak 0%
2%
. | cesty v pracovni dny (N=1003)
0,
jiné I 1;)7 cesty o vikendech (N=522)
0
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf 11 D&lba prepravni prace, viechny dopravni médy vyuZité béhem cesty - moZnost vice odpovédi (N=1525 cest)
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Pro tcely dalSi analyzy jsme pro kazdou z cest v naSem souboru v souladu s pouZivanymi mezinarodnimi

metodikami stanovili jeden hlavni pouZity zpisob piepravy (neboli dominantni mdd)'. Dominantni pfepravni
mody vyuZité nasimi respondenty shrnuje nasledujici graf. Pro nejvétsi ¢ast cest dotazanych plati, Ze
dominantnim modem byla jizda autem v roli Fidice (38 % / 34 % cest) nasledovana chiizi (27 % / 31 % cest).

Poznamenejme, Ze vzhledem k pouZité metodice jsou do kategorie ,chiize" zahrnuty pouze cesty konané
vylucné pésky. Pokud byla chiize kombinovana s jinym maédem, napriklad s hromadnou dopravou, je jako

dominantni mod oznacen nadrazeny zpisob dopravy.

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

] 38%
i W cesty v pracovni dny (N=1003) 3% 319
0
cesty o vikendech (N=522)
7 27%
7 22%
1 16%
i 13%
| %%
1o 2% 2% 2% I 1% 1% 1% 1%
T - T T T _ T
vlak autobus MHD auto - auto - fidi¢ kolo chiize neuvedeno
(délkovy, spolujezdec
regionalni)

HIERARCHIE VYUZITYCH MODU

»

Graf 12 Hlavni dopravni méd - detailni pohled (N=1525 cest)

1 Jde napfiklad o metodiky KOMOD nebo BRAWISIMO. V souladu s nimi byla uplatnéna nasledujici hierarchie
vyuzitych dopravnich modu: viak -> autobus (dalkovy, regionalni) -> MHD (méstsky autobus, tramvaj, trolejbus)
-> auto - spolujezdec -> auto - fidic -> jizdni kolo -> pési chlize.

16
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Pro zprehlednéni dalSich analytickych vystupl jsme vySe popsanou strukturu hlavnich prepravnich modi

v

dny i o vikendu zhruba polovinu a chiize necelou tretinu vSech cest.

CESTY V PRACOVNi DNY (N=1003) CESTY 0 VIKENDECH (N=522)
kolo neuvedeno kolo neuvedeno
1% 1% , 1% 1%
hromadnd

doprava
16%

chiize
32%

hromadna auto
doprava 47%
24%
chize
27%

Graf 13 Hlavni dopravni méd - kategorizovano (N=1525 cest)

Pokud respondenti pfi cestach vyuZili nékterou z linek MHD Zlin, byli poZadani o uvedeni €isla linky ¢i linek,
kterymi cestovali. Nasledujici graf ukazuje, v jakém rozsahu byly jednotlive linky vyuzivany. Nejcastéji se
dotazani svezli linkou ¢islo 6, a to zejména v pracovnich dnech (9 % cest, o vikendech 5 % cest).
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Graf 14 Rozsah vyuZivani linek MHD ZLin (N=1525 cest)
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Nejcastéji se vyskytujicim ucelem cest byl navrat do bydlisté - tvoril priblizné Ctyfi desetiny ze vSech
viednodennich i vikendovych cest (42 % / 40 %). Nasledovaly cesty do prace (15% / 3 %) a za ndkupy a
sluzbami (14 % / 8 %). Cesty v pracovnich dnech a o vikendech se mezi sebou li$i predeviim podilem cest

vv v

motivovanych volno¢asovymi aktivitami: v pracovni dny jich bylo 8 %, o vikendech témér ¢tyrikrat vice (30 %).

navrat do bydlisté - 42%
do prace

nakupy, sluzby
soukromé zafizovani

volnocasova aktivita

vzdélavani

v ramei préce (sluzebn) 3% | cesty v pracovni dny (N=1003)

cesty o vikendech (N=522)

stravovani

. 6%
Jny 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Graf 15 Utely cest - pouze jedna odpovéd (N=1525 cest)

Utely cest do zna¢né miry ovliviiuji, jaké dopravni médy budou k cest& vyuity. V pracovni dny je jizda autem
typicka pro cesty v ramci prace a soukromé zafizovani. PéSky se chodi hlavné za stravovanim, vzdélanim,
volnocasovymi aktivitami a nakupy Ci sluzbami, hromadnou dopravou se cestuje predevsim za vzdélanim. 0
vikendech cesty autem dominuji pfi soukromém zarizovani, chiize pri volnocasovych aktivitach a hromadnou
dopravou se cestuje predevsim do prace.
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CESTY V PRACOVNI DNY (N=1003)
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Graf 16 Cesty v pracovni den - vyuZité dopravni médy podle Gceld cest (N=1003 cest v pracovni den)
CESTY O VIKENDECH (N=522)
Nezobrazujeme kategorie v ramci prace”a,, vzaélavani” kvili velmi nizkym Cetnostem odpovédi
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Graf 17 Cesty v pracovni den - vyuZité dopravni médy podle Gceld cest (N=522 cest o vikendech)



zlin
§\P v pohybu
4 Prilohy - dotaznik pro

domacnosti a cestovni denik

DOTAZNIK PRO DOMACNOST

Al IDENTIFIKACE |0 tazatele [--. .1
DOMACNOSTI ID domdcnosti [... N
Adresni bod - obec [--. |
adresni bod - ulice [--. P |
adresni bod - Eislo popisné | PP |
Rozhodny den - pracovni Of....1M[..._JR[...... 1
Rozhodny den - vikend Of....1M[..._JR[...... 1
Daturn wyplnéni Dl....]M[....1R[...... 1
A23. POCET OS0B Kolik osob fije trvale ve vaii dom3cnosti? | [...._] osob do 5 let vk
v DOMACNOSTI [.-...] csob ve véku od 6 do 17 let
[.....]osobve veku 18 a vice let
AZb. POCET OS0B Kolik osob je pfitomno v rozhadny den ve [.....]osobod 6do 17 let
PRITOMNYCH vaii domacnosti?
v ROZHODNY DEN [.-...] osob starfich 13 let
A3. DOPRAVNI [-....] [ks) osobnich automebill soukromych
PﬂﬂmﬁEDK‘F v z:me Er:sim,sﬁe:lpm':':ﬁllmapn'i‘d’l [-....](ks) osobnich automobill slufsbrich
oouciom | et || (i meo s
prostiedky wiastni nebo slufsbni [-....1(ks) jimych motorowych wozidel (napf. motocykiu)
[-....](ks) jizdnich kol
= SDUKH?M? M3 vage domacnost k dispozici soukromé | [ -- . -] pofet soukromych parkovacich mist
PARKOVACIMISTO | parkovaci misto £ mista? [0 - > ZADNE PARKOVACT MISTO]

»» PRECHOD NA DOTAZNIK PRO CLENY DOMACNOSTI

PO VYPLNENI DOTAZNIKU PRO CLENY DOMACNOSTI:

A5, AUTOMOBILY V DOMACNOSTI =1 = (2) =3 =4 =5)
Pocet kilometrl ujetych za POSLEDNMI ROK [T T A
Rok wyroby [----.1 [--.--] [..-..] [ [-----]
Sluzebnivozidio CnlOa |ON|Oa [ON1Ta [ONIDa [ Da
Druh paliva (Tigenzin [CO)Benzin [(C)Benzin [Ty Benzin [} Benzin
[JEDMA NEBO VICE MOENCOST], NAPR. U VOZIDEL 5 HYBRIDWIM POHONEM | {:-N.aﬁa Dmaﬂ,a D Mafta -3 Mafta -3 Mafta
e (TIPS (CILPG (ILPG LG
oG (CicNG () NG () CNiG (I ChG
() Elektrina | Elektfina () Elektfing ) Elektfing | Elektfina
) limé (Cling () Jiné (1 ding (1 Jiné
. (2 osobni osobni osobni  |Joscbni | Osobni
Typ vozidla e D N © T P
Coudtkove | Uitkove (D) UEitkove | Ugitkowe | Uitkove
Jaky je potet mist k sezeni [.....] [.....] [.....] [-..-.] .|
Dalnitni znamka pro CR Cinema  [Oinema  [Onema  [Tinema  |[Cinema
Crodn |[D1ode [(C1odni [(Craodni a0 dni
Comésicni (COimésicni  (C)meésitni (Cymésitni () mésitni
i roni (") rotni () roni () rotni (" rotni
Cislo osoby, kterd fidila automobil néjastéji za posledni mésic [.-.-] [..--] [-..-1 [----1 [.-..1
AS5. PRUEM (C)Méné nef 10000 KE () Nevifneodpovedé(a)
DOMACNOSTI ()10001 KE-20000 KE  [NEMABIZEITE]

(T 20 001 KE-30 D00 KE
(T 30 00120 000 KE
) 40 001-50 000 KE

™

(050 001-60 000 KE

Jaky je phibliZné dsty mésicni prijem Vasi domacnasti? Tj.
soutet viach Zistjch mEsicnich prijmid viech osob, se
kterymi spoletné hospodafite

(Z) 60 001-70 000 KE
()70 00 KE a vice

20
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CLENOVE DOMACNOSTI

OTAZKY K JEDNOTUVYM CLEND DOMACNOSTI (0D SESTI LET)

BL OSOBY OD 6 LET . i1} (2} i (3) i i4) § (5] | (3]
Cznadeni osoby [“deera”, "maniel” apod.) PP | I PYSTSTR | | PETTTS | | FURTTUI | | PR | N PP |
Rok narczeni [.--.-1 [-..--1 [---.-1 [-.-..1 [-.-..] [-..-.]
Pohlavi CMICE [ OMICE | OMICE [ OOz | OmaCE | Om|CiE
B3. UKONCENE VIDELANT (1) (2) (3} (4) i5) (5]
Neukaonfend zakladni O (@] (@] [ (] (]
Zakdadni O O o o o O
stiedoikolske - viuni list O O o (8] [ ()
stredodkolske - maturita O O O 8] ] O
vy odbormé (@] o ] [ [ [
vysokoskolske o o o [ o |,

B4. EKONOMICKA AKTIVITA (1) (2} (3} (2] {51 (5]
Zaméstnane:, zaméstnavatel, sam. Sinny &i pomahajici O O - o o [
Pracujici 55 student nebo uten O O O 0 ] [0
Pracujici V3 student (] o o [ [ ()
Pracujici dischodos O O o o] o O
Fena na matefske dovolend O (o] o [ (] [
Mezaméstnany ] O 9] . . O
Mepracujici dichodce O o o [ (8] o

Fak 785 ] o o o o o
student 55 O O o [ (] o
student vE @] O o o 9] o
Csoba s viastnim zdrojem obZivy, na rodicovske dovolené ] (o] (] (] (] O
Csoba v domacnosti, dité predik. véku, ost. zavislé asoby ] (o] (] (] (] [

B5. PRACUIETE? (1) (2} 3} (4] (5] (5]
Pracuji [POKUD NE, PREIDETE NA B8] ONOa]lOn | SalOnICa[ O oAl OnOal On DA
BE. PRACOVNI DOBA

Mohu pracovat z domu 8] 0 8] 8] O 8]
M si zvolit zadétek i konec pracovni doby Q0 [ 8] Q0 O &)
MaErm pruznou pracovni dobu [ [ 8] [ O 8]
Pracuji na smémy & turnusy [ [ 8] [ O 8]

Nic z wvedensho 8] [ 8] 8] O ]

B7. CAS V PRACI (1) 2) 3 4 [E] i8]
kolik hedin jste minuby mésic asi pracoval/fa? [....]h

BE. RIDICSEA OPRAVMENI (1} 2} (3} [4) 5] :5;]_
Jake Biitske pnﬁk,az',' nsoha viastni? B- I:IS.]au'tElI'I'.'Dtlll., cl- niakl autclm|]:ll:||l, A[— l'ﬂ-:m:u]:','lclr N[— nevla]stnl :a[dn',' RP |
BE. VLASTHICTV] PREDPLATME JIZDEMEY (1} 2} (3} [4) 5] |6]
s ek o oo o104 On104|Ow1 O [ Ow 104 OnI0a] Owios
Pradplatna jizdenka jiné MHD/IDS (napf. Bmo) CON[Oa|ON|Ca|ONICA[On [ Oa|ON[Oa| ON[DA
Slevove jizdenky dopravcd

[napF. Injnarmkgl:l,l::\editoué jizdenka Regiojetu, Flisbusu) ONIOA[ONICA|ONICA|ONICA| ONIOA[ONIOA
Slevu na priméstskou nebo dalkowou jizdenku

[napf. i3 I:I'.'sl-:é sleva u €D na k:lnln:rélznispajenl'] ONIOA|ONICA|ONIOAONIOA|ONIOA[ONIOA
ZTlevnéné jizdenky pro seniory a postifend (napf. ZTP, Senior p.) OOl ON[COa|ONIOA[ON[Oa| O Oa| ON DA
Jiné zleynéné jizdenky (napf. 1SIC, ITIC) O CalON | CalON|Ca| O Oa | ON DA O Oa
Nic z uvadensho ONIOa[ON|Ca|On | CafOn | Oa|On O] ON|[Da
B10. TYP JIZDEMEK VYUZ, W MHD ZLIMN V ROZHODNY DEN (1) 2) 3} [4) [H] ]
Pfadplatna jizdenka na MHD Zlin - Otrokovice ONIOA|ON A |ON A CONOA|ON | OA|ON DA
Junior pas ONIQA|ONOA|ONCA|ON OA|ON[QA[ON DA
Papirova jizdenka O Cal O Sa|On|Ca| O Oa | O OA| O Oa
S0 izdenka ONIDA[ON|CA|ON | CA[ON|OA|ONIOa]| ON|[Da
B12. VOZIDLA K DISPOZICI

[NEZAVISLE NA OSTATMICH CLENECH DOMACNOSTI) 1 2] 12 (4 il is)
Csobni automobil soukromy [ks] [-..] [..-] [-..] [.-.] [...] [...]
Csobni automobil sluZebni [ks] [-..1 [-.-1 [-..1 [---1 [---1 [-.-1
Csobni automobil sdileny (carsharing) O OalONCa|ONCA[ON | Oa| O OalON | Oa
Uiitkowy 3 nikladni sutomabil [ks] 1 ] .1 ... -1 .1
Jiné motorove vozidlo (napf. motocykl, atp) [ks] [...1] [...1 [...] [...1 [...] [..-1
Jizdni kolo [ks] ] 1 [--1 -1 -] [ [---1
B13. NABIZI ZAMESTMAVATEL / SKOLA _. (1) (2} E]] (2] is] is)

. moznost parkovani auta? [PRO O50BY 18+ ] O Cal O Sa|On|Ca| O Oa | O OA| O Oa
. moEnost odstaveni kola? [&]] AlON|CalON|CalOn | Oa|On | Oal O Da
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