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2 Uvod

Hlukova studie byla zpracovana jako dil¢i ¢ast Planu udrZitelné méstské mobility mésta Zlina. Predkladana
analyticka Cast vyhodnocuje hlukovou zatéz ze silnicni a ZelezniCni dopravy pro stavajici stav. Hlavnim cilem
modelovani hlukové zatéZe je posouzeni soucasného stavu hlukové zatéZe z provozu na pozemnich
komunikacich a Zelezni¢nich tratich ve mésté Zliné v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb ve smyslu § 30 zakona &. 258/2000 Sb., o ochrang verejného zdravi, ve znéni pozdgjsich
predpisd [1], za G¢elem zjidténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi

pied nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, v platném znéni [2]. Posouzeni je provedeno matematickym
modelovanim $ifeni hlukové zatéZe z liniovych zdrojt na komunikacni siti mésta Zlina. Vypocty hlukové zatéze
jsou zpracovany formou map hlukovych pasem, vysledky jsou vyhodnoceny ve vztahu k platnym hygienickym
limitdm, zvast pro denni dobu (Zxeq,16n) @ No&ni dobu (Zaeg,ss).

Hluk z dopravy predstavuje nezadouci vliv vnéjSiho prostiedi. NejvétSim zdrojem hluku v mimopracovnim
prosti‘edi je hluk z dopravy, tedy provoz na pozemnich komunikacich a Zelezni¢nich tratich (nejvice jsou lidé
obtéZovani v aglomeracich). Hluk se stal jednim ze zavaznych sou¢asnych problémi Zivotniho prostiedi,
protoZe celkova hluénost prostredi zatim neustale stoupa. Hluk ovliviiuje mnoho obyvatel Evropy. Pfelom v
hlukové politice Evropské unie nastal v roce 1996, kdy byla vypracovana “Zelena kniha o pristi hlukové politice
EU” (Green Paper on Future EU Noise Policy) [3], na jejimZ zaklad& byl vytvoien ndvrh Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi (Environmental Noise
Directive - END) [4], ktera se zabyva hodnocenim a fizenim hluku ve venkovnim prosti‘edi, jejimZ strategickym
cilem je sniZit pocet obyvatel zasazenych nadmérnou hlukovou zatézi. Pfedmétna smérnice byla
implementovéana do ¢eské legislativy v Eervenci roku 2006 formou nepfiimé novely zakona €. 258/2000 Sb.,

0 ochrané verejného zdravi.

Zavéry této vypoctove akustické studie maji slouZit pro identifikaci pripadnych kritickych mist, ktera zatéZuji
Zivotni prostiedi i Zivot obyvatelstva, cilem je lokalizovat tato moZna problematicka mista z hlediska nadmérné
hlukové zatéZe. Pro presné urceni dodrZeni ¢i nedodrZeni poZadavki vyplyvajicich z platnych hygienickych
limitd |ze doporucit provést v dané lokalité akreditované méreni hluku v mimopracovnim prostredi, které
presnéji zachyti akusticky stav v daném misté. Modelové vypocty hlukové zatéZe jsou provadény s ohledem

na strukturu dopravy a vychazi predevsim z podkladd multimodalniho dopravniho modelu mésta Zlina.
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3 Hlukove limity

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku vyjadienych

v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Zuq (tedy v ¢asové integrovanych hodnotach hluku) a dalich
kritérii ve vazbé na zplisob vyuZiti izemi, druhy zdrojd hluku atd. Takové vyjadreni vlivu hluku vSak neni
dokonalé, nepfiznivé Ucinky hluku zavisi i na jeho dalSich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych
udalosti, jejich frekvence v ¢ase nebo denni dobé. Prevladajici zplsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny
je v3ak uZitecny, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V bézné praxi se podle ekvivalentnich
hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napr. hluk z dopravy, hluk z vétsiny primyslovych zdroji
apod. Predpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych udalosti vnimanych ¢lovékem je Gmérny souctu jejich
zvukové energie (princip stejné energie). Proto se stanovuje jako primér celkové energie za urtity ¢as T (16
hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku Zye,r, ktera je odvozena integraci
hlukovych drovni s vahovym filtrem 4, ktery zaznam hluku prizpdsobuije citlivosti lidského sluchového organu.

Podle platnych pravnich predpist jsou v CR pro hodnoceni viivu hluku z dopravy ve venkovnim prostoru
stanoveny hlukové indikatory ¢asové vztazené na:

- Denni dobu - Zaeq16n = €kvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro celou denni dobu (délka 16
hodin, od 6 do 22 hodin),

- No&ni dobu - Zueqsn = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou no¢ni dobu (délka 8
hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikator( miZe byt zjiStovana mérenim nebo vypoctem. Vypocet pomoci hlukového
modelovani je napf. pro Ucely uzemniho planovani vhodnéjSi a z hlediska moznosti podchyceni pfipravovanych
zmén je potom jedingm moznym zplisobem. Pro hlukové modelovani rtiznych zdrojt hluku byly vyvinuty
odpovidajici vypoctové metody, které moderni vypoctové programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické
limity hluku v CR jsou dany platnym nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisd. Zavazné stanoveni nejvy$sich pripustnych hodnot hluku
pro chranény venkovni prostor je opravnén provadét pouze prislusny organ ochrany verejného zdravi. Pfi
dokladovaném splnéni nejvysSich pripustnych hodnot hluku v definovaném venkovnim prostoru, lze rovnéz
predpokladat splnéni i nejvyssich pFipustnych hodnot hluku ve vnitfnich chranénych prostorach napf. staveb
pro bydleni nebo staveb ob¢anského vybaveni.

vvvvv

pihliZejicich k mistnim podminkam a denni dobé. Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru podle NV &. 272/2011 Sb. uvédi tabulka 1. Pro no&ni
dobu (hluk z dopravy na pozemnich komunikacich) se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dal3i
korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
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Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lGzZkovych
zdravotnickych zafizeni vcetné lazni

Chranény venkovni prostor ltizkovych zdravotnickych
zarizeni vCetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény
ostatni venkovni prostor

-5 0 +5 +15
0 0 +5 +15
0 +5 +10 +20

1) PouZije se hluk z provozu stacionarnich zdrojt, hluk z vefejné produkce hudby, dale pro hluk na U¢elovych komunikacich a hluk ze Zelezninich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozi'adovani a sestavu nékladnich vlakd, prohlidku viakd a opravy vozd.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich lI1. t¥idy a mistnich komunikacich II1. tFidy a drahach.

3) Pouije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich 1. a Il. tFidy a mistnich komunikacich I. a Il. tiidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

“ Pouije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéZe.

Tabulka 1 Hodnoty hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12
odst. 6 véty tieti (Priloha €. 3 nafizeni viady).

Vzhledem ke skutecnosti, Ze vétSina pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich trati ve Zliné byla uvedena do
provozu pi'ed rokem 2000, je v ramci této akustické studie pro hodnoceni pouZito nejbenevolentnéjsich
hlukovych limitt, kdy pozemni komunikace a Zeleznicni traté jsou posuzovany v ramci statutu ,staré hlukové
zatéze". Imisni limity staré hlukové zatéZe jsou nasleduijici: Pro silni¢ni dopravu: denni doba: Zseq1sn= 70 dB, -
nocni doba: Lueqsn = 60 dB. Pro Zelezni¢ni dopravu: denni doba: Lseq1sn= 70 dB, nocni doba: Laeqsn = 65 dB. Korekci
pro SHZ lze vyuzit, pokud se se neliSi emisni hodnoty Luerve sledovanych usecich v roce 2000 oproti
sou¢asnému a vyhledovému stavu o vice neZ 2 dB a zarover jsou jiZ v roce 2000 piekracovany zakladni
hygienickeé limity pro pfisluSnou kategorii silni¢ni komunikace.

4 Popis zajmoveho uzemi

Redené izemi pro modelovani hlukové zatéZe je vymezeno katastralnim Gzemim mésta Zlina viz obrazek 1.
Dominantnim zdrojem hluku je silni¢ni doprava na pozemni komunikaci . tfidy 1/49. Zdrojem Zelezni¢niho
hluku je trat vedouci soub&Zné s komunikaci |/49 vedouci z Otrokovic pies Zlin do Vizovic.
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Obrazek 1 Mapa zajmového Uzemi [zdroj: mapy.cz]

5 Vypoctovy model hlukove zatéze

Zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani je dopravni model zaloZeny na priimérnych dennich
intenzitach, ktery byl zpracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale CDV) pro Gcely tohoto projektu, a
to ve verzi multimodalniho dopravniho modelu ze srpna 2021, viz pedchozi ¢ast. Data byla nasledné
zhotovitelem upravena a prevedena do 3D formatu pro potfeby hlukového modelovani. Hlukova zatéZ je
stanovena pro soucasny stav (2021) intenzit silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

Pro vlastni vypocet byl pouZit program SoundPLAN verze 8.1, ktery je jednim z celosvétové rozsifenych
softwar(i pro modelovani dopravniho a priimyslového hluku s uZivatelsky prijatelnymi nastroji. Tento
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softwarovy systém pracuje formou moduld ve 3D a zpracovava riizné druhy map véetné jejich fezli (napf.
hlukové ¢i emisni), vizualizace, optimalizace protihlukovych stén atd. Softwarem lze dale napfiklad provadét
vypocet hlukovych map, vypocet hlukovych map fasad a nasledné stanovit pocet zasazenych obyvatel. Systém
obsahuje relevantni narodni a evropské normy a standardy, a je vyvijen dle platnych doporuceni EU.

Mapy silni¢ni a Zelezni¢ni hlukové zatéZe z dopravy byly vypocteny v tomto programu s prostorovym
rozliSenim 10 m ve vySce 3 m nad povrchem terénu tak, aby bylo moZno nad vypoctenymi hodnotami
vygenerovat dostatecné podrobné mapové vystupy ve formé isofonovych map. Z déivodu objektivniho zobrazeni
pasem hlukové zatéZe v Uzemi jsou vypocty realizovany se zahrnutim odrazd akustické energie.

Dopravni model byl zpracovan spolecnosti CDV a to ve verzi multimodalniho dopravniho modelu ze srpna roku
2021. Hlukovy model tedy zahrnuje data o reliéfu, pozemnich komunikacich, Zelezni¢nich tratich, budovach a
protihlukovych sténach.

Pro hlukovou studii mésta Zlina byla pouZita nasledujici podkladova data:

- Dopravni model mésta Zlina - zpracovany CDV:
e intenzity silni¢ni dopravy,
e sit pozemnich komunikaci.
- Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky - CUZK ZABAGED®:
e vy3kopisna data (DMR 5G, DMP 16),
e polohopisna data (budovy, vodni toky a plochy).
- S
e intenzity Zelezni¢ni dopravy.
- CDV:
e akreditované protokoly: €. 001/21-H a &. 002/21-H, o m&feni hluku dle CSN 1S0 1996-1a CSN 1SO
1996-2.

Presnost vysledkl vypoctu je dana zejména presnosti a kvalitou vstupnich dat. Je nutné si uvédomit, Ze
jakykoliv vypoctovy software je pouze vykonnym nastrojem pro modelovani akustickeé situace. Piesnosti
vypoctl hlukovych map jsou omezeny geometrickou presnosti béZzné dostupnych mapovych podkladi a dalSich
vstupnich dat. U digitalniho mapového podkladu ZABAGED 1:10 000 je stiedni polohové chyba (jedna se o
stfedni chybu, nikoliv o maximalni odchylku) u bodd jednozna¢né identifikovatelnych v terénu (Zeleznice,
silnice, budovy aj.) do 5 m. Aby byl vypottovy postup, resp. pouZity softwarovy produkt pro vypocet hluku v
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uzemi akceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazoval vysledky v takové tFidé pFesnosti, s jakou lze ziskat
vysledky terénnimi mérenimi [5]. Rozdil vypoctené hodnoty Zu, od konvenéné spravné hodnoty Zue, by nemél
byt vétSi nez 2 dB, tj. celkova nejistota vypocetniho modelu * 2 dB. Této hodnoty (ze u schvalenych metodik

vypoctl pro jednotlivé druhy hluku dosahnout za predpokladu dostatecné korektnosti vstupnich dat. Vliv
dalSich zmén zakladnich vstupnich parametrt vypoctl na emisni hodnoty e, udava nasledujici tabulka 2.

Vypoctovy postup Zmeéna vstupu Zména hodnoty Ly,
Intenzita dopravy +10% +0,4dB
Skladba dopravniho proudu +5%NA +0,5dB
Rychlost dopravniho proudu +10% +0,8dB
Niveleta komunikace + 1 % (obousmérné) +0,3dB
Typ povrchu Ac(F3=11) +0,4dB

Tabulka 2 Velikost dal3i chyby vypoctu hlukovych map na zakladé nepiesnych vstupnich udajt [6].

5.3 Ovéreni vypoctového modelu

Princip ovéreni vypoctového modelu spociva v porovnani zmérenych a vypoctenych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A4 ve shodnych vypoctovych bodech (M1, M2, viz obrazek 2) zajmového Gzemi, pfi zajiténi
shodnych podminek méreni a vypoctu.
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Obrazek 2 Mapa s umisténim vypoctovych bodd (M1 a M2) na méFicich lokalitach [zdroj:mapy.cz]

Funkce modelu je spravna, pokud se porovnavané hodnoty liSi maximalné o +2,0 dB, cozZ je béZné uvadéna
rozSifena nejistota méfeni. V takovém pripadé (ze predpokladat, Ze vSechny vypoctené hodnoty v modelu se od
realné situace nebudou lisit o vice nez 2,0 dB.
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Pro ovéfeni modelu bylo ve dne 27.05.2021 (09:10 - 10:10 na M1 a 10:55 - 11:55 na M2) provedeno hodinové
akreditované méFeni hluku na dvou méFicich mistech ve mésté Zlin na pozemnich komunikacich /49 a 11/490
[viz kapitola 5.1]. Akusticka situace v blizkosti téchto komunikaci byla zjiténa z méfeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A po dobu 1 h. Veskeré rusivé zdroje hluku, které nesouvisely s dopravou na mérené
komunikaci, byly pfi hodnoceni vylouceny z namérenych dat. Charakter hluku byl proménny. V tabulce 3 jsou
uvedeny obousmérné intenzity automobilového provozu ze s€itani dopravy v danych Usecich pFil h méfeni
hluku.

Intenzita automobilové d hod
Rok méreni Komunikace | Scitaci profil ntenzita automobilové dopravy [voz/hod]

0A NA Celkem
201 1/49 M1 1080 222 1302
11/490 M2 701 163 864

Tabulka 3 Obousmérné intenzity automobilového provozu v danych secich pii méfeni hluku - Th méfeni (T = 1 h) [zdroj: CDVI.

Vysledky ovéieni modelu jsou uvedeny v nasledujici tabulce 4. Ovéreni modelu v ramci méreni je v poradku,
bylo zjiSténo, Ze model ma vysledky mirné vy3si a to znamena, posuzované modelované vysledky by mély
odpovidat redlné akustické situaci. Méeni je zpracovano v akreditovanych protokolech ¢. 001/21-H a 002/21-
H, o méfeni hluku dle CSN IS0 1996-1 a CSN IS0 1996-2 [viz kapitola 5.1].

Namérené Vypoctené

Lokalita Adresa th;:::;d M::;C' hodnoty [dB] = hodnoty [dB] R.I? z=d;l ﬁ:z]
T=1hod T=1hod
Zlin tr. Tomase Bati ¢.p. am M1 729 739 10
3701
Zlin Breznicka ¢.p. 5565 Im M2 71,5 72,3 0,8

Tabulka 4 Ovéfeni modelu v programu SoundPLAN, méfeni po dobu 1 h [zdroj: CDV].

6 Metodika vypoctu hlukoveé zatéze

Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy byla pocitana pro skelet komunikacni sité vychazejici z multimodalniho
modelu zpracovaného CDV. Data o priimérnych intenzitach provozu na pozemnich komunikacich jsou soucasti
modelu.
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Vypocet hlukové zatéZe ze silni¢ni dopravy byl modelovan dle francouzského standardu ,, NMPB-Routes-2008"
[7], ktery je doporucenou vypottovou metodikou dle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze
dne 25. ¢ervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi a ktery je v souladu s vypoctovou
metodikou pouZivanou v ¢eskeé republice [8].

V ramci silni¢ni dopravy uvazuje hlukovy model tyto kategorie: OA, NA. Do hlukového modelu rovnéz vstupuje
rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu a modelované dopravni intenzity [9] a (idaje o mostech na
modelované siti. Silni¢ni mosty byly do modelu zadavany manualné v GIS prostiedi. Vzhledem k nedostatku
obrusné vrstvy) s primérnym starim 5 let, coZ je rovné typické pro CR [10]. V piipadé OA a NA byla ADT
prepocitana pomérové na prlimérnou denni hodinovou intenzitu a primérnou no¢ni hodinovou intenzitu, coZ je
format vstupd, ktery vyZaduje pouZita metodika. Simulace byla provedena dle platnych rychlostnich limit( ve
mésté, tj. 50 km/h v obci a 90 km/h mimo obec, v obytnych zénach byla zadana rychlost 30 km/h.

Udaje o komunikacich a dalSich slozkach modelu uvedenych vy$e byly v dal$im kroku importovany z prostiedi
GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl proveden vypoet L, (ekvivalentni hladina
akustického tlaku) pro den (6-22) a noc (22-6) pro silni¢ni dopravu.

Hlukova zatéZ z Zeleznicni dopravy byla pocCitana pro vsechny Zelezni¢ni traté mésta Zlina. Do vypoctového
modelovani Zeleznicni dopravy nebyl zahrnut provoz na vleckach z diivodu zanedbatelnych intenzit.
Podkladova data s Gidaji o po¢tu préijezdd jednotlivych viakovych souprav byla poskytnuta SZ, s. 0., tratové
rychlosti byly manualné v GIS doplnény z aktualnich jizdnich radd, pro mésto Zlin byla doplnéna rychlost 60
km/h. Manudlné byly do modelu také zadany Zelezni¢ni mosty.

Vypocet byl proveden v programu SoundPLAN dle némecké vypoctové metodiky ,Schall 03-2012" [11], vypocet
$iteni hluku je v tomto standardu provadén dle postupd vychazejicich z normy CSN 1S0 9613-2 [12]. Tento
némecky vypoctovy standard je také doporucen v metodickém materialu SZ ,Metodicky pokyn pro hodnoceni a
Fizeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy”, ktery byl vydan v roce 2018 [13].

Na zakladg analyzy sloZeni vozového parku (druh vlaku - ndkladni/osobni, hmotnosti a jizdniho Fadu, motoroveé
¢i dieselové trakce) a také rychlosti jednotlivych souprav byl definovan poget vlaki s konkrétnimi ,hlukovymi®

vlastnostmi na kazdé trati. Vstupem do hlukového modelu byla data poskytnuta pro Gcely projektu SZ, jednd se
predevsim o grafikony vlakové dopravy pro rok 2021.
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7 Vystupni udaje

Vystupem jsou prislusné isofonové mapy hlukové zatéZe pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu pro denni a no¢ni
dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou vytvoreny jako pasmové
mapy, jeZ pfimo znazorfiuji zatizeni umisténé zastavby v pétidecibelove Skale. Vypocty hlukovych map jsou z
dlivodu objektivniho zobrazeni pasem hlukové zatéZe v Gzemi realizovany se zahrnutim odrazd akustické
energie od struktur fasad za vypoCtovymi body. Hlukové mapy slouZi predevsim k prehledné prezentaci realné
akustické situace v izemi. Vysledky jsou prezentovany ve formé obrazkovych priloh. Pétidecibelova $kala
hlukovych map byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitlim, vzhledem k jednotlivym
zdrojGim hluku (silnice, Zeleznice) a dobé (den, noc). Hlukové mapy mésta Zlina jsou obsazeny v pfilohach 1, 2,
3, 4.

Vystupem jsou prislusné isofonové mapy hlukové zatéZe pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu pro denni a no¢ni
dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou vytvoreny jako pasmové
mapy, jeZ znazorfiuji primo zatiZeni umisténé zastavby v pétidecibelové Skale. Pétidecibelova Skala byla
zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitGm vzhledem k jednotlivym zdrojiim hluku (silnice,
Zeleznice) a denni dobé (den, noc). Hlukové mapy mésta Zlina jsou obsaZeny v pfilohach 1, 2, 3, 4.

Co se ty¢e provozu na Zeleznicnich tratich, dle zakona o drahach &. 266/1994 Sb. [14], je definovano ochranné
pasmo drahy, limity jsou stanoveny v NV €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisd.

Obecné ze fict, Ze dle legislativy je v CR stanoveno nékolik druhd limitd, ovéem stanovené imisni limity lze
povaZovat za mez prijatelného rizika, nikoliv za bezpe¢ny prah. Jsou urcitym spolecenskym kompromisem a
jejich prekroceni neznamena akutni poskozeni zdravi. Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho
procesu jen zCasti vychazi z védeckych podkladd, ale bere v Gvahu i ekonomicka omezeni a sladéni
konkurujicich si zajmi ve spolecnosti. Da se Fict, Ze pokud je splnén hygienicky limit pro nocni dobu, je splnén
tento limit i pro denni dobu. BEhem no¢ni doby pFi spanku totiz nemaji obyvatelé pi'ed hlukovou zatéZi moznost
uniku, avsak pres den se vétsina z nich naléza mimo své bydlisté. Z tohoto dlivodu jsou pro celkové hodnoceni
relevantn&j$i mapy zobrazujici hlukové zatiZeni v prib&hu noci (maximalni limit pro silni¢ni dopravu v no&ni
dobé je 60 dB, pro Zeleznici 65 dB). Vzhledem ke skutecnosti, Ze vétsina pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich
trati ve Zliné byla uvedena do provozu pied rokem 2000, je pro hodnoceni pouZito nejbenevolentngjSich
hlukovych limitd, tyto pozemni komunikace a Zeleznicni traté jsou posuzovany v ramci statutu ,,staré hlukové
zatéZze". Imisni limity staré hlukové zatéZe, lze-i ji uplatnit (viz kapitola 3) jsou nasledujici: Pro silni¢ni
dopravu: denni doba: Zaeq1sn= 70 dB, - noni doba: Leqan = 60 dB. Pro Zelezni¢ni dopravu: denni doba: Laeq16n= 70
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dB, nocni doba: Lxeqe = 65 dB. V nasledujicich dvou kapitolach jsou vypsany kriticky zasazené oblasti a méné
zasazené kritické oblasti ve mésté Zliné:

7.1.1 Silnicni hluk

L. priorita - kriticky zasaZené oblasti nad 60 dB v nocni dobé
- ul.tf. 3. kvétna
- ul. tf. Tomase Bati
- ul. Vizovicka
- ul. Breznicka
- ul. Stefanikova
- ul. Gahurova (od ul. ti. Toma3e Bati po ul. Vodni)
- ul. K Pasekam
- ul. Okruzni (po kiZeni s ul. Slunetnou, sek ke kizeni s ul. Stiedovou)
- ul. Vodni (Usek Gahurova - kruhovy objezd)
- ul. Osvoboditell
ul. Dlouha

/. priorita - méné kriticky zasaZené oblasti nad 55 dB v nocni dobé
Jedna se o oblasti vyjmenované v |. priorité véetné nasledujicich:

- Malenovice, obchodni zona

- ul. Gahurova

- ul. Nabrezi

- ul. Mladcovska

- ul. Pod Mladcovou

- ul. Habrlvky

- ul. Okruzni

- ul. Stfedova

- ul. Dlouha, Sokolska

- ul. Frystacka

- ul. Lazng, Stipska (Kostelec)

- ul. Zémeckd, Lukovska (Stipa)

- ul. Pod Vétiakem, K Vétiaku (Stipa)
- ul. Ko3afice, Hrobicka (Velikova)

- ul. Hradska

- ul Vaclavska (Kudlov)

- ul. Svambovce

- ul. Brezovska

- ul. Pindula

- ul. Travnik u autobusového nadrazi
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- ul. Kvitkova
- ul. Pfima
- ul. Nabrezni

7.1.2 Zeleznicni hluk

L. priorita - kriticky zasaZené oblasti nad 65 dB v nocni dobé
Po celé délce Zeleznicni trati v zastavéném (zemi obce v blizkosti obytnych budov do vzdalenosti cca 25 m.

/. priorita - méné kriticky zasaZené oblasti nad 60 dB v nocni dobé
Po celé délce Zelezni¢ni trati v zastavéném tzemi obce v blizkosti obytnych budov do vzdalenosti cca 35 m, zasaZena
zejména 1. fada vystavby.

8 Zaver

Dle zadavaci dokumentace byla v analytické Casti Planu udrZitelné mobility mésta Zlina z dostupnych
vstupnich dat vypoctena celkova hlukova situace na pozemnich komunikacich a Zelezni€nich tratich k. U. mésta
Zlina pro denni a no¢ni dobu. Z obecného hlediska lze Fict, Ze je nejhorsi situace v nocni dobé, kdy je rusen
spanek obyvatel, jelikoZ pies den mdZe byt vétina obyvatel mimo své bydli$té (3kola, prace, aj.). Proto byla
primarné nalezena a analyzovana mista, kde dochazi k obtéZovani populace no¢nim hlukem vy$$im neZ 55 dB
(silnice) a nad 60 dB (Zeleznice). Z vysledkd vyplyva, Ze hlukova zatéZ z provozu na pozemnich komunikacich
ve mésté Zling je vy$3i zejména v oblasti pozemni komunikace 1/49 (ulice tfida 3. kvétna, ulice tiida Tomase
Bati a Vizovicka), kterd je tranzitni tepnou celého mésta. Zelezni¢ni trat zatéZuje fesenou oblast minimalng, jde
zejména o prvni zastavbu ve mésté v blizkosti traté do vzdalenosti cca 25 metrd od ni. Pro presné urceni
poZadavk vyplyvajicich z platnych hygienickych limitd (ze doporucit v dané kritické lokalité realizovat
akreditované méreni hluku v mimopracovnim prostredi, které presnéji zachyti akusticky stav v daném misté.
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8.1 Seznam tabulek

Tabulka 1 Hodnoty hluku pdsobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouZiti dalsi korekce +5 dB
podle § 12 odst. 6 véty tieti (PFiloha €. 3 NAFIZENT VIAY). ceeureeeercesreeseresseessressssssssessssssssssssssssssssssssassssssssasssssessassssssssassssanes b
Tabulka 2 Velikost dali chyby vypoctu hlukovych map na zakladé nepiesnych vstupnich 4dajd [6]. .....eeeeeeerererereernernnce 9

Tabulka 3 Obousmérné intenzity automobilového provozu v danych dsecich pii méfeni hluku - Th méfeni (T=1h).......10
Tabulka 4 Ovéreni modelu v programu SoundPLAN, mé&reni po dobu 1 . ce.eeeeeeceeceeeereresesesesesse s sesesssessessessesnes 10

8.2 Seznam priloh

Priloha 1: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, denni doba
Priloha 2: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, no¢ni doba
Priloha 3: Hlukova mapa mésta Zlina ze Zelezni¢ni dopravy, denni doba

Priloha 4: Hlukova mapa mésta Zlina ze Zelezni¢ni dopravy, nocni doba
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9 Zkratky
ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
ADT Primérny denni pocet vozidel na komunikaci (average daily traffic)
atd. A tak dale
cov Centrum dopravniho vyzkumu
& Cislo
&p. Cislo popisné
CSN Ceska technicka norma
CR Ceska republika
CUZK Cesky Grad zeméméFicsky a katastralni
dB Decibel

DMR 5G Digitalni model reliéfu 5. generace
DMP 1G Digitalni model povrchu 1. generace

EU Evropska unie

ES Evropské spolecenstvi

GIS Geoinformacni systémy

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci
km/h Kilometr za hodinu

Laeq 7 Ekvivalentni hladina akustického tlaku za €as T
M1 MéFici bod

M2 MéFici bod

NA Nakladni automobily

NMPB Francouzska vypoctova metodika

NV Nafizeni vlady

OA Osobni automobily

resp. Respektive

Sb. Sbirka zakond

SHZ Stara hlukova zatéz

SZ, s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace

T Casovy interval

tj. Toje

V. V.. Védecka vyzkumna organizace

ZABAGED® Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky
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