Navrh zmeny dopravni
obsluznosti Stipy, Kostelce a
Velikové a ZOO Lesna
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Stavajici linkové vedeni

Uvedené lokality jsou obsluhovany linkami MHD nasledovné:
Trolejbusova linka :
4 VrSava - Dlouha - Nameésti Miru - Namesti Prace - Podhori

Autobusové linky:

34 Sportovni hala - Namésti Prace - Kostelec,lazné - Stipa, poZ. zbroj.
- Lesna Z0O

35 Sportovni hala - Namésti Prace - Kostelec,lazné - Stipa - Velikova

36 Sportovni hala - Namésti Prace - Kostelec,lazné - ZOO Lesna -
Velikova



Nevvhody stavajiciho reseni:

Soubéh autobusovych linek s trolejbusovou linkou €. 4 v Useku
mezi zastavkami Vrsava, tocna — Zlin, Namesti Prace v obou
smeérech

Rozdilna obézna doba uvedenych linek MHD nevytvari dobré
podminky pro koordinaci linek a rozlozeni spoju.
Koordinace v jednom sméru vyvola soubéhy u vratnych spoiju.

Vedeni velkokapacitnich vozidel do Velikové, kde jiz neni
kapacitni poptavka po sluzbach MHD

Nerovnomeérné rozlozeni spoju do ZOO vyvolava potrebu
velkokapacitnich vozidel a v urcCitych casovych obdobich naopak
prebytek kapacity.

Neustale kritizovana dostupnost ZOO Lesna

Slozeni vozového parku — ovliviauje vyssi pocet kloubovych
autobusu v provozu MHD

Vyvhody stavajiciho reseni:

Doprava do Velikové bez prestupu



Navrh zm ény dopravn |
obslu znosti

PocitdA s modernizaci vozového parku — nakupem trolejbusi
S pomocnym bateriovym pohonem. Zména vozového parku skyta
nove moznosti obsluhy mistnich c¢asti Zlina. Vyhodou pomocneho
bateriového pohonu je podstatné snizeni hluénosti a snizeni
spotireby nafty a provoz bez emisi. Bateriovy pohon vyuziva
rekuperace, coz je naslednym predpokladem dalSi uspory
nakladu.

Navrhovana zména pocita s prodlouzenim trolejbusove linky ¢. 4
pres Stipu — ZOO LeSna a Kostelec zpét do Zlina — tato linka zcela
nahradi stavajici autobusovou linku 34.

Na obrazku je znazornén navrh trasy trolejousove linky ¢. 4
sloucen s trasou pavodni autobusove linky 34.

Mod¥e znazorn ény Usek dokumentuje jizdu mimo troleje na
bateriovy pohon
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Navrh zajist éni dopravn i obslu znosti Velikov é

Jedna se o autobusovou linku 36 provozovanou na trase
Velikova,to€na — ZOO Lesna — Stipa, Skola — Velikova
toCna.

Linka bude standardné zajiStovana autobusem délky
10,5m.

Tato linka bude navazovat na trolejbusovou linku 4
garantovanymi prestupnimi vazbami..

Samostatnou kapitolou je feseni dopravy skolaku. Kromé
teto linky navrh jizdniho radu pocita se zachovanim
primych spoju na trase Zlin - Velikova (linka 35) a to ve
vazbé na dopravu Skolaku a zaméstnancu do Zlina a to jak
v ranni, tak i v odpoledni dopravni Spicce — tyto spoje
budou zajistovany kloubovymi autobusy délky 18m.
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Nasledujici obrazek dokumentuje navrh zajisténi dopravni
obsluznosti Velikové
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Znazorneéni prestupniho uzlu mezi trolejbusovou linkou €. 4 (modra trasa) a
autobusovou linkou 36 (Cervena trasa):
Pfestupnimi zastavkami jsou : Stipa U Kapli¢ky — ve sméru Velikova — Zlin
Stipa, Skola (Stipa ,zbrojnice ) —ve sméru na Velikovou
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Navrh jizdniho radu
* V navrhu jizdniho radu linky €. 4 je uvazovano v pracovni
den do 14:00 hod. se standardnim intervalem 20 minut
mezi spoji mezi 14:00 a 17:00 hod je provoz linky C.4
navrzen v intervalu 15 minut. Navrh kapacity linky vychazi
ze  skuteCénych poctu prepravenych osob zjistenych
pruzkumy v dubnu 2016.

 Spojeni do Velikové je navrzeno v intervalu 40 a 30 minut
—na lince 36.

* Primé skolni spoje ve sméru do Zlina jsou vedeny navic
na lince 35
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Tabulky dokumentujici navySeni poctu spojl dle typu dne:

Zastivka Sdr Prvacovnl' dny _ narust poctd
Nynéjsi JR Novy JR spojUl
Velikova,tocna Zlin 28 34 6
LeSna ZOO Zlin 36 63 27
Kostelec,ldzné Zlin 44 63 19
) . Letni provoz nardst poctl
Zastavka Smer Nyné&;jsi JR Novy JR spojU
Velikova,tocna Zlin 22 32 10
LeSna ZOO Zlin 29 61 32
Kostelec,ldzné Zlin 36 61 25
, ] Vikend (sez6na) Vikend (vilfend mimo t\éorﬁst B
Zastavka Smeér sezonu) poctl spoju
Nyné&j$iJR | NovyJR | Nyn&j$iJR | Novy JR /*
Velikova,to¢na | Zlin 14 23 14 23 9
LeSna ZOO Zlin 24 44 15 44 20/29
Kostelec,lazné Zlin 24 44 15 44 20/29

legenda: ndrust poctud spoju /* vikend(sezéna)/vikend (mimo sezonu)




Navrhovan é resSeni predpoklada
nasledujici investice:

 nutnost vybudovani soc. zazemi pro ridice MHD
na Velikové a na Podhori — investice DSZO

e vybudovani nového zast. zalivu Lesna viz
nasledujici foto —investice Magistratu meésta
Zlina

e Uprava stavajiciho zalivu a vybudovani
zastavkového pfistiesku Stipa, U kaplicky —
investice Magistratu mésta Zlina

e provéreni obalovych krivek ve vazbé na upravu
Sirkovych poméru krizovatky u ZOO Lesna pro
prujezd vozidel MHD — investice Magistratu
mesta Zlina je provedeno a vyhovuje



Navrh prostor pro umisténi nové zastavky MHD Lesna ZOO pro
navrhovanou autobusovou linku 36 na Velikovou




V4

Foto kfizovatky u ZOO Lesna kde pozadujeme provéreni
obalovych krivek pro levé odboceni autobusu
(situace je jiz provérena -vyhovuje pozadavkum)
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Vyhody navrhované zmeény :

ZvysSeni poctu spoju - nabidky sluzeb MHD bez
navyseni km vykona lokalit Stipa, Kostelec a
Velikova

Pravidelné rozlozeni spoju

ZlepSeni navaznosti linek do ZOO na ostatni linky
MHD

Odstranéni soubéznych jizd spoju MHD

Vyrazné zlepseni dopravni obsluznosti ZOO LesSna -
zvyseni poctu spojul

Uspora kloubovych vozidel

Zlepseni dopravni obsluznosti Velikové, navyseni
poctu spojul



Nevyhody navrhované zmeény:

prestup cestujicich do Velikové (navaznost spoju
bude v jizdnich radech ve 4minutovém intervalu)

zruseni zast. Vrsava, toCna ve smeéru ze Zlina —
zastavovat se bude na zast. VrsSava, tenisoveé kurty.

NeobslouZeni zast. Stipa, hibitov



Porovnani poctu prepravovanych osob a posouzeni
stavajici a navrhované kapacity vykonti MHD mistnich
¢asti statutarniho mésta Zlina Vrsava, Kostelec, Stipa
Velikova

e jsou zpracovany grafy srovnavajici skutecné pocty
prepravenych osob se stavajici kapacitou spoji MHD
a s kapacitou nové navrhované linky 4 a 36. Pro
vypocty byla uvazovana s kapacita dle standardu
kvality tj. 60 0s. na vuz sdlo a 95 os. na kloubovy
autobus.

 Proinformaci uvadime, ze technicka kapacita se
vozidel je 100 os na vUz typu sélo a 140 osob u
kloubového vozu.
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Porovnani vykonu dopravni obsluznosti. MHD

mistnich casti Statutarniho mésta Zlina Vrsava,

Kostelec, Stipa Velikova stavajiciho stavu a

navrhovaného reseni

e V nasledujici tabulce jsou uvedeny stavajici vykony
linek 4,34,35 ,36 a 37 ve srovnani s navrhem dopravni
obsluznosti novymi linkami.

o 7 tabulky vyplyva uspora 3655 km vykonu rocné —
jedna se vSak o rezervu, se kterou je nutno uvazovat
pro pripadné potreby zesileni spoju v dobé
mimoradnych akci poradanych ZOO a pripadném
posileni spoju, tak jako je tomu doposud.

 MuzZeme vsak konstatovat, Zze nové navrzeny jizdni
rad negeneruje navySovani vykonu MHD



Porovnani JR Podhofi - Kostelec - Stipa -Velikova

PUvodni vykony Nové vykony PUvodni vykony/rok Nové vykony/rok
Pocet dnu
linky 4, 34, 35, 36, 37 Linka 4, 35, 36 linky 4, 34, 35, 36, 37 Linka 4, 35, 36
Pracovni dny 205 1854 1758 380 070 360 390
Letni provoz 46 1638 1651 75 348 75 946
Vikend sezdéna 47 1215 1251 57 105 58 797
Vikend 67 1046 1251 70 082 83 817
Celkem/rok 582 605 578 950

Interval mezi spoji na trolejbusové lince v ¢ase mezi 4,00 hod. — 14,00 hod. je 20 min., na autobusové lince 36 je 40 min.

, , Interval mezi spoji na trolejbusové lince 14,00hod. — 18,00 hod. je 15 min., na autobusové lince 36 je 30 min.
Pracovni dny + letni

provoz Interval mezi spoji na trolejbusové lince 18 - 20 je 20 min. , na autobusové lince 36 je 40 min.
Interval mezi spoji na trolejbusové lince 20,00 hod. — 24,00 hod. je 30 min., na autobusové lince 36 je 60 min.
Interval mezi spoji na trolejbusové lince 4,00 hod. — 9,00 hod. je 30 min., na autobusové lince 36 je 60 min.
Interval mezi spoji na trolejbusové lince 9,00 hod. — 11,00 hod.1 je 20 min., na autobusové lince 36 je 40 min.
Vikend Interval mezi spoji na trolejbusové lince 11,00 hod. — 14,00 hod. je 30 min., na autobusové lince 36 je 60 min.

Interval mezi spoji na trolejbusové lince 14,00 hod.-18,00 hod. je 20 min., na autobusové lince 36 je 40 min.

Interval mezi spoji na trolejbusové lince 18,00 hod. — 24,00hod. je 30 min., na autobusové lince 36 je 60 min.




Porovnani poctu voziael IVIAD zajistujici obsiuznost mistnich
¢asti statutarniho mésta Zlina Vrsava, Kostelec, Stipa a

Velikova
Pracovni dny

Pavodni JR. V jizdnim fadu jsou na lince 4 nasazeny 4 trolejbusy sélo; na linkach 34, 35, 36 jsou
nasazeny 4 kloubové autobusy (4s+4k)

Novy JR. V jizdnim fadu je na lince 4 nasazeno 5 trolejbusti sélo; na linkach 35, 36 je nasazen 1
solo autobus + 2 kloubové autobusy pro zajisténi posilovych skolnich spoji  (6s +2k). Vzhledem k
velkému objemu vykon( linky 4 je pocitdno s ndkupem 7 ks parcidlnich trolejbust tak, aby byl
provoz zajistén vzdy v navaznosti na pravidelny servis a béznou udrzbu téchto vozidel po celou
dobu udrzitelnosti projektu.

Letni provoz

Pavodni JR. V jizdnim fadu jsou na lince 4 nasazeny 4 trolejbusy sélo; na linkach 34, 35, 36 jsou
nasazeny 3 kloubové autobusy

Novy JR. V jizdnim fadu je na lince 4 nasazeno 5 trolejbust sélo; na linkach 35, 36 je nasazen 1
solo autobus + 2 kloubové autobusy pro zajisténi posilovych spoju

Vikend

Pavodni JR. V jizdnim fadu jsou na lince 4 nasazeny 3 trolejbusy sélo; na linkach 34, 36, 37 je
nasazen 1 kloubovy autobus + v sezéné 1 autobus

Novy JR. V jizdnim fadu jsou na lince 4 nasazeny 4 trolejbusy sélo; na linkach 36, 37 je nasazen 1
solo autobus

Celkova bilance : v novém jizdnim radu bude provoz 2 kloubovych 18m autobusl nahrazen
vozidly sélo o délky 12 m coz se promitne i do potreb slozeni vozového parku.




Dékuji za pozornost

Ing. Pavel Nosalek
ved. dopravniho useku DSZO, s.r.o.



