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Elektromobilita
<+ Slibny koncept v méstskych aglomera
“»Tlak na ochranu zivotniho prostredi
“+Kvalita zivota ve méstech

Spalovaci motory
“»ZnecCisténi ovzdusi

“*Tencici se zasoby ropy — nejsme schopni presné
odhadnout, na jak dlouho ropa lidstvu jesté vystaci

“*Emise — spalovani ropy, hluk

Energeticka U €innost

“»U trakéniho elektromotoru presahuje 90 % (pfitemz elektromotor pfi brzdéni
rekuperuje, tedy funguje jako generator a vraci elektrickou energii zpét do troleje nebo do
baterii)




«» Ekonomika provozu — vyssi vyuzitelnost rekuperované elektrické energie,
nizSi provozni naklady na energii a mensi naroky na udrzbu

» Ekologicky smér dopravy — nulové pifimé emise, nizsi hladina hluku, absence
motoroveho oleje a jeho likvidace

“» Obsluznost novych méstskych ¢asti — bez trolejového vedeni
“» Odstranéni soubéhu linek — optimalizace vyuziti pracovni doby Fidi¢u

» Optimalizace slozeni vozového parku



Vytvo feni atraktivniho a cenov é efekt
dopravy

» Elektrifikace ve fFejne dopravy s vyuzitim stavajiciho
trak €éniho vedeni

Pofizeni trolejbus U
s trak ¢nimi bateriemi




S T————

X KAZDODENNI DOJIZDENI DO ZAMESTNANI
X PROBLEMY S PROVOZEM A PARKOVANIM






2 boxy trakénich baterii (TB) jsou zapojeny v séri
pomoci rozvadéce baterii

“» Kontejner trak¢ni baterie se sklada ze 14 bateriovych
NLTO moduld a 14 monitorovacich jednotek

“» Trakéni baterie jsou umistény na chladicich, kterymi
se odebiraji vykonové ztraty vzniklé vykonovymi
pozadavky kladené provozem vozidla

% V kontejneru jsou umistény pojistky (315 A) jako
nadproudova ochrana bateriovych modulu

“» Pracovni teplotni rozsah od -40 °C do 55 °C




Trakeéni baterie jsou navrzeny pro 15 jizo
cykll o délce jizdy 8 km za den pfi plném
zatizeni vozidla v méstském provozu, nebo
jednorazové 12 km za den

%+ Je uvazovan 30% vykon topeni, plny vykon
topeni kabiny fidi€e a plny vykon klimatizace
v salonu

* V ramci kazdého cyklu je dodrzen pomér doby
jizdy pod trolejovym vedenim a jizdy na trakcni
baterie 2:1

/

<+ Garantovana zivotnost trakénich baterii je 7 let

% Smluvni garance dojezdu 12 km




% Na lince 12 jsou v souCasné dobé nasazeny trolejbusy s pomocnym
dieselagregatem, nebot’ ¢ast teto linky vede po okrajove ¢asti aglomerace bez
trolejového vedeni
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<+ Nové navrhovana linka 34N je navrzena ze stavajici linky 4, na ktere jezdi pouze
trolejbusy a Usek vede po zatrolejovaném useku a dale z linky 34
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Primé provozni naklady vzniklé ve zkusebnim provozu

PFimé provozni nadklady vK ¢nalkmjsoup ¥is
elektrické energie 1,95 K ¢/kWh (bez DPH) a nafty za 20,9 ﬁ

Skoda 26 Tr — jizda na trak éni baterie  Skoda 24 Tr — jizda na dieselagregat

“*Pramérna spotreba elektrické energie pfi “»P¥i celkovych 16 km je spotfeba 9 litrd nafty

celkovych 16 km je 17 kWh “»PFimé provozni naklady na 1 km jsou 11,80 K¢

“*Pfimeé i ndklad 1 kmj 2,07 K& o e y : L
rime provozni haxiady ha 2 km JSou ¢ “*Prumeérna spotfeba nafty je 56 litru na 100 km

“»*Pramérna spotreba elektrické energie Cini néco
malo pfes 1 kWh na 1 km
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Vypo €itané p rimé provozni naklady vzniklé v realném

A4 7 A 4

provozu za m ésic fijen (pr tmeérna spot reba)

PFimé provozni naklady v K ¢ na 1 km jsou p :
elektrické energie 1,90 K ¢/kWh (bez DPH) a nafty za 2

o 5 L PFimé provozni naklady na 1 km
PRUMERNA SPOTREBA ZA MESIC RIJEN

= 53,64 1/100 km W24 Trjizda na
S(l((;.)da |24 T A,\g dicselagroepat
leselagrega
ared 1,92 KWh/km o
Skoda 26 TrTB 1,77 KWh/km W26 TrTB
mAUTEURO G
AUT EURO 6
lveco Urbanway HI-SCR, filtr 39,70 [/100km
DPF (pasivni)




Porovnani provoznich naklad u trolejbus U 24 Tr s dieselagregatem,

26 Tr s trak €énimi bateriemi a autobusem emisni normy EURO 6

Linka 12

Vozidlo (14 km)
58,75 K& (PHM - 5 km)
Skoda 24 Tr AG
36,50 K& (el. energie - 9 km)
Skoda 26 TrTB 50,30 Ké&
AUT EURO 6 130.35 K&
Iveco Urbanway

Celkem

Vozidlo (22 km)
123,38 K& (PHM - 10, 5 km)
Skoda 24 Tr AG
41,98 K¢ (el. energie -11,5 km)
Skoda 26 TrTB 73,78 K €
AUT EURO 6 101,18 K&

Iveco Urbanway

Celkem




Linka 12 (14 km) Linka 34N (22 km)

=24 Tr [4G) m 24 Tr [46G)
= 26 TrB ®26TrB
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Provoz trolejbusu s trakénimi bateriemi je
teprve v pocatecni fazi

Vyhodnost konceptu vozidla s trakénimi
bateriemi

NizSi zatizeni zivotniho prostredi
Provoz s technologii nLTO baterii je
levnéjSi, nez technologie lithium-iontovych
baterii

Dnes se jiz o pohonu elektrickou energii

hovofi stale vice a mnohé vlady podporuji
rozSifovani téchto vozidel
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