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Generel dopravy
I

e Generel dopravy pro mesto Zlin (GD) je zakladni dopravné-inzenyrsky dokument v
oblasti rozvoje méstské dopravy, ktery identifikuje hlavni problémy a potfeby obyvatel
mésta a shazi se navrhnout opatfeni k feSeni téchto problému a naplnéni cilt
dopravni politiky mésta.

e GD je rozdelen na analytickou a navrhovou Cast. V ramci analytické Casti byla
uskutecnéna cela rada dopravnich prizkumu a dotaznikove Setreni, které mely za
ukol zmapovat dopravni chovani obyvatel mésta. Na zakladé t&chto podkladu byl
sestaven multimodalni dopravni model mésta Zlina. Ten v sobé zahrnuje vSechny
bézne uzivane druhy mestske dopravy, tzn. individualni automobilovou dopravu,
verejnou hromadnou dopravu, pési dopravu, cyklistickou dopravu a jejich vzajemné
pusobeni. Dopravni model vytvoreny v ramci analyticke Casti GD se tak stal zakladem
pro ovéreni vsech opatreni navrhovanych v ramci navazujici navrhové ¢asti GD.



Generel dopravy
I

Uceleny koncepcéni material (analyza, model, navrh)

Pé&si, cyklisticka, verejna hromadna doprava

Individualni automobilova doprava (dynamicka, staticka)
Vzajemna interakce téchto systemu (P+R, B+R, prestupni uzly)

Vize a cile: propojeni starého a noveho centra, zklidneni dopravy v
centru mésta, preference udrzitelnych, ekologickych druhu dopravy

Reseni strednédobé 2025 a dlouhodobé 2035



Postup prac i
I

Tvorba zadani 2013

Schvaleni zadani v zastupitelstvu 2013
Vybéroveé fizeni a zahajeni praci 2014
Zpracovani analytické ¢asti 2015

° Iv?ac_ia dopravnich prazkuma (profilovy, smérovy, MHD, pési, cyklo s€itani, scitani parkujicich
vozidel, obratkovost na parkovacich mistech)

e Prlzkum dopravniho chovani cca 2500 respondentu

e Sestaveni multimodalnino modelu dopravy (co to je?) 2016
e Zpracovani navrhove Casti (2015-2016)
e Projednavani a zapracovani pfipominek (nyni, pfedpoklad do konce roku 2016)



Vyvoj d elby p fepravn i prace 2001 -2014 (pouze MHD
vs. IAD)

2001

2006

2010

2014

i 20 40 LT 80 1010
Procenta



Délba p repravn | prace — stav
.

Ostatnl, kombinace:
189: 3.9




Délba p repravn i prace - vyhled




Kdo po Zlin é jezdi?
.

Rozdéleni pfepravnichvztaht IAD mésta Zlina

Tranzitnl doprava
s



Kolik bude ve Zlin e aut?
e

Poéet osobnich vozidelf1000 obyvatel

550

S00

450

350

300

Prognoza stupné automobilizacedo roku 2035

2010

2015

2020

Roky

2025

2030

2035

i A utomobilizace

== Redukce



Individialn 1 automobilov a doprava
I

e Provereno nekolik variant feseni dopravy na celém katastru Zlina, provéreny stavby navrzene v
ramci UP (zejména tunel pod namestim, pravobrezni komunikace a jeji variabilni vedeni
meéstem, varianta obchvatu v masivu tlusté hory, tunel pod Jiznimi svahy, uzavieni nékterych
komunikaci v centru mésta bez vystavby jinych opatfeni) Doporucena varianta Tunel Stfed —
budova 21 — méstske divadlo

o Cast pravobrezni komunikace Cepkov-Pritné je vhodné realizovat jako kapacitni komunikaci
pro odlehceni ulice Gahurova v centru mésta, zbyvajici cast komunikace do Otrokovic pouze
pro potieby budouci urbanizace tuzemi

e Potvrzen obchvat ZaleSné, PrStenska pricka
VSe modelovano v ramci dopravniho modelu
e Nasledné vytvofen ZAKOS



Zakladn i zjist eni v navrhov € casti
N
e Neexistuje jednoduch ¢é ajednozna ¢né

reseni (jedna velka infrastrukturn 1 stavba,
ktera ,vy reSi dopravu ve Zlin é")

e Redeni sestava z desitek vétsich |
drobnéjSich opatfeni (v oblasti MHD, pésich,
cyklo a individualni dopravy) které nesmeruji
a prijatelnym zpusobem motivuji uzivatele k
dopravnimu chovani, které naplnuje
stanovené cile



Verejna hromadn a doprava
.

Zvysovani kvality verfejné hromadné dopravy, pfedevsim pak zelezniCni osobni
dopravy a méstské hromadné dopravy je hlavnim cilem sledované koncepce.

Systémove feSeni verejné hromadné dopravy je zalozeno na kvalitativnim rozvoji
iIntegrovaneho dopravniho systému se zapojenim zelezni éni dopravy . Predpoklada
se rozvoj novych tras MHD ke zlepSeni obsluhy Gzemi, jsou rozvijeny a podporovany
systemy P+R, B+R a také dalSi druhy obsluhy.

Dulezitou oblasti je také marketingova prace s cilem vyzdvihnout ekonomicky a
ekologicky pfinos vefejné dopravy.



Cyklistick a doprava
.

cyklisticke stezky a vyhrazené cyklistické pruhy na komunikaci

spolecné stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

- vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci

- integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy nebo piktogramy

v v/

- cyklisticka ulice ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich, § 39a za podminky usmérnéni provozu

- obytné zony, kde cyklisticka doprava sdili uliéni prostor s ostatnimi uc¢astniky provozu
e - pési zony, kde muze byt cyklistické dopravé povolen vjezd.



Pési doprava
I

e U pési dopravy jsou zlepSovany podminky, zakladni pési trasy vCetne pésSich a obytnych zon
jsou budovany jako co nejvice bezbarierove. Prednostne jsou fesena rizikova a nebezpecna
mista, kde dochazi ke kfizeni zakladnich péSich tras s intenzivni silni¢ni dopravou, tyka se to
zejména zakladniho komunikac¢niho systému. Jsou zlepSovany podminky péSi dopravy ve
smyslu dostupnosti budov a zafizeni, véetné zastavek VHD osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Jako soucast zlepSeni podminek pési dopravy jsou prosazovany koncepce
plosného dopravniho zklidriovani.

e Peési doprava ma vyznamny podil na délbé prepravni prace, ktery Cini kolem 25% a vyhledovou
motivaci je tento podil udrzet. Je vSak potfebné zminit, Ze za ,znevyhodnénou® skupinu osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznacit kolem 29% populace mésta.
Tento podil se bude se starnutim obyvatel dale zvySovat.
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