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1 UVODNIi KAPITOLA

1.1 PREDMET A OBSAH CASTI STUDIE

Generel bezmotorové dopravy pro mésto Zlin je jednou z ¢asti zpracovdvaného dokumentu
Strategicky rdmec udrzitelné méstské mobility (SUMF). Tato ¢ast se zabyva cyklistickou a pési
dopravou a jejich vzajemnou intermodalitou s ostatnimi dopravnimi mddy. VSechny ¢asti
dokumentace SUMF (Pripravnd a analytickd ¢ast, Navrhova cast, Akcni plan, Generel
bezmotorové dopravy) na sebe navazuji a jsou vzajemné provazané. Na rozdil od ostatnich
¢asti dokumentu vsak Generel bezmotorové dopravy fesi cyklistickou a pési dopravu pouze
pro Uzemi mésta Zlina. Struktura této c¢asti dokumentu je zjednodusena tak, aby plné
postacovala pro potifeby mésta Zlina a dalSich subjektd.

Prvni ¢ast Generelu bezmotorové dopravy se vénuje analytické ¢asti a detailné popisuje
aktudlni stav pési a cyklistické dopravy ve Zliné. Jedna z kapitol je také vénovana analyze
pozadavk( na pési a cyklistickou dopravu vychazejicich z nadfazenych dokumentl mésta,
kraje, statu ¢i EU. Vystupem analytické ¢asti je SWOT analyza shrnujici klady, zapory,
prileZitosti a hrozby v rdmci pésiho a cyklistického dopravniho médu. Druha ¢ast dokumentu
se vénuje navrhové casti, kterd udava koncepéni sméry, jakymi by se méla pési a cyklisticka
doprava ve Zliné do budoucna ubirat. Navriena je vize, ktera bude naplhovana cili,
opatfenimi, aktivitami a konkrétnimi projekty. VSechna navriend opatieni jsou detailné
popsdna a vyhodnocena. Nedilnou soucasti Generelu bezmotorové dopravy jsou i grafické
pfilohy ¢. 1 -9.

Pfiloha €. 10 — Akéni plan je poté samostatnou pfilohou a nepodléha schvalovacimu procesu
v organech mésta. Bude proto doplnéna aZ po schvdleni Generelu bezmotorové dopravy
v Radé mésta Zlina a v Zastupitelstvu mésta Zlina.

1.2 ROZSAH ZAJMOVEHO UZEMiI

Generel bezmotorové dopravy resi cyklistickou a pési dopravu na Uzemi mésta Zlina.

Zlin se nachazi ve vychodni ¢asti Ceské republiky a na vychodé Moravy, pfiblizné 45 km
od statni hranice se Slovenskem. Mésto Zlin je metropoli Zlinského kraje a jeho pfirozenym
spadovym centrem svysokou koncentraci sluzeb, sprdvnich instituci, kulturnich,
spolecenskych, primyslovych, obchodnich a ekonomickych aktivit. Mésto je vyznamnym
univerzitnim centrem (Univerzita Tomase Bati), sidli zde velké mnoiZstvi stfednich Skola
a ucilist, trfi nemocnice, krajsky i okresni soud a velké mnoizstvi kulturnich a sportovnich
instituci.

Gateway to solutions
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Statutdrni mésto Zlin se rozdéluje na 16 mistnich ¢asti — Zlin, Prstné, Louky, Mladcov3,
Priluky, Jaroslavice, Kudlov, Malenovice, Klec¢livka, Kostelec, Lhotka, Chlum, Luzkovice, Salas,
Stipa a Velikova. Ve Zliné Zije pfiblizné 74 tisic obyvatel (k roku 2018).
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Obrazek 1 Rozsah feseného tizemi (Zdroj: OpenStreetMap)

1.3 POUZITE ZDROJE A PODKLADY INFORMACI
1.3.1 Reserse nadrazenych dokumenti

Dokument SUMF je primarné zaloZen na stdvajicich dokumentech a podkladech mésta, kraje,
dopravni spolecnosti a ostatnich dopravcl. Zaroven respektuje nadfazené strategie a plany
na urovni EU a statu, pfipadné kraje.

e Uroven EU

o Bilad kniha

o Doprava 2050
e Uroven CR

o Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050
o Narodni akéni pldn Cisté mobility

Gateway to solutions
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Dopravni sektorova strategie Il
Strategie regiondlniho rozvoje 2014-2020
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

e Uroven Zlinského kraje

Generel dopravy Zlinského kraje (2009)

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020

Uzemné analytické podklady (2016)

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012 — 2020,
(2012)

0O O O O

e Uroven obci

Generel dopravy pro mésto Zlin (2016)

Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2020 — ZLIN 2020

Integrovany plan rozvoje Uzemi Zlin pro obdobi 2014-2020

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu statutdrniho mésta Zlina na obdobi 2014
—-2020

Uzemni plan Zlina

o O O O

Multimodalni dopravni model mésta Zlina (2016)

1.3.2 Dalsi podklady a pouZité zdroje informaci

V ramci tvorby projektu SUMF byly béhem zpracovani zavérecnych zprav pouzity nasledujici
podklady a zdroje informaci:

Internetové stranky Statutdrniho mésta Zlina, www.zlin.eu
Internetové stranky Cyklo Zlin, www.cyklozlin.cz

Internetové stranky Zlin v pohybu, www.zlinvpohybu.cz

Generel dopravy pro mésto Zlin; UDIMO, spol. s r.0. 2015
Pracovni jedndni a konzultace se zastupci zadavatele, 2017 - 2018
Roéenka dopravy Zlin 2013, HaskoningDHV 2013

O O O O O O
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2 KOMPLEXNi ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

2.1 ANALYZA POZADAVKU VYPLYVAJICICH Z NADRAZENYCH DOKUMENTU
MESTA, KRAJE A STATU

2.1.1 Strategie rozvoje statutdrniho mésta Zlina do roku 2020 - Zlin 2020

Dokument ,Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2020 — Zlin 2020“ je
strategickym dokumentem slouzicim k planovani a k zabezpeceni koordinace strategickych
rozvojovych projektl a aktivit ve mésté, které jsou dulezité a vyznamné ovliviuji Zivot v ném.
Dokument predstavuje uceleny prehled pland rozvoje mésta v dlouhodobém navrhovém
horizontu do roku 2020, definuje prioritni oblasti a strategické cile pro Uspésny rozvoj mésta.

NiZe jsou z dokumentu vybrany a citovany pasdaze tykajici se cyklistické a pési dopravy.

Doprava a infrastruktura

V analytické ¢asti dokumentu jsou vramci cyklistické dopravy identifikovany problémy
tykajici se nedobudované cyklistické paterni sité, chybéjici Useky navazujicich cyklostezek
a primarné otazka bezpecnosti cyklistické dopravy. Zmiriovana je i problematika parkovist
pro jizdni kola, znaceni cyklotras nebo otazka jizdy v pésich zéndch a jednosmérkach.

V ramci pési dopravy dokument resi fragmentaci mésta a s tim souvisejici nizkou propustnost
pro chodce, kfizeni pési dopravy se silni¢ni, chybéjici ¢i nevyhovujici komunikacni
infrastrukturu pro pési a taktéz bezpecénost pési dopravy.

V ndvrhové Casti strategie jsou pak popsdany vize a cile k naplfiiovani strategickych planu.
Dilci vize

Pozice mésta Zlina jako konkurenceschopného centra Zlinského kraje, jehoz aglomerace ¢itd
vice nez 100 tisic obyvatel, je v roce 2020 podloZena jeho kvalitnim a Uplnym napojenim
nasilnicni a Zelezni¢ni sit nadregiondlniho vyznamu, které mu zabezpecuje spojeni
s Evropskymi jadrovymi oblastmi prostfednictvim druhého Zelezni¢niho koridoru a rychlostni
silnice R49 zarazené do sité TEN-T. Mésto Zlin realizuje do roku 2020 fadu opatieni na cesté
k udrzitelné podobé dopravniho systému, dochazi k markantni zméné délby prepravy
v dopravé s narGstem agregovaného podilu pési, cyklistické a hromadné dopravy. Mésto Zlin
disponuje v roce 2020 modernim terminalem verejné dopravy v prostoru soucasného
autobusového a vlakového nadrazi, ktery tvofi zdklad fungovani verejné dopravy na Uzemi
mésta, na néjz budou navazany systémy P+R. Na uUzemi mésta Zlina je v roce 2020

Gateway to solutions
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podporovan rozvoj nizkouhlikovych a chytrych dopravnich systém( Setrnych k Zivotnimu
prostfedi, a to véetné bezmotorovych druhl dopravy a feSeni dopravy v klidu. Chytra,
nizkouhlikova feseni jsou na Uzemi mésta Zlina podporovdna i v oblasti energetiky s cilem
snizit jeho energetickou narocnost. Rozvoj technické infrastruktury na Uzemi mésta Zlina
probiha v roce 2020 v souladu s dlouhodobymi plany rozvoje infrastrukturni sité. Mésto Zlin
si uvédomuje potfebu zajisténi zakladnich strategickych potreb pro své obyvatele, mezi které
patfi zejména voda, teplo, odpadové hospodarstvi a dodavky energii.

Strategické cile

e Rozvoj nizkouhlikovych, chytrych dopravnich systému Setrnych k Zivotnimu prostiedi
a podpora udrZiteIné méstské mobility.

vwvs

Vybrana opatieni vztahujici se k pési a cyklistické dopravé

Souhrn opatreni 3.1 Silni¢ni a Zeleznicni sit, technickd infrastruktura

Opatreni 3.1-2: Vypracovat a postupné realizovat Generel dopravy mésta Zlina s primdrnim
cilem sniZovat intenzitu konfliktu funkce dopravy s funkcemi centra a bydleni

e Mésto Zlin bude v Generelu dopravy pfisuzovat vyznamnou roli hromadné, pési
a cyklistické dopravé.

Souhrn opatreni 3.2 UdrZitelné méstské dopravni systémy

Moderni mésta soucasnosti podporuji pristupy k dopravnim systémam, které zohlednuji
socidlni a environmentalni dopady dopravy. Kombinace fady opatfeni v oblasti verejné
a bezmotorové dopravy sleduje primarni cil snizit intenzitu individudini automobilové
dopravy ve prospéch environmentalné Setrnéjsich druhl dopravy. Analytickad Cast strategie
identifikovala v pfipadé mésta Zlina fadu problémU rozvoje udrzitelného méstského
dopravniho systému. Mezi tyto problémy v ramci cyklistické a pési dopravy se radi:

e slabé rozvinuta sit cyklostezek a navazujicich sluzeb pro cyklistickou dopravu,
e existence problémovych mist ve vztahu k bezpecnosti cyklistické a pési dopravy.

Opatreni 3.2-3: Rozvijet cyklistickou a pési dopravu na uzemi mésta Zlina
Druhou alternativou k individudlni automobilové dopravé (mimo podpory verejné hromadné

dopravy), kterou bude mésto Zlin podporovat, jsou aktivity vztazené k rozvoji cyklistické
a pési dopravy na Uzemi mésta Zlina:

Gateway to solutions
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e Meésto Zlin bude na svém uzemi podporovat budovani propojené cyklistické dopravni
sité v souladu s Generelem dopravy mésta Zlina (viz opatfeni 3.1-2). Rozvoj cyklistické
dopravy bude respektovan rovnéz pfi nové vystavbé ¢i modernizaci silniéni sité
na uzemi mésta Zlina.

e Meésto Zlin bude podporovat zlepSovani vybavenosti svého Uzemi misty doprovodnou
infrastrukturou cyklodopravy a to véetné iniciace jedndani s hlavnimi zaméstnavateli
o usnadnéni moznosti dopravy na pracovisté s vyuzitim cyklistické dopravy.

e Meésto Zlin bude usilovat o vytvoreni systému sdileni kol na svém Gzemi véetné
konceptu B+R, a to v ndvaznosti na proces budovani sité cyklostezek na svém tGzemi.

e Meésto Zlin bude aktivné posilovat svou image mésta pratelského k cyklistim
a chodclim v souladu s modernimi trendy mést vyspélého svéta (napf. kluby cyklista,
propagacni akce apod.).

e Mésto Zlin bude podporovat zvySovani bezpecnosti nemotorové dopravy na svém
Uzemi prostfednictvim osvétleni prechodd pro chodce nebo prostfednictvim
vizudlniho zptehlednéni situace z hlediska bezpecnosti rizikovych kfizovatkach
ve mésté.

2.1.2 Integrovany pldan rozvoje uzemi Zlin pro obdobi 2014 — 2020

Druhym zdsadnim dokumentem vramci Zlina je ,Integrovany plan rozvoje uUzemi Zlin
pro obdobi 2014 — 2020“. IPRU je strategickym dokumentem, analyzujicim vymezené Gzemi,
popisujicim konkrétni problémy a potieby v rdmci vymezenych oblasti dulezZitych pro Zivot
v Uzemi. Témi jsou takové oblasti, které napliuji cile operacnich program( a fesené projekty
tak majivazbu na moziné financovani zfondld EU. Jsou feSeny zejména intervence
se zamérenim na verejné sluzby, vzdélavani, trh prace a dopravni obsluznost. Cilem je
dosazeni konkrétnich vysledkd v rdmci plnéni stanovenych cilCi a opatieni.

V analytické casti dokumentu, v kapitole vénujici se dopravé a méstskym dopravnim
systémUm, jsou popsany vsechny dopravni maédy v¢. problémovych okruhl. Zdrojem této
analytické ¢asti jsou ostatni sektorové dokumenty mésta (Generel dopravy, Strategie
rozvoje). Strategickd Cast, ktera reaguje na zavéry analytické ¢dsti, obsahuje rozvojovou
strategii a definuje opatfeni a konkrétni aktivity, u kterych je mozné financovani pomoci
operacnich program( EU.

Gateway to solutions




7"-’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Opatfeni v ramci Integrovaného operacniho programu (IROP), Prioritni oblasti 1 -
Udrzitelna doprava

Specificky cil 1.1 Zvyseni kvality a efektivity systému verejné dopravy

Opatreni 1.1.1 Modernizace a vystavba dopravni infrastruktury za ucelem zvyseni kvality
a dostupnosti verejné dopravy

=>» Cilem opatfeni je modernizovat, rozsitit a zefektivnit infrastrukturu systému verejné
dopravy v Uzemi a prispét tak ke zvySeni jeho dostupnosti a atraktivity a soucasné
podpofit jeho ekologické aspekty. V rdmci opatfeni budou podporovana fesSeni
zamérena predevsim na posileni multimodality verejné dopravy, pfizplsobeni
nastupnich a vystupnich bodl dynamice prostorového rozlozeni poptavky po téchto
sluzbach a rozsirovani elektrické trakce v MHD. Ddle budou podporovdna feseni,
zamérena na bezbariérové a bezpecnostni Upravy stdvajicich zastavek verejné
dopravy viéetné zajisténi pésich pristupd k nim. Opatreni je ¢lenéno do dvou
podopatieni s ohledem na existenci dvou dostupnych dotacnich zdrojl pro jeho
realizaci, pficemz pési dopravy se dotyka prvni z nich:
o 1.1.1-1 Vystavba a modernizace zastdvek vefejné dopravy s dirazem
na multimoddlni vazby
(tj. upravy zastavek wvysSiho vyznamu, prestupni vazby, transformace
do malych dopravnich termindll, vystavba novych zastavek, bezbariérové
Upravy stavajicich zastavek, podpora vystavby P+R a K+R ad.)

Specificky cil 1.2 Zvyseni atraktivity cyklistické a pési dopravy

Stavajici podminky pro pési a cyklistickou dopravu v Gzemi jsou nevyhovujici. Intenzivni
automobilovad doprava omezuje moznosti a efektivitu pohybu chodcl a cyklistd v centrech
mést a obci, Uzemi se tak stdva silné fragmentovanym, coz v disledku vede k nizké
atraktivité téchto forem dopravy. V ramci specifického cile tak bude posilovan rozvoj
infrastruktury, ktera umozni efektivni pohyb chodcl a cyklistd v aglomeraci s dlrazem
na jejich bezpecnostni situaci. Budou realizovdna odpovidajici dopravné-bezpecnostni
opatfeni v problémovych lokalitach véetné zklidnovani automobilové dopravy, sit paternich
cyklostezek v Uzemi bude dobudovana s dlrazem na propojeni Otrokovice — Zlin — Lipa,
ve vazbé na paterni cyklostezky budou budovany dalsi navazujici cyklostezky a cyklotrasy,
ataké budou rteSeny potreby parkovani jizdnich kol. Rozvoj této infrastruktury bude
ve zvySené mire feSen ve vazbé na verejnou dopravu s cilem posileni multimodalnich vazeb.
V zadjmovém Uzemi byla identifikovana fada dopravnich zavad a problému, které zhorsuji
bezpecénostni situaci jmenovanych skupin nebo jinak omezuji moznosti jejich pohybu. Jedna
se napfriklad o fragmentaci urbanizovaného Uzemi zatizenymi komunikacemi, kde neni
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dostatek bezpeénych mist pro jejich pfekonani, nedostateéné nasvétlené dopravni lokality,
nepropustnost zatizenych lokalit pro cyklisty, nevhodné situované zastavky verejné dopravy
a rada fyzickych bariér pro osoby s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace. Tyto
problémy se vyskytuji jak na zatizenych paternich komunikacich, tak i uvnitf obytnych Ctvrti,
pramyslovych aredll a v dalSich funkcnich lokalitach. Byly identifikovdny plosné v celém
uzemi a k jejich koncentraci dochazi v centrech mést.

Opatreni 1.2.1 Realizace dopravné-bezpecnostnich opatreni v sidlech

Cilem opatfeni je posilit bezpec¢nost chodcl, cyklistl a osob s omezenymi schopnostmi
pohybu a orientace v problémovych lokalitdich a zmirnit dUsledky fragmentace
urbanizovaného uzemi vlivem intenzivniho zatiZzeni motorovou dopravou.

Mezi projekty zafazené do tohoto cile Ize jmenovat naptiklad rekonstrukce, modernizace
a vystavbu chodnik(i podél silnic I., Il. a lll. tfidy a mistnich komunikaci, pfizplsobenych
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace, véetné prechodd pro chodce a mist
pro prechdazeni; rekonstrukce, modernizace a vystavbu bezbariérovych komunikaci pro pési
k zastavkam verejné hromadné dopravy; rekonstrukce, modernizace a vystavbu podchodd,
nadchodl nebo lavek pro chodce pres silnice L., Il. a lll. tfidy, mistni komunikace, Zelezni¢ni
a tramvajovou drahu, prizplsobenych osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
a navazujicich na bezbariérové komunikace pro pési; realizace souvisejicich prvk( zvySujicich
bezpecnost Zelezni¢ni, silnicni, cyklistické a pési dopravy (napf. verejné osvétleni, prvky
inteligentnich  dopravnich  systém() a zmirfujicich a kompenzacnich opatreni
pro minimalizaci negativnich vlivi na Zivotni prostfedi (napf. vysadba doprovodné zelené),
vidy pfi soucasné rekonstrukci, modernizaci nebo vystavbé komunikace pro pési; realizace
dalSich dopravné-bezpecnostnich Uprav, které jsou v souladu s podminkami IROP.

V pripadé vystavby cyklistickych stezek, cyklopruht, cyklopiktokoridord a viceucelovych
pruh( se mize jednat bud o feseni bodového problému (napf. prijezd krizovatkou) nebo
o jednu z dil¢ich dopravné-bezpecnostnich Uprav v ramci komplexniho feseni v dané lokalité.

Opatreni 1.2.2 Propojeni sidel a dobudovadni cyklistické infrastruktury

Cilem opatreni je zajistit vhodné podminky pro provoz cyklistické dopravy v izemi a zvysit
tak jeji atraktivitu a jeji podil na délbé prepravni prace. Projekty mohou zahrnovat vystavbu
segregovanych opatfeni — cyklostezky (stezky pro cyklisty, stezky pro chodce a cyklisty
se smiSenym provozem, stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem)
a integrovanych opatfeni — cyklotrasy (cyklopruhy, piktogramové koridory pro cyklisty,
véetné potirebného rozsireni komunikaci). Volba zplsobu reseni bude provedena s ohledem
na charakter dopravni lokality.
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Prioritné bude podporovéna dostavba chybéjicich Usekl paterni cyklisté stezky Otrokovice —
Zlin — Lipa (smér Vizovice). Ddle bude podporovdno zpfistupriovani centralnich ¢asti mést,
propojovani méstskych &asti, napojovani dalsich obci na paterni cyklostezku a propojovani
obci, které mezi sebou vykazuji silné socidlni a hospodarské vazby. Vyznamnym aspektem
feSeni také bude zajisténi vazeb cyklistické dopravy na verejnou dopravu s cilem posileni
jejich vzajemné integrace.

Doplikové mohou projekty zahrnovat Upravy souvisejici zelené, vystavbu odpocivadel,
dopravniho znadeni, stojanli a Uuschovnych boxd pro parkovani jizdnich kol. Podporovany
budou pouze projekty, které povedou ke zlepseni podminek pro dojizdéni na kole za praci,
do skol, za ndkupy, sluzbami a béZznou denni agendou.

2.1.3 Generel dopravy pro mésto Zlin

Generel dopravy je zakladnim dopravné — inZenyrskym dokumentem v oblasti dopravni
infrastruktury. Je jednim z podklad(i pro Uzemni planovani a rozvoj Uzemi.

Dopravni politika mésta Zlin

Hlavni cile dopravni politiky:

ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta
o zlepSeni mobility pro vSsechny cilové skupiny obyvatel véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, zlepseni dostupnosti pro vSechny cile jejich
cest — zaméstnani, skoly, sluzby, volny ¢as, podpora intermodality
e ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel
o rozSifovani sité cyklistické a pési infrastruktury, snizeni tranzitu nakladni
dopravy méstem, sniZzeni individudlni automobilové dopravy, odstranéni
krizovych mist a snizeni nehodovosti, zvyseni ochrany obyvatel
e Zvyseni Ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi
o zajisténi podminek pro intenzivnéjsi vyuzivani prostfedk( verejné hromadné
dopravy — zvySeni cestovni rychlosti a rozSiteni nabidky tras, zkvalitnéni
informacéniho servisu, rozsifovani sluzeb dopravniho integrovaného systému,
optimalizace systému logistiky v€etné vyuziti nakladni Zelezni¢ni dopravy
e Zvyseni kvality Zivota ve mésté
o rozvoj verejnych prostranstvi, snizeni dopravni zatéze, optimalizace systému
parkovani, snizeni negativnich ucink( dopravy na Zivotni prostfedi — snizeni
znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotreby energie
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e Ekonomicky a spolecCensky rozvoj mésta
o zajiSténi udrzitelné dopravni infrastruktury pro izemni rozvoj v oblasti bydleni
i podnikani, snizeni poptavky po individualni automobilové dopraveé s vyuzitim
managementu mobility a zapojenim velkych zaméstnavatelU
e ZlepSeniimage mésta
o zvySeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu
prostfednictvim managementu mobility — zvySeni kvality a rozsifeni nabidky
mobility, propagace udrZitelné dopravy

2.1.4 Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020

Tento strategicky dokument slouZi k planovani a k zabezpeceni koordinace strategickych
rozvojovych projektld a aktivit v uzemi (Zlinském kraji), které jsou dulezité a vyznamné
ovliviuji Zivot v ném.

7 v

Cile 3.3 a 3.4 vztaZzené k tematické casti doprava

Modernizace Zeleznicni infrastruktury a rozvoj udrzitelnych forem dopravy, vcetné rozvoje
verejné dopravy respektive udrzitelnych forem dopravy.

Konkrétni cile, ukoly a moZnd opatfeni vztahujici se k udrzitelnym formam dopravy:

Cil 3.4. Rozvijet systém verejné dopravy a podporovat ekologické aspekty dopravy

e Ukol 3.4.2. Podporovat ekologicky $etrnou dopravu
o 3.4.2a. Dostavba sité cyklostezek
Cilem tohoto opatieni je vystavba novych bezpecnych komunikaci pro cyklisty,
zvySovani kapacit a bezpecnosti stavajici infrastruktury a zlepSeni jejich
znaceni. DUraz je kladen na napojeni na infrastrukturu verejné dopravy a jejich
vzajemnou intermodalitu.

2.1.5 Generel dopravy Zlinského kraje

Generel dopravy je zakladnim dopravné — inzenyrskym dokumentem v oblasti dopravni
infrastruktury. Je jednim z podklad(i pro Uzemni planovani a rozvoj Uzemi.

V ramci generelu Zlinského kraje je navrzeno nékolik vyznamnych opatieni vztahujicich se
k cyklistické a pési dopravé. Jsou jimi:

e Opatreni 1: Podpora pfipravy budovani cyklistickych stezek
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e Opatrfeni 2: Realizovat opatieni ve prospéch cyklistiky vramci novostaveb
a rekonstrukci pozemnich komunikaci, které patfi kraji

e Opatfeni 3: Podpora rekonstrukce systému B+R v uzlovych bodech IDS

e Opatreni 4: Podpora projektl integrujicich jizdni kolo do jednotlivych druh( dopravy

e Opatreni 5: Zajisténi udrzby znaceni cyklotras

2.1.6 Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012 — 2020

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje je zaloZzena na ,vizi 0“ se zdmérem
,Ucinme Zlinsky kraj bezpecnéjsim“. Vize 0 si ddva za cil vytvofit bezpecny dopravni prostor
s bezpe¢nymi dopravnimi prostfedky se zapojenim vSech ucastnik(i silni¢niho provozu
a s jejich vzdjemnou spolupraci. Strategickym cilem je snizit zavainé nasledky nehod
ve smyslu usmrcenych nebo tézce zranénych osob pfi dopravnich nehodach, pficemz se
uvadi, Ze nejvice ohrozenymi skupinami ucastnik silni¢niho provozu jsou na prvnich mistech
déti, chodci a cyklisté. Dokument proto navrhuje i napravnd opatfeni, kterd se déli do tfi
skupin — bezpecna pozemni komunikace, bezpecné dopravni prostfedky a bezpeéné chovani.
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2.2 DELBA PREPRAVNI PRACE

Jednim ze zdkladnich podklad( pro analytickou i navrhovou cast je délba prepravni prace.
Délba prepravni prace byla zjisténa pomoci dopravné-sociologického prizkumu domdcnosti
v roce 2015. Ten byl zaméfen na zjisténi dopravniho chovani obyvatel mésta Zlina v béziny
pracovni den. Po vyhodnoceni prizkumu bylo zjisténo, Ze celkova hybnost (mobilita)
obyvatel mésta dosahuje 2,47 cest na osobu za 24 hodin. Rozdéleni délby pfepravni prace
mezi jednotlivé druhy dopravnich prostfedkl pak prezentuje nasledujici graf na Obrazek 2.

Délba prepravni prace - Zlin

Ostatni, kombinace
4%

IAD

45% HIAD
mVHD
M Jizdni kolo
W Pési

Jizdni kolo

2% m Ostatni, kombinace

VHD
24%

Obrazek 2 Délba prepravni prace ve mésté Zlin (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Pési premisténi se na kazdodennich cestach obyvatel podili 25%, cyklistickd doprava pak
pouze 2%. Jak je popsano detailnéji nize, tento velmi nizky podil cyklistické dopravy je
a nizkou mirou bezpecnosti cyklistické dopravy. Pomoci niZze navrzenych opatieni je tak
nutné napravovat tyto problémy a dosdhnout vyssiho podilu udrzitelnych forem dopravy
na délbé prepravni prace na ukor individualni automobilové dopravy.

2.3 PESi DOPRAVA

Pési doprava je nejpfirozenéjsim zplsobem premistovani. Kazdad vykonana cesta obsahuje
pési mdd, pricemz kazda cesta timto dopravnim mdédem minimalné zacind a kondci. Kratké
¢i strednédlouhé cesty mohou byt vykonavany samostatné pouze pomoci pési dopravy,
prevazuje vsak kombinace pési dopravy s jinym druhem dopravniho médu. Na dzemi mésta
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Zlina tvori pésSi doprava 25% délby prepravni prace, coz predstavuje vyznamny podil
na celkovém dopravnim chovani. Proto je velmi Zadouci feSit problematiku pési dopravy,
atonejen separované, ale komplexné zpohledu intermodality, tj. spole¢né fesit
problematiku pési, cyklistické, hromadné i individualni dopravy.

Problematiku pési dopravy je vhodné fesit z pohledu zasadnich zdroji a cili cest pési
dopravy a jejich vzajemného propojeni s dirazem na bezpecnostni rizika chodcl na téchto
trasach. DuleZitymi soucastmi je také moZnost snadného pésiho presunu na zastavku
hromadné dopravy.

Zcela zasadni je poté problematika mist stfetl péSi a motorové dopravy a problematika
bezbariérovych tras. Na nebezpecnd mista poukazuje zejména statistika dopravnich nehod
za Ucasti chodcu ¢i cyklistd.

Nebezpecnymi misty jsou zejména:

e stdvajici nevyhovujici pfechody pro chodce

e mista pro prechazeni

e mista s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry

e Useky snedostatecnym mnoZstvim mist umozZiujicich bezpecné prekonani
komunikace

e nedostatecné nasvétlené dopravni lokality

e nevhodné situované zastdvky hromadné dopravy

e tada fyzickych bariér ¢i absentujici bezbariérové prvky.

Vsechny vySe popsané problémy se nachazeji nejen na silné zatizenych méstskych
komunikacich, ale i uvnitf obytnych c¢tvrti, v primyslovych arealech i vcentru mésta.
Problémy byly identifikovany celoplo$né na Uzemi mésta.

2.3.1 Stav infrastruktury a popis nabidky

Rozhodujicimi cili vramci pési dopravy jsou zejména obytné oblasti, objekty a zafizeni
zdravotnictvi a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy a verejné spravy. V méstském
prostfedi je standardem vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu v podobé chodnik,
pfip. smisené stezky pro pési a cyklisty. Z minulosti je vSak stav komunikaéni infrastruktury
¢asto zanedbany a neumoziuje dostatecny bezbariérovy pohyb. Tyto problémy poté velmi
negativné ovliviiuji bézny Zivot obcand, ale i navstévnikl mésta a do jisté miry sniZuje
i turisticky potencial uzemi.
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Mésto Zlin si nechalo vypracovat velmi podrobnou analyzu vSech ploch pési dopravy na svém
Uzemi a ma tak v soucasnosti velmi podrobny prehled o stavu vSech chodnikovych ploch.
V ramci projektu ,,Chodniky 300“ byly také sestaveny metodické pokyny, které jsou zavazné
pro projektovani a realizaci novych chodnikl, modernizaci a udribu stavajicich chodnika.
Vramci projektu vyplynulo, Ze velkd ¢ast chodnikovych ploch ma z hlediska dnesnich
pozadavkl nevyhovujici konstrukci a jejich technicky stav vyZzaduje v mensi ¢i vétSi mire
opravu Ci rekonstrukci. Na Uzemi mésta Zlina se nachazi pfiblizné 290 km chodnikovych
ploch, jejich podrobné ¢lenéni je uvedeno v Tabulce 1.

Tabulka 1 Pfehled ploch pro pési dopravu na tizemi Zlina (zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Komunikace pro pési — mistni

komunikace tfidy D

chodniky 268,4 km
sdruzené stezky 20,3 km
pési zény 0,8 km
celkem 289,5 km

Sdruzené stezky predstavuji spolecny C¢i oddéleny prostor pro pési a cyklistickou dopravu
vramci jedné komunikace. Jedind pési zéna je zfizena v centru mésta a zahrnuje namésti
Miru s navazujicimi ulicemi Ra$inova, Soudni, Skolni a prostor trinice podél t¥idy T. Bati.

Zakladni sit p&si infrastruktury je zobrazena na mapovém podkladu v PRILOZE 1.

Jednim z ddlezitych faktord pro kvalitni premistovani po mésté je bezbariérovost
a bezpecnost pési infrastruktury. Bezbariérovost a pfistupnost dopravni infrastruktury je
potfebnd nejenom pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, kterymi jsou
hendikepované osoby, ale i pro seniory, matky s kocarky, matky s détmi nebo docasné
imobilni ob¢any. ZvySeny obrubnik nebo prekazku v cesté zdravy Clovék snadno prekona,
neresitelny problém to vSak muizZe byt pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
a dalsi uvedené cilové skupiny obyvatelstva. Proto je dulezZité nabidnout kvalitni a funkéni
infrastrukturu pro co nejsnazsi a nejjednodussi moznosti pésiho premistovani.

Na uzemi Zlina je vyznaceno nékolik pésich turistickych tras s vazbou do regionu. Hlavnim
vychodiskem turistickych tras je rozcestnik u zastavky MHD U Zamku. DalSimi vychodisky
jsou konecna zastdvka MHD Priluky, zastdvka Malenovice-ZPS a zastdvka Malenovice,kfiz.
Vétsina turistickych tras je v centru vedena po chodnicich v rdmci uli¢niho profilu, po pésich
stezkach, pfip. po stezkach spolecnych pro pési a cyklisty.
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Z pohledu bezpecnosti a Uzkych mist v siti jsou problematickd zejména mista kfizeni pési

dopravy s motorovou. Tento problém dokladd analyza nehodovosti s ucasti chodcu.

Nasledujici tabulky prezentuji statistiky dopravnich nehod s Ucasti chodce, v¢. uvedeni jejich

nasledkd.

Tabulka 2 Piehled dopravnich nehod s t¢asti chodcli na izemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017 (zdroj: jdvm.cz)

Dopravni nehody s tcasti chodct

celkem
Pocet nehod celkem 284
S nasledkem usmrcené osoby 6
S nasledkem téZce zranéné osoby 63
S nasledkem lehce zranéné osoby 217

Tabulka 3 Pfehled dopravnich nehod s uéasti chodci na Gzemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017 dle zavinéni a

nasledkt nehody (zdroj: jdvm.cz)

Pocet nehod dle zavinéni

Nasledek nehody

celkem | podil usmrcenych | téZce zranénych | lehce zranénych
osob osob osob
Ridi¢em motorového vozidla 186 66% 6 44 141
Chodcem 92 32% 0 19 69
Cyklistou 6 2% 0 0 7

Z tabulek Ize vycist, Ze hlavnim vinikem u nehod s uUcasti chodcl byl pravé ridi¢c motorového
vozidla, a to v66 % pripadd. Pomérné vysoké hodnoty poctu nehod i vysoké hodnoty
usmrcenych, ¢i zranénych osob predurcuji zasadni nutnost feseni problematiky bezpecnosti

chodcli na pozemnich komunikacich. Na nasledujicich obrazcich jsou v mapé zakreslené

zobrazené nehody s ucasti chodc(.
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Obrazek 3 Lokalizace dopravnich nehod se zranénim chodce na tzemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017
(zdroj: jdvm.cz)
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Obrazek 4 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem usmrceni osoby na tizemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017
(zdroj: jdvm.cz)
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Obrazek 5 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem téZce zranéné osoby na tzemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017
(zdroj: jdvm.cz)
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Zmap lze zaroven vycist, Ze nejvétsi podil dopravnich nehod s Ucasti chodcl se stal
na komunikacich 1/49 (62 nehod), 11/490 (39 nehod), Gahurova — K Pasekam — Okruzni
(28 nehod) a na ul. Stefanikova (18 nehod). Redeni problematiky bezpeénosti je tak potfeba
smérovat v prvni fadé do téchto mist.

2.3.3 Dopravni prizkumy

V rdmci zpracovani Generelu dopravy pro mésto Zlin byly provedeny a zpracovany prizkumy
tykajici se pési dopravy. Prizkumy mély za cil zjistit intenzity pési dopravy na vybranych
mistech v Uzemi. Intenzity byly zaznamendvany oddélené pro jednotlivé sméry nebo
jednotlivé pési komunikace. Sledovano bylo celkem 60 profild v ¢asech ranni (5-9 hod.)
a odpoledni (14-18 hod.) dopravni $picky. RozloZeni mist dopravnich prizkum( je zobrazeno
na Obrazek 6.

7
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Obrazek 6 Stanovisté prizkumu v pési dopravé (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Nejvyssi intenzity chodch byly zjistény na profilu v ulici Skolni, na mosté pres Drevnici
u Kauflandu, v ulici Bartodova a v ul. Dlouhd u CSOB (viechny profily nad 3000 pohyb(
za sledovanych 8 hodin). Podrobny sumdr intenzit v jednotlivych sledovanych profilech je
zobrazen v Tabulka 4. Ta obsahuje intenzity chodcld za sledovanych 8 hodin béiného
pracovniho dne a prepocet intenzit chodcu dle TP 189 (pouZity koeficient 1,63).

Tabulka 4 Intenzity pési dopravy na zjistovanych profilech (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Stanoviité |Nazev, lokalizace Intenzita za & hod. | Intenzita za 24 hod.
P1 Masarykowva 1029 1688
P2 Trida Swvobody 925 1517
P3 Tyriova 196 321

Husova 247 403
P4 Tetoveka 378 520
P3 U Diewice 283 454
P& PfimalJateéni 725 1189
MNabraZi'Malotova 147 241
P7 K. Svétlié 554 909
L. Vachy 310 S0
P& Trida T. Bati 836 1371
Ciperova 626 1027
P9 Mostni; strana Z5 252 413
Mostni; strana UTB 470 771
P10 Breznicka; strana Nad OwE imou 82 134
Bfeznickd; strana ZS 80 131
P11 GahurovalVyletni; k DnuZstewni 169 277
Gahurovalvyletni; k K Pasekam 73 120
P12 Cepkov 534 76
P13 Pod Stranémi 371 603
P14 Wyvoz/Ma Vysluni 458 751
Ma Vysluni 191 33
P15 K Pasekam 105 172
Oknzni 75 123
P16 OknZni 1015 1665
P17 most pres Diewnici (Kaufland) 4364 7157
P18 Tyriowo nabiezi 638 1046
Lavka k Cepkowska 565 927
P19 Fugnerovo nabrezi 360 590
P20 Hauié kovo nabieZi (Dukelska) 337 553
P21 Hawié kowvo nabieZi 829 1360
Lawka k Podvesna VI 601 986
P22 2. kvBtnaimost pres Fry$tak; sever 769 1261
2. kvdtna/most pfes Fryftak; jih 708 1161
Spoleina stezka podél Frystaku 608 g7
P23 Dlouhd (podjezd) u Santrafin 331 543
Diouha {pedjezd) u Vodni 447 733
P21 Hauié kovo nabieZi (Zalesna 1) 343 563
P25 Podwesna XVII 554 909
P26 Dfewnickd 250 410
P27 Stefanikova 652 1069
K Jaroslavicim 212 348
P28 Kitkowa/Bratfi Jarofiki 1536 2519
P29 Trida T. Bati/Bratfi Jarofki 981 1609
P30 StefanikovalSlovenska 1059 1737
P31 Namésti T.G. Masaryka (Hradska) 572 938
P32 Skelni (Trida T. Bati) 4875 79935
P33 DesatalJ A, Bati; zapad 1032 1692
DesatalJ.A. Bati; wchod 324 =31
P34 Trida T. Bati (namésti Minu); u namésti 1268 2080
Trida T. Bati (namésti Miru); u Skolni 2553 4187
P35 Stefanikova (MHD Skolni); strana UTB 1786 2929
Stefanikova (MHD Skolni); strana Skolni 633 1038
P36 Gahurova (U Zamku) 1287 2111
Gahurova (u AN) 887 1453
P37 Diouh# {Radinova); u CSOB 3241 5315
Dlouha {Radinova), strana centra 1903 3121
P38 Oswoboditeld (divadlo); strana divadla 534 876
Oswoboditeld (divadlo); strana kostela 1005 1648
P39 Bartosowa 3644 5a76 21
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2.3.4 Poptdvka po dopravé, piepravni vztahy

Vramci dopravné — sociologického prizkumu v domdcnostech, ktery byl realizovan
pfi tvorbé generelu dopravy, byla zjisténa poptavka po pési prepravé véetné prepravnich
vztah(. Délba prepravni prace predstavuje pro pési dopravu 25,24% vsech zjisténych cest
v primérném pracovnim dni. Pfi kalkulaci se pocitalo se 75,1 tisici obyvateli Zlina (k 1. 1.
2015) a byly zjistény tyto udaje:

e celkova hybnost obyvatelstva: 2,47 cest na osobu za 24 hodin
o ztoho hybnost pési dopravy: 0,62 cest na osobu za 24 hodin
e celkovy pocet vykonanych cest: 185,5 tisic cest za 24 hodin

o ztoho vykonanych pésich cest: 46,6 tisic cest za 24 hodin

Pramérné délky zjisSténych cest dle Ucelu cesty jsou prezentovany v Tabulka 5.

Tabulka 5 Primérna délka cest pési dopravy podle ucelu (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Primérna

délka cesty

[v metrech]
Zaméstnani 1315
Skola 960
Sluzebni jednani 1692
Nakupy 1257
Ostatni 1153
Dom 1165
Celkovy primér 1159

Z analyzy poptdvky a vztahl z prlGzkumu v domdcnostech vyplyva naprosta dominance
vhitfnich vztahU (vztahG v ramci mésta) pti pouZiti péSiho mdédu dopravy. Vnéjsi vztahy
(vztahy do jinych obci ¢i Uzemi) prakticky neexistuji, coZz je dano i absenci infrastruktury
pro pési na vypadovkdch z mésta, resp. délkou téchto cest, které by se pésky obtizné
realizovaly.

Poptavka po pési dopraveé se tak soustredi prevazné do centra mésta a do jeho SirSiho okoli,
do obytnych oblasti mésta a do vztah( z téchto oblasti k nejblizSim zastavkam hromadné
dopravy. Zejména témto mistim a lokalitam je tak potfeba vénovat nejvétsi pozornost.
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2.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Stale vice atraktivnim zplsobem premistovani se stava cyklistickd doprava. Jizdni kolo je
dynamicky a pruiny dopravni prostiedek, ktery lze vyuzit na stfrednédlouhé az dlouhé cesty,
pficemzZ v centrech mést nabizi privétivéjsi a snadnéjsi prijezd dopravni siti. Na izemi mésta
Zlina je cyklistickd doprava zastoupena podilem necelych 2% délby prepravni prace. Toto
dopravniho médu. 2Zvlasté nedostatecné rozvinuta cyklistickd infrastruktura, nizké
bezpecnostni podminky u stavajicich tras, nepfiznivé vyskové poméry uzemi a rozvoj IAD,
kterd postupné cyklisty vytlacovala z komunikaci, zpUsobily stagnaci cyklistické dopravy jiz
po desitky let zpét. | pres kopcovité rozlozeni mésta Zlina Ize vSsak pomérné snadnym
zplUsobem docilit zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace a zvysit tak

.....

Mésto Zlin disponuje nékolika koncepénimi dokumenty, které se zabyvaji cyklistickou
dopravou. Dle téchto dokumentl je cilem postupné rozvijet a dobudovavat cyklistickou
infrastrukturu a zvySovat bezpecnost provozu cyklista.

2.4.1 Stav infrastruktury a popis nabidky

Stejné jako u pési dopravy jsou rozhodujicimi cili u cyklistické dopravy zejména obytné
oblasti, objekty a zafizeni zdravotnictvi a socidlnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy
a verejné spravy. Cyklistickd doprava je oproti pési dopravé vyuzivdna na vétsi vzdalenosti,
proto Ize mezi dulezité zdroje a cile zaradit i okolni obce v dojezdové vzdalenosti. Z pohledu
denni dojizdky mize byt vyhodné jizdni kolo pouzit i v kombinaci s hromadnou dopravou,
kdy cyklista pohodiné dojede k zastdvce hromadné dopravy, prestupnimu mistu ci
dopravnimu termindlu, zde bezpecné zaparkuje kolo, a pokracuje do cile své cesty pomoci
prostiedku hromadné dopravy. Cyklistickd doprava v uzemi ma vysoky potencidl i v ramci
cykloturistiky.

Zakladni kostra cyklotras na Uzemi mésta Zlina je tvofena znacenymi cyklotrasami:

e (. 471 Otrokovice — Malenovice — Zlin - Priluky — Vizovice
o Cyklotrasa protind zdjmové Uzemi od zdpadu na vychod a vede vétsSinové
podél feky Drevnice. Trasa je vedena v prevazné mire po smiSenych stezkach
se spole¢nym provozem pésich a cyklistd. Na Flignerové a Havlickové nabrezi
jsou vybudovdny samostatné separované cyklostezky. Na nékolika lokalnich
mistech vSak infrastruktura neni dobudovana a cyklisté sdileji mistni
komunikaci s motorovou dopravou. Délka stavajicich usek( cyklostezek je
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8,31 km. Vsoucasné dobé (k breznu 2018) je ve vystavbé usek Priluky —
Luzkovice — Klec¢Qvka o délce 4,25 km.

e ¢&. 5036 Frystak — Stipa — SluSovice
o Cyklotrasa protinajici severni okraj Zlina v mistni ¢asti Le$na a Stipa. Na Gzemi
mésta je vedena ve spolecném prostoru s motorovou dopravou
po komunikaci Ill. tFidy.

e ¢.5054, 5055, 5060 Zlin — Jaroslavice — Kudlov — Uherské Hradisté/Luhadovice/
Napajedla

o Tyto tfi cyklotrasy jsou vedeny ve stejné stopé, na Havlickové nabrezi
u Batovy nemocnice se odpojuji od paterni cyklotrasy 471 a pokracuji
po frekventovanych komunikacich Podvesna XVII, Dily VI, Stefanikova,
K Jaroslavicim a Anenskda do mistni casti Jaroslavice, ddle po ul. Navrsi
a Pomezi do Kudlova, kde se rozdéluji. Cyklotrasa 5054 a 5055 vede dale
jiznim smérem po ul. Svambovce a Bfezovska ven z mésta. Cyklotrasa 5060
vede zapadnim smérem po ul. Svambovce, Zelend, Vrchy, Filmové a K Majéku.
Cyklotrasy jsou vcelé své délce vedeny ve spole¢ném uliénim prostoru
s motorovou dopravou.

e ¢.5067 Zlin — Lazné Kostelec — ZOO LeSna — Lukov
o Cyklotrasa 5067 se oddéluje od paterni cyklotrasy 471 u soutoku Drevnice
a Frystackého potoka a pokracuje severnim smérem kolem Lazni
Kostelec, pfes mistni ¢ast Stipa k ZOO Le¥na a dale severnim smérem do obce
Lukov. Cyklotrasa v celé své délce 7,6 km na Uzemi Zlina (mimo kratky 100
metrovy Usek v ul. Obilnd) vede po separované stezce uréené pro smiseny
provoz pésich a cyklist(.

Tato zakladni sit cyklistické infrastruktury je doplnéna o lokalni Useky pro cyklisty, ty vsak
povétsinou nemaji ndvaznost na vyse prezentovanou zakladni sit. Pfevaina vétsina téchto
mist je ve formé smiSenych stezek s provozem pésich a cyklista.

tfida Svobody, Husova, ¢ast ul. TyrSova (délka 1,8 km)

e napojeni Prstného z ul. Pod Strani na cyklotrasu ¢. 471 (délka 0,3 km)

e ul. Nabrezi s napojenim na cyklotrasu ¢. 471 (0,25 km)

e tfida Tomase Bati od ul. Zahradnicka pres Univerzitni park, namésti Prace, pési zonu
a centrum mésta, dale smérem na vychod po ul. Podvesnd XVII (tzv. Méstska
obsluzna cyklostezka, délka 3,3 km, prevainé stezka pro chodce a cyklisty
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s oddélenym provozem, z mensi ¢asti smiSena stezka s provozem pésich a cyklistq,
obsahuje nékolik dil¢ich pferuseni s nutnosti sesednuti z jizdniho kola)

e sidlisté Jizni Svahy (stezka se spole¢nym provozem chodcl a cyklist(i v délce 0,53 km,
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem 1,15 km, siléi pferuseni mezi
useky)

e Stefanikova ul. (vyznaéeny piktogramovy koridor pro cyklisty, délka 3,3 km)

Délka dosud vybudovanych cyklistickych stezek (C8, C9, C10) na uzemi mésta Zlina je
priblizné 23,14 km (k bfeznu 2018).

Dalsi doplnéni sité cyklistické infrastruktury je predstavovano zklidnénymi mistnimi
komunikacemi, oznacenymi dopravni znackou B11 (zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel),
obvykle s dodatkovou tabulkou ,Dopravni obsluze vjezd povolen”. Z celkovych 6 km lze
na pfiblizné 3 km z nich nahliZet jako na souc¢dst hlavnich méstskych cyklistickych tahua.

Cyklistiim jsou ddle pristupné pési zény v délce 0,8 km.
Zakladni sit cyklistické infrastruktury je zobrazena na mapovém podkladu v PRILOZE 2.

Cyklistické trasy jsou tedy situovany prevainé na komunikace s motorovou dopravou.
Pfevazuji komunikace s nizkymi intenzitami motorové dopravy, lokdlné jsou vSak trasy
vedené i po nevhodnych komunikacich s vysokymi intenzitami dopravy. DalSim typem mist,
kudy je cyklistickd doprava vedena, jsou spolecné stezky pro pési a cyklisty (ve formé
oddéleného ¢i spolec¢ného prostoru). Zatim ojedinéle jsou pak cyklistické trasy vedené
po samostatnych cyklistickych stezkach (cyklostezkach). Bezpeénému cyklistickému provozu
tak v soucasné dobé vyhovuje jen malé procento stavajici infrastruktury.

Lze konstatovat, Ze zdakladni kostra cyklistickych komunikaci neni v soucasné dobé
dobudovana. Chybi zejména skelet tras v méstském prostiedi spojujici centrum mésta
s Jiznimi Svahy, Letnou, Podhofim, Univerzitou Tomase Bati, Lesni Ctvrti, Bonéckem,
Prilukami nebo Malenovicemi. | pres to, Ze se situace v ramci cyklistické dopravy stale
zlepsSuje a cyklistické trasy na Uzemi mésta se rozvijeji, dostupnost celého uzemi pomoci
jizdniho kola je stale nedostateéna. | proto se jako ndhrada vyuZivaji komunikace
s motorovou dopravou (i s vysokymi intenzitami), které jsou vSak pro provoz cyklist(
nevhodné a nebezpecné. Tento stav predstavuje znaéné bezpecnostni riziko, jemuz odpovida
také pocet dopravnich nehod s tUcasti cyklist(.

V soucasné dobé meésto postrada rovnéz pristup k intermodalité. Vzdjemné vyuZivani vice
druhl dopravy pfi jedné cesté je velmi vyhodné. K vyuziti potencidlu intermodalniho

pristupu reseni mobility obyvatelstva nabadd i Bild kniha Evropské unie. Potfebné je tak
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zamérit se predevsim na moznosti uschovy jizdnich kol v pfestupnich zastavkach nebo

dopravnich termindlech a na navazujici komunikacni a doplikovou infrastrukturu.
V soucasné dobé takova mista pro uschovu jizdnich kol pobliz zastavek hromadné dopravy,
Zelezni¢nich stanic nebo autobusového nadrazi témér neexistuji.

2.4.2 Kriticka mista

Kritickd mista v ramci cyklistické dopravy lze v sou¢asnych podminkach spatfit predevsim
v mistech, kde cyklistickd doprava vyuZiva spole¢ny dopravni prostor s motorovou dopravou,

v v

v koliznich mistech s motorovou dopravou a ¢aste¢né i v koliznich mistech s pé&si dopravou.

Ptiklady kritickych mist v rdmci kolizi s motorovou dopravou:

useky, kde je cyklistickd doprava vedena spolecné s motorovou dopravou
(napt. Podvesna XVII, Stefanikova)

e mista, kde je potrebné prevedeni cyklodopravy pres zatizené komunikace
(napf. Gahurova —tf. T. Bati, Vyletni — TyrSovo nabtezi, Sokolska — Fugnerovo ndbrezi)

e mista, kde je cyklostezka ukoncena a nepokracuje ddle (ul. Jatecni, Havlickovo

nabrezi)
e 3 dalsi mista.

Problém bezpecnosti cyklistické dopravy doklada analyza dopravnich nehod s tcasti cyklist(.
Nasledujici tabulky prezentuji statistiky dopravnich nehod s Ucasti cyklistll, v€. uvedeni jejich
nasledkd.

Tabulka 6 Pfehled dopravnich nehod s Giéasti cyklist na izemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017 (zdroj: jdvm.cz)

Dopravni nehody s tcasti cyklistt

celkem
Pocet nehod celkem 175
S nasledkem usmrcené osoby 3
S nasledkem téZce zranéné osoby 33
S nasledkem lehce zranéné osoby 140

Tabulka 7 Pfehled dopravnich nehod s tcasti cyklistli na izemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017 dle zavinéni a
nasledkti nehody (zdroj: jdvm.cz)

Pocet nehod dle zavinéni Nasledek nehody

celkem | podil usmrcenych | téZce zranénych | lehce zranénych
osob osob osob
Ridicem motorového vozidla 0 0% 0 0 0
Chodcem 4 2% 0 1 3
Cyklistou 164 94% 3 30 132
Jiné 7 4% 0 2 5
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Hlavnimi viniky u dopravnich nehod s ucasti cyklistd jsou pravé samotni cyklisté
(v 94 % pripadu). Pricinou je poté zejména jejich vlastni nekazen v nevénovani se fizeni nebo

neprizpUsobeni rychlosti aktualnim podminkam.

t
lordkiy M/?' rﬁ
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T
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3 Lhotka g Zjing|
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Obrazek 7 Lokalizace dopravnich nehod se zranénim cyklisty na izemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017
(zdroj: jdvm.cz)
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Obrazek 8 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem usmrceni cyklisty na tizemi mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017
(zdroj: jdvm.cz)

Ik

Crity

Obrazek 9 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem tézkého zranéni cyklisty na tzemi mésta Zlina v obdobi let 2010 -
2017 (zdroj: jdvm.cz)
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Ve sledovaném obdobi mezi za¢atkem roku 2010 a koncem roku 2017 doslo na Uzemi mésta
Zlina k 3 dopravnim nehodam, pti nichz byl usmrcen cyklista. Ve vSech pfipadech se jednalo
o nehody zavinéné cyklistou bez ucasti dalSiho ucastnika silni¢niho provozu. PFi¢inami bylo
nezvladnuti fizeni, nevénovani se fizeni a nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti. Nehody
se staly na komunikacich 111/4911 v Kostelci, na mistni komunikaci v Lizkovicich a v ulici
A. Randyskové.

2.4.3 Dopravni prizkumy

V rdmci zpracovani Generelu dopravy pro mésto Zlin byly provedeny a zpracovany prazkumy
tykajici se cyklistické dopravy. Prlzkumy mély za cil zjistit intenzity cyklistické dopravy
na vybranych mistech v izemi, jednalo se o profily, kde se predpokladal vyskyt cyklistl, ktefi
mohli vyuZivat cyklistickou stezku, chodnik nebo silnici. Intenzity byly pfitom zaznamenavany
oddélené podle pouzité dopravni cesty. Sledovano bylo celkem 15 kfizovatek a 22 profil(i
v asech ranni (5-9 hod.) a odpoledni (14-18 hod.) dopravni Spicky. RozloZzeni mist
dopravnich prézkum( je zobrazeno na mapé v PRILOZE 3.

Nejvyssi intenzity cyklistl byly zjiStény v kfizovatce Sokolskd — TyrSovo nabrezi a v kfizovatce
Malenovice,Pila (obé mista nad 1000 cyklistd za 8 hod.). Obé mista leZi na paterni cyklotrase

¢. 471 Otrokovice — Zlin — Vizovice. Pfehled vSech prizkumovych mist v€. vysledovanych
intenzit je uveden v Tabulka 8.
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Tabulka 8 Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Stanovisté |Nazev, lokalizace Intenzita za 8 hod.
Kiizovatky

C1 Malenovice, Sklady 0a6
C2 Malenovice, Pila 1046
C3 Tetoice, Malenowska 387
C4 Pfima-K Rybnikim 587
Ch Pfima-Jatef ni 220
(=] Miadcovska-U Stadionu 240
c13 Breznicka-Mostni 136
C15 Namésti T.G. Masaryka-Hradska 158
c18 Tyrdovo nabfez i-vyletni 851
Cc22 Pod Nivami-Na vysluni 75

c23 Sokolska-TyrSovo nabfeZi 1469
C25 Dlouhd-Bensdow nabieZi 617
c28 Kvitkova-Lorencova 114
Can Stefanikova-Oswboditell 135
c3H Osvoboditeli-Hradska 103

Profily

[ Trida T. Bati, Prétng 42

C7 K Pasekam, Pod Babou 265
ca NabfeZi 156
C10 Tyrsova 214
c1 J A Bati 136
C1i2 Tfida T. Bati, poliklinika 168
C14 Gahurova 82

C16 Trida T. Bati, tZnice 130
cA7 Travnik 188
C19 Cepkov 57

C20 Miny IV 24

c24 Pod Stranémi 108
C27 SantraZiny 159
C29 Trida T. Bati, Potoky 56

c3z MabfeZi U Janustice, trasa 5067 741
33 Frystacka. trasa 5067 448
C34 Havitkova nabfezi 563
C35 Benedow nabieZi 146
C36 Homaomlynska 128
Ca7 Podwesna XVII, u pijezdu 179
C33 Stefanikova, PFENi 74

C39 Yizovicka, Priluky T02
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2.4.4 Poptdvka po cyklistické dopravé, prepravni vztahy

V rdmci dopravné - sociologického prizkumu v domacnostech, ktery byl realizovan pfi tvorbé
generelu dopravy, byla zjiSténa poptavka po cyklistické dopravé véetné prepravnich vztahu.
Délba prepravni prace predstavuje pro cyklistickou dopravu 1,6% vsech zjisténych cest
v primérném pracovnim dni. Prikalkulaci se pocitalo se 75,1 tisici obyvateli Zlina
(k 1. 1. 2015) a byly zjiStény tyto udaje:

e celkova hybnost obyvatelstva: 2,47 cest na osobu za 24 hodin

o ztoho hybnost cyklistické dopravy: 0,04 cest na osobu za 24 hodin
o celkovy pocet vykonanych cest: 185,5 tisic cest za 24 hodin

o ztoho vykonanych cyklistickych cest: 3 tisice cest za 24 hodin

Pramérné délky zjisténych cest dle ucelu cesty jsou uvedeny v Tabulka 9.

Tabulka 9 Primérna délka cest pési dopravy podle Ucelu (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Primérna

Ucel cesty délka cesty

[v metrech]
Zaméstnani 3534
Skola 1848

Sluzebni jednani -

Nakupy 2280
Ostatni 3842
Domu 3302
Celkovy primér 3239

Z vysledk(l dopravnich prizkum( byla vygenerovana mapa prepravnich vztahl cyklistické
dopravy zobrazend na Obrazek 10.
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Cesty osob za 24 hodin
\ztahy Hia kol

Zdroj anketa
(VZechny cesty)

=

Obrazek 10 Pfepravni vztahy cyklistické dopravy vzorku obyvatel mésta (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Kartogram zatiZzeni cyklistické dopravy poté graficky prezentuje zatizeni jednotlivych
prizkumovych mist. Kartogram je soucasti PRILOHY 4.

Pomoci nascitanych intenzit cyklistické dopravy za 8 hodin byl sestaven model zatizeni
cyklistické dopravy za 24 hodin pro kompletni komunikaéni sit na Uzemi mésta Zlina.
Kalibracnimi profily byla zvolena mista prlzkumu. Hodnoty za 24 hodin byly stanoveny
pomoci prepoctu nascitanych intenzit za 8 hodin (prepocitaci koeficient 1,8 dle TP 189).

Nasledujici tabulka dokladd hodnoty intenzit na jednotlivych stanovistich pro 8 i pro 24
hodin.
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Tabulka 10 Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Stanoviété |Nizev, lokalizace Intenzita za 8 hod. Intenzita za 24 hod.
KFizovatky |
c1 {Malencvice, Sklady 286 1775
c2 {Malenovice, Pila 1046 1883
o3 Tedovice, Malenowska 387 897
4 |Pfima-+¥ Rybnikdm 537 1057
cs |Piima-Jatedni 820 1476
ca Il.'lladcn‘uslcé-Ll Stadionu 240 432
C13 {Bfeznicka-Mostni 135 245
C15 {Namésti T.G. Masaryka-Hradska 158 284
C18 [ Tyréow nabfes Wy letni 851 1532
cz2 |Pod Nivami-Na Vysluni 75 135
23 Sokolska-TyrSovo nabfesi 1460 2644
25 |Dlouhs-Benesow nibiefi B17 111
c28 [Kithowd-Lorencod 114 205
30 Stefnikova-Oswboditeld 136 245
31 Osvoboditeli-Hradska 103 185
Profily

Cf Thida T. Bati, Préné 42 76
7 |k Pasekam, Pod Babou 265 477
ca IMabiesi 156 281
ci0 Tyréona 214 385
c11 J.A_ Bati 136 245
ciz Thida T. Bati, poliklinika 168 302
Ci4 Gahurova 82 148
C16 Thida T. Bati, tr¥nice 130 234
Ci7 Trawnik 1838 338
c10 Cepkov 57 103
c20 {Miwy IV 24 43
C24 |Pod Stran&mi 108 194
a7 SantraZiny 159 286
c2a Tfida T. Bati, Potoky 56 101
caz |Mabfei U Janustice, trasa 5067 TH 1334
c33 [FryStacka, trasa 5067 448 506
c34 |Haitkowo nableZi 563 1013
C325 |Benesow nabiezi 148 283
C36 {Homomiyncka 128 230
Car |Podwesna XVIL u pijezdu 179 322
C38 Stefanikovwa, PRGN 74 142
30 Vizowicks, Priluky 702 1264

Graficky vystup modelu zatizeni cyklistické dopravy za 24 hodin je sou¢asti PRILOHY 5.
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3 SWOT ANALYZA

Na zdkladé zjisténych poznatkl zrozboru koncepénich dokumentl mésta, dfive
zpracovanych studii, konzultaci se zapojenymi partnery projektu a terénnich Setfeni byla
vytvofena SWOT analyza aktualniho stavu cyklistické a pési dopravy v zdjmovém uUzemi,
shrnujici zasadni klady, zapory, pfileZitosti a hrozby téchto dopravnich méda.

3.1 SILNE STRANKY

7

Rozsahla sit chodnik(l a stezek pro pési, vé. mnozstvi prechodd pro chodce a mist
pro prechazeni

=>» Vysoky podil pési dopravy na délbé pfepravni prace

=>» Paterni cyklostezka €. 471 spojujici Zlin a Otrokovice

=>» Existence cykloturistickych stezek

=>» Provoz cyklistl v pési zéné

3.2 SLABE STRANKY

Nizka kvalita chodnik(, nizky podil bezbariérovych opatreni
Chybéjici chodniky v nékterych lokalitach

L

Slabé rozvinuta a nespojitd sit cyklostezek a celkové nedostatecna cyklistickd

infrastruktura v¢. moZnosti parkovani

=>» Bezpecnostni rizika a snizeny komfort pro cyklistickou a pési dopravu plynouci
zejména z vysokych intenzit IAD a déle z nevhodného sdruzeného pohybu chodcu
a cyklistl v nékterych exponovanych mistech

=>» Maly podil segregovanych komunikaci pro cyklistickou dopravu

3.3 PRILEZITOSTI

=>» Doplnéni a propojeni sité cyklostezek a cyklotras

=>» Vétsi segregace cyklistické dopravy od motorové a pési dopravy

=>» Pozitivni zména délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy
=>» Rozvoj systému Bikesharing, pGjéoven kol a dalsi doplrikové infrastruktury

=>» Vétsi participace ob¢and na dopravnim planovani

=>» Rozvijejici se cyklisticka infrastruktura
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3.4 HROZBY

=> Rada kritickych nebezpeénych mist v pési i cyklistické dopravé

=>» Neprovazanost udrzitelnych forem dopravy (hromadna, cyklisticka, pési i motorova)
=>» Zvysujici se stupen automobilizace a vytlacovani ostatnich dopravnich médu

=>» Absence financnich prostfedk( na realizaci potfebnych opatieni
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4 NAVRHOVA CAST

V navaznosti na predchazejici kapitoly vénujici se analyzam pési a cyklistické dopravy, jejich
zhodnocenim a rozborlm nadrazenych dokumentl se tato kapitola zabyvd navrhem
koncepce a strategie pési a cyklistické dopravy ve vyhledovych obdobich. V kapitole jsou
definovany vize, cile, opatfeni a mozné aktivity, které napomohou k Uspésnému reseni
definovanych problému a nedostatk(l v rdmci pési a cyklistické dopravy. Vize, cile, opatfeni
i aktivity jsou navrzeny k podpore, zatraktivnéni, rozvoji a zvySeni bezpecnosti téchto
udrzitelnych dopravnich mddd s dlrazem na bezpecnost, dostupnost, ekonomicnost,
plynulost a kvalitu.

4.1 SPECIFIKACE CiLU A OPATRENI

Hlavnim cilem predkladané koncepce, opatieni a aktivit je dosahnout atraktivni, bezpecné
a dostupné pési a cyklistické dopravy ve mésté Zlin. Pési i cyklistickd doprava bude
i do budoucna podporovana a obyvatelé mésta budou tyto druhy dopravy uprednostriovat
pfed motorovou dopravou. Koncepce pési a cyklistické dopravy je definovana pomoci
strategickych cilQ, ty jsou poté napliovany pomoci jednotlivych opatfeni (B1, D1-D6).

VIZE:

CHUZE | JiZDA NA KOLE JE EFEKTIVNIi NA KRATKE VZDALENOSTI,
UTVARI PRIJEMNE PROSTREDiI, PROSPIVA FYZICKY | DUSEVNE.
CHUZI 1 JiZDNi KOLO JE CHYTRE VYUZiVAT!

ZAJISTENA JE VHODNA PROVAZANOST PESIi A CYKLISTICKE
DOPRAVY SE SYSTEMEM VEREJNE HROMADNE DOPRAVY A DALSIMI
DOPRAVNiIMI MODY. PODPORA INTERMODALITY VYZNAMNE
PRISPIVA KE TVORBE ATRAKTIVNIHO MESTSKEHO PROSTREDI
A POSILUJE KONKURENCESCHOPNOST AGLOMERACE.
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Strategické cile a opatfeni:

= BEZPECNA PESIi A CYKLISTICKA DOPRAVA
e B1 ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

=> DOSTUPNA PESi A CYKLISTICKA DOPRAVA
e D1 Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
e D2 Realizace termindld s funkci B+R a rozvoj doplfikové cyklistické infrastruktury
e D3 Bikesharing
e D4 ZvySovani informovanosti a osvéty o cyklistické dopraveé, informacni kampané

4.2 CASOVY HARMONOGRAM

Vradmci zpracovaného Generelu bezmotorové dopravy se pocitd s kratkodobym
az sttednédobym navrhovym horizontem + 7 let (roky 2018 — 2025). Vyhledovy horizont + 7
let odpovidd moznostem vyuziti financnich prostredk( z fondd ESIF pro roky 2014 — 2020.
Pro delSi navrhovd obdobi se pocitd snahrazenim tohoto dokumentu ucelenym
dokumentem Plan udrziteIné méstské mobility (PUMM).

4.3 ROZBOR NAVRZENYCH OPATRENI

V ramci jednotlivych strategickych cild ,Bezpecnd pési a cyklistickd doprava“ a ,Dostupna
pési a cyklisticka doprava“ byla navrzena opatreni, diky kterym se budou tyto cile postupné
realizovat. Tato kapitola je vénovana rozboru a detailnimu popisu téchto navrienych
opatreni.

4.3.1 B1 Zvysovdni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Opatreni ZvySovani bezpeénosti pési a cyklistické dopravy je z pohledu reSené koncepce
nejdGleZit&j$i a nejzasadnéjsi ¢asti. ReSeni koncepce pési dopravy Ize rozdélit do nékolika
rovin. Prvni rovinou je feSeni pési dopravy z pohledu bezbariérovych tras. Druhou, dalezité;si
rovinou je poté feSeni koliznich mist s ostatnimi dopravnimi mdédy a feSeni rizikovych
¢i nebezpeénych mist zakladni sité pési i cyklistické dopravy (délka prechodd pro chodce,
mista pro prechazeni, rozhledové podminky, bezbariérova reseni, ad.). Bezpecnostni rizika je
tfeba resit zejména pomoci vhodnych dopravné-bezpecnostnich opatreni. Zklidiiovacimi
prvky motorové dopravy, které naopak podporuji dopravu pési a cyklistickou, pak mohou byt
zony 30, obytné a pési zény. V téchto zdndach je obecné motorova doprava zklidrovana
pomoci dopravné organizacnich opatfeni a stavebné technickych prvk( a je zde vyzdvihnuta
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role pésiho i cyklistického dopravniho mdédu. Dochazi k vétsi bezpecnosti chodcl i cyklistd
a vétSimu vyuZivani takovychto mist udrzitelnymi formami dopravy.

Podstatou pésich bezbariérovych tras je nabidnout vhodné podminky pro nezavisly pohyb
obyvatel i navstévnikd mésta po uli¢ni siti, a to nejen pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, ale i vSechny ostatni Gcastniky. Proto je na misté navrhnout zakladni sit
pésich tras, které budou v maximalni mozné mife splfiovat podminky pro nezdvisly pohyb.
Tato sit by méla spojovat rozhodujici zdroje a cile cest v celém Gzemi. Do téchto zdroji a cil{
cest Ize zaradit zejména obytné oblasti, objekty a zafizeni zdravotnictvi a socidlnich sluzeb,
Skolstvi, kultury, dopravy a verejné spravy.

Navrh pésich bezbariérovych tras je orientovany na takové trasy, které v maximalni mozné
mife zabezpeci vhodné podminky pro pohyb vSech obyvatel a navstévnik(i mésta, s dlirazem
na osoby znevyhodnéné v pohybu. Takovymi osobami jsou zejména osoby se sniZzenou
schopnosti orientace a pohybu, seniofi, matky s ko¢arky a détmi, téhotné Zeny, ¢i osoby
docasné indisponované.

Dle Generelu dopravy pro mésto Zlin jsou tyto skupiny obyvatel rozdélené do nasledujicich
tfech kategorii a jsou jim nasledné prizplsobeny ndvrhy tykajici se pési infrastruktury:

e Skupina Al — osoby pokrocilého véku, téhotné zeny
e Skupina A2 — osoby doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do 3 let
e Skupina A3 — osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim

Skelet bezbariérovych pésich tras vychazi primarné =z propojeni rozhodujicich cild,
sekunddrné pak z modelu zatizeni pési dopravy, vytvofeného v ramci Generelu dopravy
pro mésto Zlin. Model zatiZeni pési dopravy pfitom vychazi z modelovych vypoctl verejné
hromadné dopravy, prednostné se tak resi kratsi pési vazby a vazby na zastavky hromadné
dopravy.

Podrobny navrh sité bezbariérovych pésich tras véetné jejich popisu, zda v soucasné dobé
vyhovuji & nevyhovuji, je zpracovan do grafické podoby, kterd je soucasti PRILOHY 5.
Graficky vystup obsahuje vSechny rozhoduijici zdroje a cile cest ve mésté a navrh na kostru
pésich tras. Barevné je vyznacen vyhovuijici ¢i nevyhovujici stav, pficemZ u nevyhovujiciho
stavu se jedna zejména o zavady typu nevyhovuijicich Sitkovych pomérl ¢i nevhodny povrch,
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty nevyznatena dopravnim znaéenim, absence
bezbariérovych prvkl (snizené obruby) u prfechodl pro chodce a mist pro prechazeni,
nespravné provedeni signalnich a varovnych pasi a absence nastupisté ¢i nevhodnd vyska
zastavkové hrany na zastavkach HD. V kategorii vyhovujicich tras s Upravami se jednd
o zavady jako absence varovnych pasu u sniZzenych obrub ¢&i jejich nevhodny sklon, absence
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signalnich a varovnych pasl u prechodl pro chodce a mist pro prechazeni, rozdilny povrch
chodniku a absence signdlnich a varovnych prvkd na zastavkach HD.

Z pohledu bezpecnosti je Zadouci feSeni zejména koliznich uUsekl a mist s ostatnimi

dopravnimi mdédy (motorovou a cyklistickou dopravou). Bezpecné kfizeni pési a motorové
dopravy je vhodné vytvaret zejména:

e zfizovanim mimourovnovych kfizeni

e budovanim svételnych signaliza¢nich zafizeni na kfiZovatkdch a silné zatiZzenych
prechodech pro chodce

e budovanim ochrannych ostrlvk( ve vozovkach s vice jizdnimi pruhy.

U kazdého prechodu pro chodce ¢i mista pro prechdazeni je pak nutné mit zfizeny dostatecny
nastupni a vyckavaci prostor, v€. jeho bezbariérovosti.

Diky fragmentaci urbanizovaného Uzemi zatizenymi komunikacemi je mnoho bodovych
zavad také v souvislosti s misty k jejich prekonani. Posilovani bezpecnosti by tak v tomto
pripadé mélo smérovat k:

e budovani novych ptechodl pro chodce ¢i mist pro prechazeni

e vystavbou osvétleni novych i stavajicich prechod( pro chodce, mist pro prechazeni a
dalSich dopravné zatizenych mist

e budovani bezbariérovych Uprav.

v v/

Hlavni lokality vzeslé z modelovani pési dopravy, u kterych je doporuceno prednostni
Feseni:

Centrum mésta a hlavni pristupové trasy

e nameésti Miru, ulice Gahurova, Stefanikova, Osvoboditel( a tfida T. Bati
e navazujici ulice a prostory — sad Svobody, pfechod do ul. Vavreckova, nam. T. G.
Masaryka, Dlouhd, Zarami, BartoSova, Kvitkovd, Lorencova

Batdv aredl a vazby na centrum a okoli

e ulice J. A. Bati, Desatd, Sedesatd a pokracovani k ul. Nabrezi
e navazujici ulice Vavreckova, Travnik, Ciperova

! Generel dopravy pro mésto Zlin
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e ndvaznosti na budouci dopravni terminal Zlin-stfed

Oblast krajské nemocnice T. Bati

e ulice ZaleSna XlI, Podvesna XVII

v _v7s

e navazujici Havlickovo ndbfezi, tfida T. Bati

Oblast Jiznich Svahd a vazby na centrum

e ulice Okruzni, Stfedova
e navazuijici ulice Slunecna, Vyletni, Gahurova, Na Vysluni, Dlouha

Malenovice

e tfida 3. kvétna, Masarykova, tfida Svobody

Pristupové trasy k zastavkam HD

e zastavka MHD a Zelezni¢ni stanice PrStné a navazujici ulice Pfima

e Zeleznicni zastavka Louky a navazujici ulice U Dfevnice, tfida Tomase Bati

e zastdvka MHD a Zelezni¢ni stanice Malenovice a navazujici tfida 3. kvétna, Bezrucova

e zastavka MHD Sramkova a navazuijici ulice do okoli

e 7Zeleznicni stanice Zlin-stfed a navazujici ulice Travnik, Desata (navaznost na budouci
dopravni terminal)

Trasa podél reky Drevnice

e od ul. Pancava podél reky Dfevnice

e Peroutkovo nabrezi, Havlickovo nabrezi, Fugnerovo nabrezi, TyrSovo nabrezi, Jatecni
ul. a ddle smér Otrokovice

Ptripadné dalsi lokality dle aktudlnich potieb ¢i nové vzniklych poméra.

Vramci cyklistické dopravy je zasadni, stejné jako u pési dopravy, feSeni koliznich mist
s ostatnimi dopravnimi mody a feSeni rizikovych &i nebezpecnych mist sité cyklistické
infrastruktury. Bezpecnostni rizika je treba reSit zejména pomoci vhodnych dopravné-
bezpecnostnich opatreni. Zasadni rizika cyklistické dopravy vyplyvaji zejména z dlvodu
vedeni cyklistd na jizdnich pruzich spole¢né s motorovou dopravou. Obecné poZadavky
a podminky vedeni cyklistické dopravy Uzemim po stavajicich pozemnich komunikacich
se proto fidi podle funkéniho zatfidéni komunikaci, intenzity dopravy, nejvyssi dovolené
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rychlosti vozidel a prostorovych moznosti stavajici uli¢ni sité. V zastavéné oblasti je poté
rozhodujicim kritériem intenzita motorovych vozidel a jejich rychlost.

Redenim otazky bezpec&nosti cyklistll musi byt zejména:

e vystavba, rekonstrukce a modernizace cyklistickych stezek a cyklotras

e budovani prejezdl pro cyklisty

e budovaniintegracnich a bezpecnostnich prvku

e segregace cyklistické dopravy na zatizenych Usecich od pési dopravy

e vystavba, rekonstrukce a modernizace bezpecné dopliujici infrastruktury (stojany,
ulozné boxy, mista pro parkovani kol, dopravni znaceni, odpocivadla, ad.).

Vybrand mista je vhodné z pohledu zvySovani bezpecnosti fesit spolec¢né pro cyklistickou
i pési dopravu.

4.3.2 D1 Propojeni sidel a dobudovdni ucelené cyklistické infrastruktury

Hlavnimi zdvadami stavajici cyklistické infrastruktury byly v analytické casti identifikovany
predevsim slabé rozvinutd a nespojita sit cyklostezek a celkové nedostatecna doplnujici
infrastruktura véetné moznosti k parkovani jizdnich kol, bezpecnostni rizika a Uzkd mista
na stdvajici dopravni siti a maly podil segregovanych komunikaci pro cyklistickou dopravu.
Zamérem koncepce cyklistické dopravy je pozvednout stavajici podil cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace, ktery je v soucasnosti na hodnoté 1,6%, zhruba dvojnasobné
az trojndsobné. Dvojndsobek soucasné hodnoty pfitom predstavuje zhruba 6 tisic cest
za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta pomoci cyklistické dopravy.

Podstatou reSeni cyklistické dopravy je tak stejné jako u pési dopravy soustfedit se
na cyklistickou dopravu z pohledu zasadnich zdroja a cilG cest a vzdjemného propojeni
cyklistické dopravy s dopravou pési, vefejnou hromadnou, ale i individudlni automobilovou.
Propojeni zdroji a cilG v zemi je Zadouci pomoci kvalitni a bezpecné infrastruktury, a to
kostrou zakladnich cyklistickych tras uzpUsobenych pro denni vyuzivani, v¢. zajisténi
navaznosti na turistické trasy a pfestupni body na verejnou hromadnou dopravu a zajisténi
dopliujici infrastruktury pro cyklisty (parkovisté na jizdni kola, odpocinkové zdény
na paternich trasdch, mista umoziujici opravu kola apod.). Dlraz pak musi byt kladen
na bezpecnost cyklistl v dopravni siti a feSeni koliznich bod( s ostatnimi dopravnimi maédy
(motorova a pési doprava).

V dopravni siti mésta byly vytipovany prednostni lokality pro rozvoj cyklistické dopravy
a pro docileni celistvosti cyklistické sité. V Uvahu pfitom byly brany intenzity silni¢ni

i cyklistické dopravy, navriené bezbariérové pési trasy a lokalni podminky. Soucasti
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navrzenych ucelenych tras je také feSeni problematiky bezpecnosti, zfizovani prejezdu
pro cyklisty, ndvrh Usek( zajistujici vazby do dalsiho navazujiciho Uzemi a feSeni vazeb

evvs

k nejblizSim zastavkam hromadné dopravy.

Cyklistické trasy zapad — vychod

a) Trasa od Otrokovic po levém brehu feky Drevnice, levobfezni komunikace, ulice
Jatecni, Hlavnic¢kovo nabrezi, TyrSovo ndbrezi, Flignerovo nabrezi, Havlickovo nabreii,
Peroutkovo nabrezi, trasa po levém brehu feky Drevnice, ulice Pekdrenska, trasa
po pravém bFehu feky DFevnice s ndvaznosti na Luzkovice a Zelechovice nad D¥evnici.
e Situovani cyklistl se predpoklada prevainé v pfidruzeném dopravnim
prostoru, svym usporadanim prevaZuje stezka pro chodce a cyklisty délena
s Sitkou cyklistické stezky 3 m, mensi ¢ast trasy je koncipovdna jako
samostatnd cyklistickd stezka nebo stezka pro chodce a cyklisty spolecna
v piipadech, kdy intenzita chodct je velmi nizka. Sitka komunikace 3 m

vyhovuje spolecné intenzité 100 chodcu a cyklist( ve $pickové hodiné.

e Potencidlni rizika, kolizni mista:

s

koridor budouci Pritenské pfricky a trasa Hlavni¢kovo nabrezi

v _vrs

o prevedeni cyklistd mezi Hlavni¢kovym a Tyr§ovym nabie?im v Cepkové
o prostor kfizovatky Sokolska a TyrSovo nabrezi
o prevedeni cyklistd v trase Havlickova nabrezi prfes budouci obchvat

Zalesné

o nevyhovujici lavka pres Dfevnici na Peroutkové nabreZi

b) Trasa odpojujici se od ulice Jatecni, ulice Pfima, v jizni poloze podél tfidy T. Bati,
prichod pres prostor namésti Prace, ulice Stefanikova, Osvoboditel(, t¥ida T. Bati,
Podvesna XVIlI s napojenim na trasu Havlickovo nabtezi.

e Situovani cyklistl se v rozhodujici mife prfedpoklada v pfidruzeném dopravnim
prostoru, na jiZzni a severni strané komunikace v pripadé tridy T. Bati
a na zapadni strané podél ulice Osvoboditeld a Podvesna XVII. Trasa je feSena
jako stezka pro chodce a cyklisty délena s Sitkou cyklistické stezky 2,5 — 3 m
(podle intenzity cyklistické dopravy).
e Potencidlni rizika, kolizni mista:
prevedeni cyklistl pres tfidu T. Bati, dnesni kfizovatka s ulici Pfima

o prostor ndmésti Prace a zastavek VHD Skolni na ulici Stefanikova
o kfizovatky Stefanikova a Osvoboditel(i, Osvoboditel( a tfida T. Bati
o prostor kfizovatek Podvesna XVII a Dfevnickd s vazbou na Havlickovo

nabrezi
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Pfipojné trasy od severu

c) ulice Paseckd, K Pasekam, NabreZi s napojenim na trasu Hlavnickovo nabrezi
e Trasa v ulici Paseckd v uUseku Kfiby a Na Kopci je situovana v hlavnim
dopravnim prostoru s integra¢nimi prvky (viceucelovy pruh, piktogram).
V Useku Na Kopci — StraZze mUzZe byt infrastruktura koncipovana jako stezka
pro chodce a cyklisty délend. V ndsledném uUseku, na zdpadni strané ulice
K Pasekam, aZ ke kfiZovatce s ulici Gahurova, doporucujeme rovnéz stezku
pro chodce a cyklisty délenou s Sitkou cyklistické stezky 2,5 m. Na vychodni
strané ulice NabreZi je trasa reSena v podobé spolecné stezky pro chodce

v v

a cyklisty, kdy Sitka komunikace 3 m vyhovuje spole¢né intenzité 100 chodcl
a cyklistl ve Spickové hodiné. Napojeni na trasu Hlavnickovo nabrezi je reSeno
prostfednictvim komunikace bez opatreni.
e Potencidlni rizika, kolizni mista:
o stisnéné uzemni podminky podél ulice K Pasekam

o prechod pres prostor kfizovatky NabreZzi — Mladcovska
o nevyhovujici most pfes Dfevnici, napojeni na Hlavni¢kovo nabrezi

d) ulice Okruzni, Nad Strdnémi, Druzstevni, Gahurova, Vyletni s napojenim na trasu
TyrSovo nabrezi

e Trasa v ulici Okruzni v uUseku obratisté Kocanda-Stfedova je situovana
do hlavniho dopravniho prostoru, jsou zde navrzeny vyhrazené jizdni pruhy
v Sifce min. 1,8 m. Alternativné lze zvaZovat vedeni trasy ve vnitfnim obytném
prostoru v usporadani délené stezky pro chodce a cyklisty s Sitkou cyklistické
stezky 2,5 — 3 m. Pokracovani trasy v ulici Okruini v uUseku Stfedovd -
Nad Strdnémi je navrzeno v pfidruzeném dopravnim prostoru na jizni strané
komunikace. Trasa je reSena jako stezka pro chodce a cyklisty délena s Sirkou
cyklistické stezky 3 m. Pokracovani trasy v ulicich Nad Stranémi a DruzZstevni
vyuziva zklidnéné komunikace v ramci zény 30, pficemz vybrané useky jsou
koncipované jako jednosmérna komunikace s obousmérnym provozem
cyklistli. Alternativné doporucujeme rovnéz sledovat pokraCovani trasy
na jizni, resp. vychodni strané ulice Okruzni a K Pasekdm v usporadani stezka
pro chodce a cyklisty délend a samostatna cyklistickd stezka s Sitkou
cyklistické stezky 3 m. Trasa severné ul. Gahurova je navriena jako stezka
pro chodce a cyklisty délend s Sitkou cyklistické stezky 3 m. Pokracovani podél
ulice Vyletni s napojenim na trasu TyrSovo nabrezi doporucujeme s ohledem

na pési provoz fesit samostatnou cyklistickou stezkou s Sitkou 3 m

e Potencidlni rizika, kolizni mista:
o prostor kfizovatky Stfedova — Okruzni

o prostor kfizovatky Gahurova — Vyletni
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o propojeni ulic Vyletni a TyrSovo nabrezi

e) ulice Stredovd, Podlesi v Useku Podlesi V — Okruzni, Nad Vyvozem, Na Vysluni,
Sokolska s napojenim na trasu TyrSovo/Fugnerovo nabrezi
e Trasa v ulici Stredova a Podlesi je v Useku Podlesi V — Nad Vyvozem vedena
v hlavnim dopravnim prostoru s integracnimi opatfenimi (viceucelovy pruh,
piktogram), od ulice Nad Vyvozem smérem k ulici OkruZzni je situovana
v pfidruzeném dopravnim prostoru v usporadani stezka pro chodce a cyklisty
spolec¢na, kdy Sitka komunikace 3 m vyhovuje spole¢né intenzité 100 chodcl
a cyklisti ve Spickové hodiné. Trasa v ulicich Nad Vyvozem a Na Vysluni
vyuzivd zklidnéné komunikace v ramci zény 30. Trasa v ulici Sokolska
s napojenim na trasu TyrSovo/Flugnerovo nabreZi je fesena jako stezka
pro chodce a cyklisty délend s Sitkou cyklistické stezky 3 m.
e Potencidlni rizika, kolizni mista:
o schody na ulici Na Vysluni
o prostor ulice Sokolské a kfizovatky Sokolska — TyrSovo/Flgnerovo
nabrezi
f) trasa od Lukova, podél ulic Stipskd, pres Lazné Kostelec, podél Fry$tackého potoka
s napojenim na trasu Havlickovo nabreZi, pokracovani v ulici Flignerovo nabfezi,
Dlouha s napojenim na trasu podél tfidy T. Bati
e Trasa od Lukova je situovana stfidavé na obou strandch ulice Lukovska
v pfidruzeném dopravnim prostoru jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty.
V prostoru vstupu do ZOO LeSnd muUzZe byt vnimana jako samostatna stezka
pro cyklisty. Stezka pokracuje po mistnich komunikacich az k ulici
Stipska/Kosteleckd, dale jako spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty po na jizni
strané ulice Stipskd a mistni komunikaci do prostoru Lazni Kostelec. Trasa
od Lazni Kostelec az po napojeni na trasu Havlickovo nabreZi je feSena jako
stezka pro chodce a cyklisty délena s Sitkou cyklistické stezky 3 m. V této
souvislosti upozorfiujeme, Ze stavajici Sitka cca 3 m vyhovuje spolecné
intenzité 100 chodcl a cyklistl ve Spickové hodiné, coZz od Lazni Kostelec
smérem do mésta je jiz prekroceno v bézném pracovnim dni.
e Potencialni rizika, kolizni mista:
o prostor vstupu ZOO LesSna
o Uzemi Lazni Kostelec.
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Doplnkové trasy v oblasti centra mésta

g) propojeni mezi trasami v ulici Dlouhd a v prostoru namésti Prace, ulicemi BeneSovo
nabreZi s propojenim na TyrSovo nabrezi, Travnik pfes dopravni terminadl Zlin stfed
a ulici Desata s pokra¢ovanim pres podchod do prostoru namésti Prace

e Trasa v ulici BeneSovo ndbrezi je situovana v pfidruzeném dopravnim prostoru
na severni strané komunikace, je navriena v usporadani délend stezka
pro chodce a cyklisty s Sitkou cyklistické stezky 2,5-3 m. Propojeni pres lavku
na TyrSovo ndbreii je feSeno povolenim vjezdu cyklistd na chodnik. Jako
samostatnd stezka pro cyklisty je pak feSena trasa podél ulice Travnik
a pres prostor dopravniho termindlu Zlin stfed. Divodem faktického oddéleni
cyklistll od ostatni dopravy jsou predpokladané vysoké intenzity silni¢ni i pési
dopravy v prostoru dopravniho terminalu a budouciho obchodniho centra,
trasa v ulici Desatd je navriena v ¢asti jako vyhrazeny pruh na komunikaci
a v Casti je vedena ve zklidnéné komunikaci bez opatfeni. Pokracovani trasy
v podchodu do prostoru namésti Prace je feSeno za pomoci dopravniho
znaceni, které povoluje pohyb cyklistd na chodniku nebo stezce pro chodce.

e Potencialni rizika, kolizni mista:

prostor ulice Vodni v ndvaznosti na ulici Dlouha

o propojenis trasami TyrSovo nabrezi, BartoSova
o Uzemi dopravniho termindlu Zlin stied
o vedeniv podchodu na namésti Prace

h) trasy navazujici na pési zénu, ulice BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Bati v Useku
Gahurova — Dlouhd, ulice Skolni a prostor namésti Miru a sadu Svobody
e Provoz cyklistd v pé%i zoné, prostor ndmésti Miru a ulice Skolni je Feden
dopravnim znacenim, které povoluje pohyb cyklist. Trasa v ulicich BartoSova
a Soudni je reSena v ramci zklidnéné komunikace, v sadu Svobody jsou trasy
feSeny jako spolecné stezky pro chodce a cyklisty, pfipadné lze vyuZit
dopravniho znaceni, které povoluje pohyb cyklistd na chodniku nebo stezce
pro chodce. Trasa podél ulice tfida T. Bati je v Useku Gahurova — Dlouh3d
situovdna do severniho pfidruzeného prostoru, v Useku Gahurova — Skolni
také do jizniho dopravniho prostoru. V obou pfipadech jsou navrzeny stezky
pro chodce a cyklisty délend s Sitkou cyklistické stezky 2,5- 3 m. Alternativnim
feSenim trasy podél ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova — Dlouhd je vyuziti
zklidnéni této komunikace a umisténi cyklistické stezky do hlavniho
dopravniho prostoru.
e Potencialni rizika, kolizni mista:
o Uzemisadu Svobody
o rteSeni zklidnéné ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova — Dlouha
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i) trasa Gahurova od ulice Travnik, pres dopravni termindl Zlin stfed s napojenim
na trasu Stefanikova, véetné odpojeni do ulice J. A. Bati na trasu v ulici Desatd
e Trasa na zdpadni strané ulice Gahurova je od ulice Travnik, ptes dopravni
termindl Zlin stfed s napojenim na trasu Stefanikova, koncipovéana
v pfidruzeném dopravnim prostoru jako stezka pro chodce a cyklisty délena
s Sitkou cyklistické stezky 2,5 — 3 m. Také odpojeni do ulice J. A. Bati je v ¢asti
feSeno stezkou pro chodce a cyklisty délenou s Sitkou cyklistické stezky 2,5 — 3
m, v Casti napojujici se na trasu Desata pak jako trasa ve zklidnéné
komunikaci.
e Potencialni rizika, kolizni mista:
o Uzemidopravniho terminalu Zlin stfed
o prostor kfiZzovatky tfida T. Bati — Gahurova.

V nasledujici Tabulka 11 jsou prehledné prezentovdny jednotlivé trasy a popsan jejich
stdvajici a navrhovany stav v roce 2025.

Tabulka 11 Pfrednostni kroky rozvoje tras cyklistické dopravy, stfednédoby plan do roku 2025

Trasa |MNazewv Ramcowvy stav Rémecowy navrh
Stezka podél Feky Dievnice, dsek Stezka pro chodee a cyklisty spolefnd, :
3 Otrokovic-Felechovice komunikace pro pési Steziapro shmdos 3 orkiisty delens
PFimd, namésti Prace, Stefinikova, Komunikace pro pésl, stezka pro chodece :
B} | osvoboditel, tfida T. Bat a cyklisty délens- omezené seky ik ol bl i
Komunikace, komunikace pro pési,
¢} |Paseckd, K Pasekdm, Nabfeil stezka pro chodee a cyklisty spoleénd- Stezka pro chodee a cyklisty délend
omezend bseky
Komunikace, komunikace pro pési, )
d) |Okruini, Drustevni, Gahurova, Vyletnl |stezka pro chodee a cyklisty spolefna- o chod.ce a. e
T trasa na komunikaci
omezensd Gseky
o Stfedova, Nad Vyvozem, Na Vysluni, Stezka pro chodeoe a cyklisty délend, spoleéna,
Sokolska Komunikace, komunikace pro pési trasa na zklidnéné komunikaci
i Lukovska, Stipska, Lazné Kostelec,
FrySticky potok Stezka pro chodoe a cyklisty spoleénd Stezka pro chodee a cyklisty spoleénd a délend
Vodni, Travnik, terminal Zlin stfed, Stezka pro chodoe a cyklisty spoleénd, délend,
&) Desdtd, ndmésti Price Komunikace, komunikace pro pési zklidnéna komunikace, komunikace pro pégi
h) Bartoiova, Soudni, Rasinova, tfida T. Komunikace, komunikace pro pési, Stezka pro chodee spoleénd, délend, zklidnénd
Bati, péil zdna provoz v péii zoné komunikace, provoz v pési zoné
Komunikace, komunikace pro pési,
i} Gahurova kolem termindlu Zlin stfed  |stezka pro chodeoe a cyklisty spoledna, Stezka pro chodoe a cyklisty délend, zklidnéna
délend-omezené Useky komunikace
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Navrhovany stav pro vyhledovy horizont roku 2035 je prezentovan souhrnnou Tabulka 12
uvadeéjici rozsah cilové sité cyklistické infrastruktury dle druhu komunikace, na kterych bude
cyklistické doprava vedena. V tabulce je porovnan aktudlni stav navrhované sité a stav
po dobudovani v roce 2035.

Tabulka 12 Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle druhu komunikace, stav v roce 2016 a vyhled v roce 2035
(zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Navrh zakladni sité komunikaci cyklistické dopravy ve Zliné, porovnani se soucasnym stavem

STAV 2016 NAVRH 2035

délka podil délka podil

[km] [%] [km] [%]
Stezka pro cyklisty 1,7 1,0 21,8 12,7
Stezka pro chodce a cyklisty délena 3,0 1,7 28,2 16,4
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd 16,7 9,7 17,3 10,1
Povoleny vjezd cyklistl na chodnik 9,9 5,8 0,4 0,2
Pé&si zéna 0,7 0,4 0,7 0,4
Pruh pro cyklisty 5,5 3,2
Integracni opatreni 1,6 1,6 30,7 17,9
Zklidnéna komunikace 19,0 19,0 15,4 9,0
Cykloobousmérka 2,0 2,0 1,9 1,1
Komunikace bez opatieni 82,5 48,0 37,3 21,7
Alternativni trasy 12,6 7,3 12,6 7,3
Nezpevnéna komunikace 12,4 7,2
Chybéjici useky 9,7 5,6
Celkovy rozsah vyhledové sité 171,8 171,8

Definovana kostra cyklistickych tras byla promitnuta na komunikacni sit, na které musi
spliovat urcité pozadavky na segregaci cyklistické dopravy od motorové a pési dopravy,
v zavislosti na zatizeni dané komunikace. Zaroven je Zadouci harmonizovat cyklistickou
infrastrukturu s infrastrukturou pro pési v ramci dopravniho prostoru. Navrh zohlednuje
zvyklosti pfi tvorbé cyklistické infrastruktury a cti platné zakony, normy a technické
podminky. Navrh predstavuje mista, kde je nutné dostavét cyklistickou infrastrukturu pro
dosazeni celistvosti sité vhodné pro denni uZivani, prezentuje prednostni kroky v rozvoji
cyklistické infrastruktury a popisuje rizikova, nebezpecna a Uzka mista a navrhuje moznosti
jejich feseni pro splnéni pozadovanych cild.
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PFi definovani vyhledového usporadani cyklistické infrastruktury v dopravni siti byla pouzita
obecnad pravidla reSeni integrace a segregace, dle kategorie umisténi:

Cyklisté v hlavnim dopravnim prostoru

e Cyklisticka doprava na vozovce bez dodatecnych prvkd
o pfi rychlosti do 30 km/h a intenzité do 5 tisic vozidel za 24 hod. v obou
smérech
o pfi rychlosti do 50 km/h a intenzité do 3 tisic vozidel za 24 hod. v obou
smérech
e Cyklisticka doprava na vozovce s nutnosti vyuziti integracnich prvkd
o pfi rychlosti do 50 km/h a intenzité do 7 tisic vozidel za 24 hod. v obou
smérech
e Cyklisticka doprava na vozovce s oddélenym (segregovanym) provozem
o pfi rychlosti do 50 km/h a intenzité do 10 tisic vozidel za 24 hod. v obou
smérech

Cyklisté v pridruzeném dopravnim prostoru

o vidy pfi intenzitach vyssich neZ 10 tisic vozidel za 24 hod. v obou smérech
e cyklisticka doprava na komunikacich spoleénych pro chodce a cyklisty s oddélenym
(vyznacenym) provozem
e cyklisticka doprava na samostatnych segregovanych komunikacich

Komunikace s intenzitou vyssi jak 10 tisic vozidel za 24 hod. pfedstavuji vidy bezpecnostni
bariéru pro cyklistickou i pési dopravu, a to nejen podélné, ale i pri¢né, kdy je nutné
se zaméfrit na budovani prejezd(i pro cyklisty. Dlraz musi byt téZ kladen na vedeni cyklist(
v kfizovatkach, zejména pfi nutnosti levych odboceni.

Dalsimi predpoklady k dosazeni efektu ucelenosti sité cyklistické infrastruktury a podpory
vyuzivanosti cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty je podpora a realizace podplrnych
prvkl a doplnujici infrastruktury. Témi mohou byt:

e vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci
(cykloobousmeérky)

e integrované prvky na komunikacich (viceucelové pruhy, piktogramové koridory,
predsazené plochy v kfizovatkach)

e 26ny30

e cyklistické ulice (ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zakon o provozu
na pozemnich komunikacich, §39a)
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e obytné zény
e povoleni vjezdu cyklistim do pési zény

4.3.3 D2 Realizace termindlii s funkci B+R a rozvoj doplrikové cyklistické infrastruktury

Intermodalita v dopravnim prostredi je velmi duleZita pro udrzitelny dopravni systém Uzemi.
Je Zadouci spole¢né podporovat nejen jeden specificky dopravni méd, ale podporovat
avzajemné propojovat vSechny druhy dopravy, s dirazem na ty udrzitelné. Proto jsou
na nékolika mistech navrzena prestupni mista mezi automobilovou, hromadnou, pési
a cyklistickou dopravou.

Systém Bike and ride (B+R) kombinuje cyklistickou dopravu s vefejnou hromadnou dopravou.
Smyslem tohoto systému je pfivedeni cyklisty do mista s kapacitni afrekventovanou
hromadnou dopravou, kde je mu umoZnéno bezproblémové a bezpecné zaparkovani
jizdniho kola a pokracovani v jizdé do cile jeho cesty pomoci hromadné dopravy. Zasadnim
predpokladem pro fungovani systému B+R je vybudovani mist &i zafizeni k bezpec¢nému
uloZeni jizdniho kola (parkovaci cyklovéz, cykloboxy, uschovny kol, stojany pro kola, ad.).
Mista s parkovisti pro jizdni kola B+R je navrZeno situovat ke vSsem Zelezni¢nim zastavkam
a stanicim v zajmovém Uzemi a na vybrané konecné ¢i vhodné nacestné zastavky méstské
hromadné dopravy pobliz hlavnich cyklistickych tras. Systém B+R je navrzen i jako soucdst
vSech prestupnich mist se systémem P+R a jako soucast multimoddlniho dopravniho
terminalu Zlin-stfed. Konkrétni seznam vhodnych lokalit k realizaci pfestupnich mist s funkci
B+R je uveden v Navrhové Ccasti dokumentu SUMF, kapitola 3.2.3 ,A3 Moderni
infrastruktura®.

Soucasti ndvrhu zakladni sité cyklistickych tras je také informace o potrebné doplrikové
cyklistické infrastruktufe. Doplikovou infrastrukturou jsou myslena bezpeéna mista
pro zaparkovani jizdniho kola, montazni stojany pro opravy kol v terénu, vefejné pumpy, ad.
Bezpecéné odkladani jizdnich kol Je potfeba zajistit po dobu, kdy je jejich majitelé nevyuzivaiji.
Takovéto cyklostojany je tfeba umistovat vsude tam, kde je jiz dnes moiné pozorovat
intenzivni cyklistickou dopravu, a v mistech, kde ji Ize v budoucnu, v souvislosti s rozsitujicimi
se cyklistickymi trasami, moiné predpokldadat (verejné instituce, Skoly, vyznamni
zaméstnavatelé, obchodni centra, ad.). Jednémi ze zdsadnich mist jsou i zastavky verejné
dopravy a budovany terminal hromadné dopravy. Na téchto mistech je vhodné feseni
pomoci systému B+R (bike and ride). Odkladani jizdnich kol osob vyuZzivajicich k navazujici
cesté méstskou, autobusovou ci Zelezni¢ni dopravu je vhodné realizovat pomoci Uloznych
box( ¢i kapacitnich krytych mist obsahujicich sdruzené cyklostojany. Takovéto realizace jsou
dnes béiné v zahraniéi, pomalu se vSak prosazuji také v ¢eskych a moravskych méstech,
napriklad v Hradci Kralové ¢i Pardubicich ve formé cyklovézi.
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4.3.4 D3 Bikesharing

Bikesharingem se rozumi systém pUjcovani, nebo také sdileni jizdnich kol. Tyto systémy jsou
b&iné v zahraniéi, postupné se viak zacinaji rozdifovat i ve méstech Ceské republiky.
Bikesharing je vhodnym dopliikem k udrzitelnym formdm dopravy, podporuje méstotvorné
aktivity a pomaha udrZovat podily udrzitelnych forem dopravy na délbé prepravni prace.

V pfipadé Zlina se jevi jako vhodné provozovat systém bikesharingu vefejnym
poskytovatelem, kterym muzZe byt samotné mésto, ¢i dopravce MHD. V takovém ptipadé je
muze byt obrovskou konkurenéni vyhodou rozsahla sit stanovist, kterd mohou byt zfizovana
u verejnych instituci, u zastavek hromadné dopravy a na mistech s velkou koncentraci
obyvatel. Dulezitym faktorem pro Uspésnost takového systému je pravé rozsahla sit
stanovist s jizdnimi koly, cenovda dostupnost systému nebo marketingova propagace
a podpora.

4.3.5 D4 Zvysovdni informovanosti a osvéty o cyklistické dopravé, informacni
kampané

Koncepce pési i cyklistické dopravy si klade za cil pozménit dosavadni rozdéleni dopravnich
modU na délbé prepravni prace. Zamérem je v cyklistické dopravé pozvednout stavajici podil
cyklistické dopravy zhruba dvojndsobné az trojnasobné oproti sou¢asnému stavu, u pési
dopravy je sledovan cil zachovani stdvajiciho podilu. V souctu pési i cyklistické dopravy
se jedna o narUst spolecného podilu ze soucasnych 27% na vyslednych 29%. Podrobnéji je
scénar vyvoje délby prepravni prace popsan v Navrhové ¢asti dokumentu SUMF.

Jednémi z podpurnych prostfedkd, jak vySe popsané skutecnosti docilit, je zvySovani
informovanosti a osvéty o cyklistické i pésSi dopravé, realizace informacnich kampani

a podpurnych aktivit. Mésto Zlin vtéchto smérech postupuje velmi aktivnhé a cileng,
do budoucna je tak vhodné v dosavadni praxi pokracovat.
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4.4 VYHODNOCENi NAVRZENYCH OPATRENI

vvs

e B1 ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
Mozné aktivity: = Vystavba chodnik( podél silnic I., II. a lll. tfidy a mistnich
komunikaci, pfizpUsobenych osobdam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, vcetné prechodl prochodce a mist
pro pfechazeni
= Rekonstrukce a modernizace chodnikd podél silnic I, Il. a
lll. tfidy a mistnich komunikaci, pfizpisobenych osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, véetné prechodu
pro chodce a mist pro prechazeni
= \/ystavba bezbariérovych komunikaci pro pési k zastdvkam verejné
hromadné dopravy
= Rekonstrukce a modernizace bezbariérovych komunikaci pro pési
k zastavkam verejné hromadné dopravy
= \/ystavba podchodt, nadchodi nebo lavek pro chodce pres silnice
I., Il. a lll. tfidy, mistni komunikace, Zelezni¢ni a tramvajovou
drahu, prizpGsobenych osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a navazujicich na bezbariérové komunikace pro pési
= Rekonstrukce a modernizace podchodd, nadchod( nebo lavek
pro chodce pres silnice 1., Il. a lll. tfidy, mistni komunikace,
Zeleznicni a tramvajovou drdhu, prizplsobenych osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a navazujicich
na bezbariérové komunikace pro pési
= \/ystavba a zvySeni bezpecnosti pfechodl pro chodce, mist
pro pfechdzeni, propojek pro prekonani stavajicich bariér v uzemi
= Rekonstrukce a modernizace prechodl pro chodce, mist
pro pfechdzeni, propojek pro prekonani stavajicich bariér v izemi
&= Qdstranéni rizikovych mist v koliznich bodech s motorovou
dopravou
&= Qdstranéni rizikovych mist v kfizovatkach
&= Qdstranéni rizikovych mist na usecich sdilenych s motorovou
dopravou
Horizont plnéni opatreni: 2025
Odpovédnost: SMZ
NavrZené projekty: = Ulice Stfedovad, rekonstrukce komunikace a stezka pro cyklisty
= Cyklostezka Zlin, ulice Vyletni a TyrSovo nabrezi vcietné
bezpecnostnich opatreni
= Rekonstrukce uli¢niho prostoru v ulici tf. 2. kvétna, Zlin

51

Gateway to solutions




7"»Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

- Rozéifeni parkovacich mist a Gprava komunikaci ulic Ceska,
Slezska a Moravska
= KFizovatka ul. Mostni x ul. Bfeznickd - narovnani a prechody
pro chodce, Zlin (¢ast SMZ)
= Revitalizace tr. J. A. Bati, Zlin
= Silni¢ni napojeni pramyslové zény Zlin - vychod a opravy
navazujicich komunikaci
= Zlin - Jizni Svahy, dopravni napojeni Podlesi — Kocanda
= Koncepce parkovani, Havlickovo nabtezi - Usek pred KNTB Zlin
= BeneSovo ndbreZi, oprava MK, usek Podvesna VI. — XVII. v¢.
chodniku a MHD
Financéni ndrocnost: dle konkrétniho projektu
Vazby na dotacni tituly: = IPRU Zlin
PO 1 — Udrzitelna doprava
SC 1.2 — Zvyseni atraktivity cyklistické a pési dopravy
opatfeni 1.2.1 — Realizace dopravné-bezpecnostnich
opatfeni v sidlech
vazba na OP IROP SC 1.2 - ZvySeni podilu udrzitelnych
forem dopravy
= SFDI
program Bezpecnost dopravy
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e D1 Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Mozné aktivity: = \lystavba cyklistickych stezek (stezky pro cyklisty, stezky
pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem, stezky pro chodce a
cyklisty s oddélenym provozem)
= \/ystavba cyklotras (cyklopruhy, piktogramové koridory
pro cyklisty, véetné potifebného rozsifeni komunikaci a dalSich
vyvolanych Uprav)
= Rekonstrukce a modernizace stavajicich cyklistickych tras a stezek
= Umoznéni prijezdu cyklistl zklidnénymi ulicemi a zénami
&= Zavadéni cykloobousmérek
= Segregace pési a cyklistické dopravy ve vybranych Usecich (stezky
s oddélenym provozem)
= Moznost jizdy cyklistl po malo zatizenych chodnicich
Horizont plnéni opatfeni: 2025
Odpovédnost: SMZ
NavrZené projekty: = Ulice Stfedova, rekonstrukce komunikace a stezka pro cyklisty
= Cyklostezka Zlin, ulice Vyletni a TyrSovo nabreZi vcetné
bezpecnostnich opatreni
= Rekonstrukce uliéniho prostoru v ulici tf. 2. kvétna, Zlin
= Stezka pro chodce a cyklisty, propojeni lokality Cepkov — Jizni
Svahy
§ = Silni¢ni napojeni primyslové zény Zlin - vychod a opravy
navazujicich komunikaci
= Zlin - Jizni Svahy, dopravni napojeni Podlesi — Kocanda
= Koncepce parkovani, Havlickovo ndbfezi - Usek pred KNTB Zlin
= Stezka pro chodce a cyklisty — ul. Rasinova - BeneSovo nabrezi
= Stezka pro chodce a cyklisty, MK K Pasekdam
= Cyklostezka ul. Husova — Centro Zlin, Malenovice
= Stezka pro chodce a cyklisty, propojeni UTB —|. segment
Financéni ndrocnost: dle konkrétniho projektu
Vazby na dotacni tituly: = 1PRU Zlin
PO 1 — Udrzitelna doprava
SC 1.2 — Zvyseni atraktivity cyklistické a pési dopravy
opatfeni 1.2.2 — Propojeni sidel a dobudovéani ucelené
cyklistické infrastruktury
vazba na OP IROP SC 1.2 - ZvySeni podilu udrzitelnych
forem dopravy
= SFDI
program Bezpecnost
program Cyklostezky
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e D2 Realizace terminalli s funkci B+R a doplrikové cyklistické infrastruktury
Mozné aktivity: = \Vybudovani pfestupnich mist se systémem B+R
= \/ystavba, rekonstrukce a modernizace doplfikové cyklistické
infrastruktury (dopravni znaceni, odpocivadla, stojany, Uschovné
boxy a mista pro parkovani jizdnich kol)
= Realizace doprovodnych Uprav, vysadba ploch zelené
Horizont plnéni opatfeni: 2025
Odpovédnost: SMZ
Financni ndrocnost: dle konkrétniho projektu
Vazby na dotacni tituly: = IPRU Zlin
PO 1 - Udrzitelna doprava
SC 1.2 — Zvyseni atraktivity cyklistické a pési dopravy
opatfeni 1.2.2 — Propojeni sidel a dobudovani ucelené
cyklistické infrastruktury
vazba na OP IROP SC 1.2 - ZvySeni podilu udrZitelnych
forem dopravy

e D3 Bikesharing
Mozné aktivity: = Podpora a zavedeni systému Bikesharing
Horizont plnéni opatfeni: 2025
Odpovédnost: SMZ
Financni ndrocnost: investi¢ni naklady dle konkrétniho projektu, provozni naklady
Vazby na dotacni tituly: bez vazeb

e D4 ZvysSovani informovanosti a osvéty o cyklistické dopravé, informacni kampané
MoZné aktivity: = Realizace marketingovych aktivit, informacnich kampani
Horizont plnéni opatfeni: 2025
Odpovédnost: SMZ
Financéni ndrocnost: dle konkrétniho projektu
Vazby na dotacni tituly: MZP - Narodni program Zivotni prostiedi
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5 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRiLOH

5.1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ad. a dalsi

B+R bike and ride

¢. Cislo

CR Ceska republika

DPH dan z ptidané hodnoty

EU Evropska unie

HD hromadna doprava

hod. hodina

IAD individualni automobilova doprava
IDS integrovany dopravni systém

IPRU integrovany plan rozvoje uzemi
IROP integrovany regionalni operaéni program
K+R kiss and ride

K¢ korun ceskych

km kilometr

KNTB Krajska nemocnice Tomase Bati
kriz. kfizovatka

m metr

MHD méstska hromadna doprava

mil. milion

MK mistni komunikace

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi
oP operacni program

P+R park and ride

pfip. pfipadné

PO prioritni osa

resp. respektive

Sb. sbirka

SC specificky cil

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SMZ statutdrni mésto Zlin

SUMF Sustainable Urban Mobility Framework
tis. tisic

tj. to jest

TP technické podminky

tr. trida

ul. ulice

UTB Univerzita Tomase Bati

ve. véetné

VHD verejnd hromadna doprava
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5.2 SEZNAM OBRAZKU
Obrazek 1 Rozsah feSeného Uzemi (Zdroj: OpenStreetMap) ....cccceeecveeeeecciiee e 5
Obrdazek 2 Délba prepravni prace ve mésté Zlin (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin) ..... 15

Obrazek 3 Lokalizace dopravnich nehod se zranénim chodce na Uzemi mésta Zlina v obdobi
([ A0l L0 R 0 A 2o [ o] BN o AV 4 o724 SRS 19

Obrazek 4 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem usmrceni osoby na Uzemi mésta Zlina
v obdobi let 2010 — 2017 (ZdrOj: JAVM.CZ) c.vvveeeeeiieeeeeciieee ettt e e e e vae e e e aaa e e e e aaaea s 19

Obrazek 5 Lokalizace dopravnich nehod s ndsledkem tézce zranéné osoby na Uzemi mésta
Zlina v obdobi let 2010 — 2017 (Zdroj: JAVM.CZ) .vveeeieviiieeeriiee e eeieee e e e e evare e e e saaeee s 19

Obrdazek 6 Stanovisté prizkum( v pési dopravé (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)..... 20

Obrazek 7 Lokalizace dopravnich nehod se zranénim cyklisty na Uzemi mésta Zlina v obdobi
let 2010 — 2017 (ZAr0j: JAVIMLCZ) cuurreeeeeiiiee e ettt e e ettt e e et e e e et e e e etae e e e e eanae e e e eanaeeeeennaeeeenanenas 27

Obrazek 8 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem usmrceni cyklisty na izemi mésta Zlina
v obdobi let 2010 — 2017 (ZAroj: JAVMLCZ) cecuvieeiieeeciee ettt e e 28

Obrazek 9 Lokalizace dopravnich nehod s nasledkem tézkého zranéni cyklisty na uzemi
mésta Zlina v obdobi let 2010 — 2017 (zdroj: JAVM.CZ) c..uveeereiiiieeeiieee et e 28

Obrazek 10 Prepravni vztahy cyklistické dopravy vzorku obyvatel mésta (Zdroj: Generel
Lo [o) o] &= NAVA oY o N a1=1S (o 1A [ o) ISR 32
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5.3 SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Prehled ploch pro pési dopravu na Uzemi Zlina (zdroj: Generel dopravy pro mésto

Tabulka 2 Prehled dopravnich nehod s Ucasti chodcl na Uzemi mésta Zlina v obdobi let 2010
A0 A 2o 1o Y N o 1Y/ 4 W o7.4 IR SR 18

Tabulka 3 Pfehled dopravnich nehod s Ucasti chodcl na Uzemi mésta Zlina v obdobi let 2010
— 2017 dle zavinéni a nasledk( nehody (zdroj: jJAVM.CZ).....ccuveeieiiiieeceee e 18

Tabulka 4 Intenzity pési dopravy na zjistovanych profilech (Zdroj: Generel dopravy pro mésto

Tabulka 6 Prehled dopravnich nehod s Ucasti cyklistl na Uzemi mésta Zlina v obdobi let 2010
A A 2o 1o N o 1Y/ 4 W 072 RSP 26

Tabulka 7 Prehled dopravnich nehod s tcasti cyklistl na uzemi mésta Zlina v obdobi let 2010
— 2017 dle zavinéni a nasledkl nehody (zdroj: jJdVM.Cz)...cccveeeiiiieiiieeiee e 26

Tabulka 8 Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich (Zdroj: Generel dopravy
(oY o T 0 YT Lo Y074 110 ) U SR 30

Tabulka 9 Primérna délka cest pési dopravy podle ucelu (Zdroj: Generel dopravy pro mésto
Tabulka 10 Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich (Zdroj: Generel dopravy
(o] o X gT<T (o Y74 [0 ) USRS 33

Tabulka 11 Pfednostni kroky rozvoje tras cyklistické dopravy, stfednédoby plan do roku 2025

Tabulka 12 Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle druhu komunikace, stav v roce
2016 a vyhled v roce 2035 (Zdroj: Generel dopravy pro meésto ZIin) .....ccccceeeevvecivveeeeeeeenneennns 47
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5.4 SEZNAM PRILOH

Priloha ¢. 1 Zakladni sit pési infrastruktury (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
Priloha ¢. 2 Zakladni sit cyklistické infrastruktury (Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)

Ptiloha €. 3 Stanovisté prlzkum( cyklistické dopravy a verejné hromadné dopravy (Zdroj:
Generel dopravy pro mésto Zlin)

Pfiloha ¢. 4 Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy na vybranych profilech v siti (Zdroj:
Generel dopravy pro mésto Zlin)

Ptiloha ¢.5 Model zatiZeni cyklistické dopravy za 24 hodin (Zdroj: Generel dopravy pro mésto
Zlin)

Ptiloha ¢. 6 Navriené projekty v pési dopravé — stfednédoby plan 2025 (Zdroj: Generel
dopravy pro mésto Zlin)

Ptiloha €. 7 Navrzené projekty v cyklistické dopravé — stfrednédoby plan 2025 (Zdroj: Generel
dopravy pro mésto Zlin)

Ptiloha €. 8 Navrh zakladni sité cyklistické infrastruktury (Zdroj: Generel dopravy pro mésto
Zlin)

Ptiloha €. 9 Navrh dostavby zakladni sité cyklistické infrastruktury (Zdroj: Generel dopravy
pro mésto Zlin)

Pfiloha €. 10 Ak¢ni plan (pfiloha bude sestavena a doplnéna po schvaleni dokumentu SUMF
v radé mésta a zastupitelstvu mésta Zlina)
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Priloha ¢. 1
Zakladni sit pési infrastruktury

(2droj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Zakladni sit cyklistické infrastruktury
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Kartogram zatizeni cyklistické dopravy na vybranych profilech v siti

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Model zatizeni cyklistické dopravy za 24 hodin

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Priloha €. 6
Navrzené projekty v pési dopravé — strednédoby plan 2025

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Navrzené projekty v cyklistické dopravé — strednédoby plan 2025

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Navrh zakladni sité cyklistické infrastruktury

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Navrh dostavby zakladni sité cyklistické infrastruktury

(Zdroj: Generel dopravy pro mésto Zlin)
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Akcni plan

(pfiloha bude sestavena a doplnéna po schvaleni dokumentu SUMF
v radé mésta a zastupitelstvu mésta Zlina)
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