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1. Generel dopravy v klidu

1.1. Zakladni cile a koncepce feSeni

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj pfedstavuje feseni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu
na zivotni prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pfistupu k mobilité nemdize
obtéZovat ostatni, coZz znamena nutnost Unosného organizovani mobility predevsim
prostfednictvim organizac¢nich, Uzemnich, ale také ekonomickych nastroji. Doprava v klidu
(statickd doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery umoZiuje ovliviiovat
mobilitu, nicméné restriktivni opatfeni ani zde nejsou namisté.

Doprava vklidu je nedilnou a dulezitou soucasti planovani dopravy svyznamnou
prostorovou narocnosti, ma nezastupitelnou roli pfi souhrnném reSeni mobility. Jako sluzba
nabidkového charakteru vyZzaduje komplexni organizovanost a systémové pfistupy, véetné
fizeni a financovani.

V obecné rovingé, z pohledu planovani a koncepci lze problematiku dopravy v klidu rozdélit
do dvou zakladnich oblasti:

- strategie managementu (organiza¢ni a ekonomicka uroven)

- technické koncepce (technicka a provozni uroven).

Redeni dopravy vklidu je zaméfeno na pokryti potiebnych narokii na parkovani a
odstavovani vozidel, v ndvrhu jsou sledovany tyto rozhoduijici cile:

- zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

- udrZeni kvality Zivota, kvality uzemi a bydleni

- snizeni negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se pfipojuje také udrzitelnda mobilita a financni udrZitelnost
je ukolem pro tymy odbornikl jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostredi,
sociologové, ekonomové, dopravni odbornici a dalsi.

Pouze komplexni feseni se zahrnutim nastroji organizace dopravy v klidu muize nabidnout
nastroje pro dosaZeni vytyéenych cili sniZeni vyuZivani automobilové dopravy a podporu
udrzitelnych druhl dopravy.

Pfi hledani podoby vyvaieného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu
doporucujeme napliovat nasledujici prvky:

=  ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta
- finanéni prostredky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského
systému dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuZivat na reseni dopravy v klidu v obytnych
oblastech
- zameéry, které by zakladdaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spiSe podporovat
financnimi nebo jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta.

= ZajiSténi nabidky pro vSechny uzivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeleni odstavnych stani, nutnym
predpokladem je jejich Uzemni a dopravné organizacni garance, odstavna stani
v ramci zastupitelnosti dale vyuZivat pro parkovani firem a Zivnostniku
- atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim feSenim kratkodobého parkovani,
nezbytnd zaméstnanecka parkovaci stani fesit predevsim formou P+G bez nakladnych
investic a za akceptovatelného zpoplatnéni.



Predpokladame nasledujici vyvoj, souvisejici s problematikou dopravy v klidu:

= vcentru mésta dojde ke stabilizaci poc¢tu obyvatel, i kdyz napt. v ZSJ Zlin-stfed doslo za
obdobi 2013/2001 ke sniZzeni poctu obyvatel o témér 11%

= v Uzemi s vicepodlaznimi bytovymi domy bude ddle probihat migrace obyvatel do lokalit
individualniho bydleni, ve vicepodlaini zastavbé se do vyhledového roku 2035 snizi
pocet obyvatel v priiméru o zhruba 8%.

Pro reSeni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel.
Zatimco odstavovani vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje
stupné automobilizace a demografickym vyvojem, parkovani je spjato s jeho vyuZivanim,
resp. podminkami mobility a rozsahem a hloubkou organizovani a regulace.

Redenimi tak jsou zajisténi podminek pro vlastnictvi & dostupnost osobniho vozu v
rezidentnich oblastech a komplexnim naplfiovanim managementu mobility, jehoz obsahem
je rovnéz regulovani statické dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi
podminkami a kapacitou nabidky.

1.2. Odstavovani vozidel v obytnych souborech

Stejné jako v pfipadé problematiky IAD byla feSeni dopravy v klidu postavena na
optimistickém vyvojovém scénafi délby prepravni prace. Predpokladame, Ze stupen
automobilizace se bude nadale zvysovat a do stanoveného vyhledového roku 2035 dosahne
urovné kolem 509 osobnich vozidel/1000 obyvatel (rist o zhruba 22%). Zména demografické
struktury (starnuti) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlstu poctu vozidel,
predpokladame narlst objemu osobnich vozidel o zhruba 13%.

Principem reSeni statické dopravy v obytnych Uzemich je zajisténi pokryti poptavky, kterou
nelze Zzadnym zasadnim zplsobem omezovat ¢i regulovat. Naroky vyhledovych potreb jsou
tak dany poctem obyvatel, resp. potem domacnosti a Urovni automobilizace. Vyslednou
poptavku pak dilécim zplsobem koriguje socialni a vékova skladba obyvatel. V rezidentnich
oblastech se pak nutné kapacity dimenzuji na vecerni nebo ranni poptavku, ktera byva
obvykle nejvyssi.

Redeni problému nedostate¢nych kapacit odstavovani vozidel ve vicepodlazni zastavbé musi
obsahovat predevsim dostavbu v ulicnich profilech a navrh novych odstavnych ploch,
doplrikové pak vystavbu omezeného poctu objektl pro odstavovani vozidel. Problém se tyka
zejména vicepodlazini panelové zastavby, ktera vznikala v 70. az 90. létech minulého stoleti.
V lokalitach rodinného bydleni je tento problém patrny v lokalitach ,Batovych domk(*“, kde
nejsou dostatecné prostory ani na soukromych pozemcich ani v ramci uli¢éniho profilu.

Pokryti zaporné bilance nabidky doporucujeme resit i za ¢astecného pfispéni soukromého
sektoru. Toto zapojeni mlze byt provadéno ve 2 zakladnich formach.

a) Vymezeni vyhrazenych stani rezidentni zény v casti nebo celé oblasti vicepodlazni
zastavby, ¢imz bude garantovan pfijem financi pro tvorbu nové nabidky. Cena rezidentni
karty se muze napf. blizit reprodukéni cené odstavného stani na terénu nebo nékladim
spojenych s udrzbou stani (napfiklad v Ostravé byla vroce 2015 zavedena lokalni
rezidentni zéna v sidlisti Fifejdy s cenou rezidentni karty pro 1 vozidlo 180,- K¢/rok). Tim
je navozen systém prondjmu verejnych ploch. V rezidentnich oblastech je vSak nutné
zajistit dostatecné kapacity pro samotné obyvatele a soucasné také umoznit parkovani
navstévnik(, které je moiné provozovat bez zpoplatnéni vreZimu omezené doby
parkovani a zpoplatnéni dlouhodobé navstévy (napf. pres noc).



b) Zapojenim soukromého sektoru do vystavby kapacit v podobé vymezeni ploch a
podpory pro vystavbu hromadnych garazi s kapacitou 20-50 mist v kratké dochazkové
vzdalenosti k zastavbé a vymezenim ploch pro rozsifeni stani na terénu, budovanych
soukromym sektorem na dlouhodobé pronajatych plochach mésta.

Podpora vystavby hromadnych garazi by méla spocivat ve vymezeni a administrativni
pfipravé uzemi pro vystavbu soukromym sektorem pro vybrany ucel stavby hromadnych
garazi, pripadné i ve financni podpore k rozvoji rezidentniho odstavovani vozidel. Podpora
vystavby stani na terénu spociva ve vymezeni konkrétnich ploch jednotlivych stani pro tento
ucel a administrativni pfipravé smluv o prondjmu ¢i vypGjcce.

VySe uvedenymi opatfenimi by mélo dojit ke zlepSeni situace v lokalitach, které vykazuji
nedostatecné kapacity odstavnych stani. Odstavovani vozidla mimo soukromé pozemky je
v ndvrhu chapano a koncipovano jako sluzba za uplatu.

Systém feSeni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
= stdni ve vefejném dopravnim prostoru
= vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby
= vyhrazena stani pro zdravotné postizené osoby
= odstavna stani v objektech
= odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Stanovena vysledna vyhledova bilance stani je sestavena z vozidel, které jsou odstavené
nevyhovujicim zplGsobem. Jedna se predevsim o stani na komunikaci o nedostatecné Sirce,
dale o stani na chodnicich, zeleni a v zdkazech stani. Dale z vyhledového nardstu osobnich
vozidel daného vyvojem automobilizace a zmény v demografii. Redeni dale predpoklada, e
nevyhovujici odstavna stani na komunikacich a mimo komunikace budou prfednostné fesena
za pomoci dopravné organizacnich opatreni, pripadné stavebné technickou c¢innosti v ramci
reSeni ulicniho profilu komunikace.

Vyuzitelnymi navrhy a opatrenimi, které maji Usporny charakter a resi i dopravné organizacni
a regulacni nedostatky, mohou byt napriklad:
= jednosmérné komunikace; jejich vyuZiti pro dopravu v klidu je zfejmé, nejsou vsak
vhodné v pripadech, kdy dochazi k vyraznému rlstu spolecenskych nakladt, musi byt
doprovazeny zklidiujicimi opatienimi ke sniZzeni rychlosti
= obytné ulice nebo zény a uUsporné komunikace, napf. jednopruhové obousmérné;
uplatni se v lokalitach s intenzitou do 500 vozidel/24 hod., kde se da predpokladat
pohyb chodcl ve vozovce, bude upfednostnéna pobytova funkce v Uzemi
= z6ny zdkazu stani mimo vyznaCena parkovisté; vyuziva se v oblastech, kde se ve
vétSich objemech realizuje nevyhovujici parkovani a odstavovani vozidel, kde je
mozné riziko v nevyuzivani gardzovych objektl
= oblasti rezidentniho stani; uplatni se v lokalitach, kde je moiné riziko parkovani
dalSich zakaznickych skupin, které omezuje kvalitu bydleni, obvykle se jednd o obytna
Uzemi v tésném sousedstvi dopravné atraktivniho uzemi,
jejich uplatnéni je zcela individualni, feSeni musi vychazet z konkrétnich mistnich podminek.

DuleZitym aspektem koncepce a nasledného feSeni dopravy v klidu je vymezeni poZarnich
ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatfiuji u bytovych domu s5 a vice
podlazimi, tyto plochy zhorsuji vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.



ProtoZze ve vétsiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moznosti rozsifovani nabidky
odstavnych stani na terénu, budou muset byt dalsi chybéjici kapacity statické dopravy, nad
rdmec feSeni v ulicnich prostorach, zabezpeceny vystavbou objektll hromadnych garazi za
aktivni podpory mésta napf. formou vlastni vystavby v lokalitdch méstskych bytd nebo
investi¢nich pobidek v lokalitach druzstevniho nebo osobniho vlastnictvi. Siroka nabidka typd
hromadnych garazi jak z hlediska stavebniho usporadani, technologického vybaveni, tak i
finan¢ni ndrocnosti (orientacné 125 aZz 600 tis. K¢/stani) umozZnuje realizovat nabidku pro
rozdilné socidlni skupiny potencialnich uZivatelU, resp. vlastnikd. Tyto objekty pak mohou byt
budovany na stavajicich odstavnych plochach, moderni technologie rovnéz umozniuji
realizovat mensi kapacity v tésném sousedstvi bytovych dom(. Budovani vétsich kapacitnich
objektl hromadnych gardzi na obvodech obytnych zén neni v soucasnosti jiz doporucovano.

Souhrnna vyhledova bilance ve sledovanych lokalitach mésta Zlina.

Oblast Mymezeni Gzemi Pocet ObW?tEI Poptévka} N.a}b,l’dka Say — Bilance
Stav 2011 Vyhled 2035 Stav 2015 Vyhled 2035 Vyhowijici Newhowijici

A Nad Stranémi, Druzstewni 2625 2441 584 612 484 263 -128
B Lucni, Stfedova 4088 3802 964 1010 789 247 -221
C Ceskéa 4214 3793 1126 1141 883 312 -258
D Podlesi, Valachiv Zleb 4663 4336 1050 1100 1003 99 -97
E Na Honech, Budovatelsk& 5076 4721 1230 1288 932 313 -356
F Padélky 3599 3347 633 663 547 150 -116
G BeneSow nabrezi 1385 1247 365 370 283 112 -87
H Sewvcovska, Dily 4312 3881 785 796 946 57 150
| BartoSova ¢turt 1386 1247 472 478 535 26 57
J Obeciny 1935 1800 450 471 341 158 -130
K Podhofi 1785 1660 265 278 158 112 -120
L Husova, Mlynska 1852 1759 330 353 382 64 29
M Cheléického, Zahradni 3154 2933 754 790 743 46 -47

Celkem 40074 36967 9008 9350 8026 1959 -1324

Poznamka: bilance predstawije rozdil mezi whledovou poptéavkou v roce 2035 a whowijici nabidkou ve staw; zaporna bilance = nedostatek

Tabulka 1: Vyhledova bilance poptavky po odstavovani vozidel ve sledovanych obytnych oblastech

Pozndmka:

Bilance byla sestavena podle ndsledujicich predpokladii:

- automobilizace se k roku 2035 zvysuje na priblizné 509 vozidel/1000 obyvatel

- stdrnutim obyvatel se ndrist poctu odstavenych vozidel redukuje na pfiblizné 12,5%
- pocet obyvatel v oblastech se migraci sniZuje do roku 2035 v priméru o 8%

Celkova vysledna poptavka ve sledovanych oblastech mésta k vyhledovému roku 2035 cini
9350 odstavnych stani. Tuto poptavku navrhujeme uspokojit stavajici nabidkou 8026
vyznacenych a vyhovujicich stani na terénu a reSenim nevyhovujiciho odstavovani vozidel
(nevyhovujicim zplsobem je v soucasnosti odstaveno 1959) formou dopravné organizacnich
opatreni a stavebné technickymi Upravami uli¢niho profilu komunikaci. Z porovnani sloupct
tabulky ,Nevyhovujici“ a ,,Bilance” je zfejmé, Ze vyreSenim nevyhovujicich stani vozidel bude
s rezervou zabezpecena vyhledova poptavka odstavovani vozidel. ProtoZe ale navrhovana
opatfeni nemusi pokryt beze zbytku pocet nevyhovujicich stani, doporucujeme moiny
nedostatek resSit omezenou vystavbou odstavnych stani na terénu, pripadné pak vyhledovou
vystavbou vicepodlaznich objektd hromadnych garazi. Pro objekty hromadnych garazi
doporucujeme prednostné vyuzivat plochy stavajicich parkovist nebo gardzi s kapacitou
novych objektd 20-50 mist.



Celkovou vyhledovou bilanci odstavovani vozidel za vSechny sledované oblasti mésta
doklada nasledujici graf. Dalsi obrazky ukazuji moZnosti feSeni uli¢niho profilu nebo
jednoduchého objektu hromadné gardze.

Vyhledova hilance odstavovani vozidel v obytnych oblastech
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 1: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035, sledované oblasti Zlina

Obrazek 1: Pfiklad oboustranného kolmého stani v obytnych souborech



Obrazek 2: Pfiklad malé polozapusténé hromadné garaze v misté ptvodniho parkovisté

Nasleduje popis mozinych feSeni a opatfeni, véetné grafického vyjadfeni mozinych lokalit
nové nabidky odstavnych stani.

Vymezeni oblasti Jiznich svah( A aZ E

Obrazek 3: Vymezeni oblasti Jiznich svahti A aZ E



Oblast A — Nad Stranémi, DruZstevni

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti A
(vyhledowy rok 2035)
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Graf 2: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti A

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zO6na zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod, prednost zprava
- vymezeni pozarnich ploch pro nastup IZS
- omezeny rozsah rezidentnich stdni z divodu aredlu UTB, vyhrazena + PA u UTB.

Navrhy na feseni nabidky

= ulice Druzstevni, Nad Stranémi, Slunec¢ng; intenzita 1,6-1,9 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zmény organizace provozu — jednosmérna komunikace v omezeném rozsahu
(¢ast ulice Druzstevni), legalizace priblizné 44 stani
- varianta obousmérného provozu Druzstevni (Okruzni), Slunec¢na (Okruzni), rozsiteni
komunikace (legalizace 24 stani), alternativou je rozsiteny jednosmérny provoz;
¢astecné Nad Stranémi PA pred UTB
= slepy Usek ulice Druzstevni; intenzita cca 1 tis. vozidel/24 hod.
- rozsifeni komunikace (legalizace 33 stéani)
= slepé Useky ulic Nad Stranémi, Slune¢ng; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 80 stani)
- varianta obytnych ulic, spole¢ny provoz chodcl a vozidel (legalizace cca 100 stani)
= doplnéni nabidky novych stani v lokalitach
- ulice Okruzni, domy 4555, 4556
- ulice Druzstevni, domy 4503, 4504, 4505
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Obrazek 5: Navrhy opatfeni statické dopravy v oblasti A



Oblast B — Lucni, Stifedova

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti B
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 3: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti B

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zOny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
- vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

= ulice Lu¢ni (Okruzni); intenzita 0,8-1,8 tis. vozidel/24 hod.

- obousmérny provoz Lu¢ni do kfizovatky Jilova, revitalizace ploch domy 4590, 4592

(legalizace 15 stani)
= ulice Jilova; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 20 stani)
- varianta obytné ulice, spole¢ny provoz chodct a vozidel (legalizace cca 33 stani)
- nova plocha pod kfiZzovatkou Jilova/Polni, 15-20 stani
= ulice Polni; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, revitalizace plochy domy 4575, 4582, 4583
- nova plocha u kfizovatky Jilova/Lucni, 15-20 stani
= slepy usek ulice Luéni; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.
- revitalizace plochy, domy 4584, 4586
- zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 10 stani)
= ulice Sportovni; intenzita cca 0,1 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, zakaz zastaveni, parkovani v HG
- revitalizace ploch v zavéru ulice, hfisté a dam 4591
= ulice Stfedova; intenzita cca 0,2-1,8 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, rozsireni nebo zabor chodniku, legalizace 20 stani
= ulice Détska, U Trojaku; intenzita cca 0,2-0,5 tis. vozidel/24 hod.
- revitalizace ulice véetné ploch, obytné ulice, legalizace 20 stani
- moznost vyhyben na ulici U Trojaku (souhrnna legalizace 17 stani)



= ulice Vétrna; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.

- po revitalizaci mimo vyznacend stani 20 vozidel; zachovani provozu
= ulice Kfiby; intenzita cca 0,7-1,0 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, omezené rozsifeni, legalizace 9 stani

- potencidlni plocha naproti domu 4706, 4707
=  doplnéni nabidky na ulici Okruzni, dim 4607, kapacita cca 15 stani
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Obrazek 6: Stavajici dopravni situace na ulici Jilova
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Obrazek 7: Stavajici dopravni situace na ulici Kfiby
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Oblast C — Ceska
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Graf 4: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti C

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

z6ny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

ulice Ceska; intenzita cca 3,3-4 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, rozsieni slepé Ceské (ulice Vejvanovska), 19 stani

- od slepé Ceské rozsifeni ulice, domy 4749-4759, 69 stani

- alternativa jednosmérného provozu (smér od Okruzni), legalizace 88 vozidel
- nova plocha mezi domy 4757-4758, nebo pod domy 4755, 4756; 15-20 stani
ulice slepa Ceska; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.

- obytna ulice, 8 stani

ulice Kriby; intenzita 0,7-1,1 tis. vozidel/24 hod., max. 5,3 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani jednosmérného provozu, rozsifeni u kiizovatky s Ceskou, 9 stani
- slepé ulice Kfiby, domy 4720 atd., ubytovna PS, zachovani provozu

ulice SNP; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.

- varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 20 stdni)
- varianta obytné ulice, spole¢ny provoz chodct a vozidel (legalizace cca 36 stani)
ulice Slezska, Moravska; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.

- varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 60 stani)

- varianta obytné ulice, spole¢ny provoz chodct a vozidel (legalizace cca 80 stani)
ulice Okruzni, domy 4723-4737; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.

- varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 30 stani)

- varianta obytné ulice, spole¢ny provoz chodcu a vozidel (legalizace cca 42 stani)

- varianta doplnéni stani, 2. podlazi na stavajicich plochach; celkové pokryti poptavky
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Oblast D — Podlesi, Valachtliv Zleb
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Graf 5: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti D

Zakladni charakteristika regulaénich prvkl

z6ny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feseni nabidky

ulice Podlesi I; intenzita cca 2,9-3,2 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, rozsireni komunikace pro MHD, zakaz stani na komunikaci
nové plochy podél vychodni strany Podlesi, na trovni dom( 4939, 4940 a na konci

ulice Podlesi lll, IV, V; intenzita cca 0,4-0,9 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, doplnéni stani na komunikacich se zajisténim vyhybani
potencialni plocha na konci Podlesi Ill

ulice Podlesi Il

varianta rozsifeni ulice (legalizace cca 29 stani)
varianta zachovani provozu, doplnéni vyhyben pro mijeni (legalizace cca 21 stani)
potencialni plocha u kfiZovatky Podlesi I/Podlesi Il

ulice Valachav Zleb; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.

zachovéni provozu, mozné doplnéni nabidky u ulice Ceska nebo v navazujicim useku

ulice Zelinova; intenzita cca 1,7 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, garance pozarnich ploch, stani na vyznacenych mistech (garaze)

ulice Plesnikova, VoZenilkova

zachovani provozu, na ulicich 20 vozidel mimo vyznacena stani, mista pro mijeni a
pozarni plochy (legalizace cca 14 stani)
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Oblast E — Na Honech, Budovatelska
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Graf 6: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti E

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

z6ny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod., oblasti s prednosti zprava
vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

ulice Nad Vyvozem; intenzita cca 0,5-1 tis. vozidel/24 hod.

varianta zachovani provozu, rozsifeni komunikace, legalizace 26 vozidel
varianta jednosmérného provozu, legalizace 26 vozidel
slepa ulice Nad Vyvozem, obytna ulice nebo misto pro mijeni, legalizace 7-10 vozidel

ulice Budovatelska (soubézna se Stredovou)

varianta zachovani provozu, rozsifeni nebo vyhybny, legalizace 28-37 vozidel
varianta jednosmérného provozu, legalizace 37 vozidel

ulice Budovatelska; intenzita cca 0,5-1,3 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, rozsireni ulice, legalizace 36 vozidel

potencialni plochy, u vjezdu od Stfedové, mezi domy 4816, 4818, u domu 4817

slepé ulice Budovatelské, obytné ulice nebo mista pro mijeni, legalizace 60-72 vozidel
moznost propojeni Budovatelska, Nad Vyvozem s jednosmérnym provozem

ulice Na Honech 1, II, lll; intenzita cca 0,9-1,1 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, rozsiteni ulice problematické; alespon vyhybny, cca 20 stani z 36
nevyhovujicich

slepa ulice Na Honech I, rozsiteni nebo vyhybny, legalizace 16-22 vozidel, slepé ulice
Na Honech I, Ill, zachovani provozu

komplexni alternativa, plocha stdvajiciho obratisté 50-60 stani

ulice Stfedova 7864; intenzita cca 1 tis. vozidel/24 hod.

zachovani provozu, mista pro mijeni a pozarni plochy, zachovani 25 stani z 31 vozidel
potencialni rozvojova plocha, stavajici parkovisté u objektu 4998
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Obrazek 15: Vymezeni oblasti navazujicich na centrum mésta F az H

Oblast F — Padélky

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti F
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 7: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti F

Zakladni charakteristika regulaénich prvkl

- z6ny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod., oblasti s prfednosti zprava
- vymezeni rezidentnich zén, vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS



Navrhy na feSeni nabidky

= ulice Katy; intenzita cca 0,2-0,5 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zachovani provozu, rozsifreni komunikace, legalizace 84 vozidel
- varianta jednosmérného provozu, legalizace 84 vozidel
= ulice Padélky Il (jednosmérny provoz); intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, rozsiteni ulice, legalizace 17 vozidel
= ulice Padélky Ill, IV
- potencidlni plochy, vnitroblok dom( 4904, 4905, stdvajici parkovisté pred domy
1949-1952, 30-40 stani
= ulice Padélky VI, VII; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.
- obytné ulice, spolecny provoz chodcl a vozidel
= ulice Padélky IX; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.
- zdkaz vjezdu s vyjimkou MHD (po zprovoznéni obchvatu Zalesné)
= ulice Vrsavska, Nivy I; intenzita cca 0,1-0,5 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zachovani provozu, vyhybny, legalizace 36 vozidel
- varianta obytné ulice, spole¢ny provoz chodcll a vozidel, legalizace 36 vozidel
- varianta jednosmérného provozu, legalizace 51 vozidel

Obrazek 16: Soucasna dopravni situace na ulici Kuty
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Oblast G — Benesovo nabrezi

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti G
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 8: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti G

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zOny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
- vymezeni rezidentnich zén, vymezeni pozarnich ploch pro nastup I1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

=  BeneSovo nabrezi, domy 3735 az 3746 (jednosmérny provoz)
- nevhodny stav a provoz, chodci na vozovce, nelegalnich 10 vozidel
- forma obytné ulice, spolecny provoz, rezidenti a vyznacena stani, 10 stani, moznost
dalSich stani
=  BeneSovo nabrezi, domy 3735 az 3746 (jednosmérny provoz)
- zachovani stavu a provozu, chodci na vozovce
- forma obytné ulice, spole¢ny provoz, rezidenti a vyznacena stani
=  BeneSovo nabrezi, domy 3944 a7 3952, dim 3686
- zachovani stavu a provozu, chodci na vozovce (kromé domu 3686)

- forma obytné ulice, spole¢ny provoz, rezidenti a vyznacena stani
= ulice U Ndhonu; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod., chodci na vozovce

- obytna ulice, spole¢ny provoz chodcl a vozidel, legalizace stani pred domem 5208
- obytnd ulice k domim 126-128
- potencial v prestavbé garazi u ulice Hornomlynské
= ulice Podvesna IV; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.
- varianta zachovani provozu, vyhybny, legalizace 30 vozidel

- varianta jednosmérného provozu, legalizace 42 vozidel
= ulice Podvesna IV, jednosmérny provoz; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.

- nevhodny stav provozu, chodci na vozovce, vozidla brani prijezdu nékladni obsluhy
- moznost obytné ulice s rozsireni, 21 stani kazdy den (dnes mimo pondeéli).
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Obrazek 19: Stavajici dopravni situace na ulici Podvesna IV

cuaas | s SOS T (@EUL IS
A = VU= B — 1

i T e QQ\-_..‘“*’ ——mi

oo

28/ - ,".‘ oy,

LTy

: s

S ﬁ--'_-le..‘:,: fTnmriee

| 65— —DFEY

%j 1'
¥ i

G
=
ak
P
@
~

'::xa&ffo@
2 -~
| Dfé/ . T

] - JE. N h /] "
=
= V. . Revitalizace,

oy Semomis 4 %8 e
= Kd.J DrJ [m] o9 E SR
h ms. S0 o &7 — e [ df& = At
230 so——_ [ ~ @ : n TRk ——— - | e a| |

ka.'\i ﬂ

Obrazek 20: Navrhy opatieni statické dopravy v oblasti G
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Oblast H — Sevcovska, Dily

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti H
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Graf 9: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti H

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

z6ny zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
vymezeni rezidentnich zdn, vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

ulice Kvitkova; intenzita cca 1,7-3,3 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav, rezidentni ulice

ulice Lorencova, Bratfi Jarorikd, Dily Il, Dily lll; intenzita cca 0,7-3,3 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav, rezidentni ulice, 30 km/hod.

ulice Sevcovskad, z Bratfi Jaronkd; intenzita cca 0,5-0,6 tis. vozidel/24 hod.

- ulice k domu 4063, zaporna bilance, zachovani stavu, rezidentni stani a revitalizace
plochy

- ulice naproti, zachovani provozu, rezidentni stani

ulice Sevcovska, z Dilil Il; intenzita cca 0,2-0,6 tis. vozidel/24 hod.

- ulice kdomu 4075, zdporna bilance, zachovani stavu, rezidentni stani a revitalizace
plochy u domu

- ulice k domu 4078, moznosti — zabor chodniku+vyhybny, obytna ulice se spolecnym
provozem chodcl a vozidel, vidy rezidentni stani

ulice Sevcovska, z Dilll IlI; intenzita cca 0,4 tis. vozidel/24 hod.

- ulice kdomu 4078, zdporna bilance, zachovani provozu nebo obytna ulice, vidy
rezidentni stani

ulice Revoluéni; intenzita cca 0,3 tis. vozidel/24 hod.

- nevhodny stav provozu, chodci na vozovce, vozidla brani prdjezdu obsluhy

- moznost obytné ulice s rozsifenim, legalizace 21 stani

- potencidl v prestavbé garazi podél Kvitkové (17 garazi)

ulice Kvitkova 1276; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.
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- nevhodny stav provozu, chodci na vozovce

- moznost obytné ulice a revitalizace plochy s rozsifenim, legalizace 21 stani
- potencidl v prestavbé garadzi podél Kvitkové (32 garazi)

ulice Dily IV; intenzita cca 1,9 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, rozsireni ulice, legalizace 13 vozidel

ulice Kvitkova, Albert; intenzita cca 0,7 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, revitalizace ulice a plochy pred hotelem Sole

ulice VéZové domy; intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu s rozsifenim nebo misty pro mijeni, legalizace 20-30 vozidel
- potencidl v prestavbé garazi podél ulice (36 garazi)

ulice TF. T.Bati, domy 3757 az 3762; intenzita cca 0,6 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu s rozsifenim nebo misty pro mijeni, legalizace 7-10 vozidel

Obrazek 21: Stavajici dopravni situace na ulici Sevcovska k domu 4063
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Obrazek 23: Navrhy opatfeni statické dopravy v oblasti H
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Obrazek 24: Vymezeni lokalit BartoSova a Obeciny, oblastilaJ

Oblast | - Barto$ova ¢tvrt

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti |
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 10: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti |

Zakladni charakteristika regulaénich prvkl

- z06ny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
- vymezeni pozarnich ploch pro néastup 1ZS
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Navrhy na feSeni nabidky

ulice Brouckova; intenzita cca 1,1-2,5 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

- stavajici smyc¢ka MHD = parkovisté pro potreby Zdravotni Skoly a Domova pro seniory

ulice Dfevnickad; intenzita cca 0,1-1,1 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

ulice Dukelska, véetné propojeni s ulici M. Knesla; intenzita cca 0,1 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

ulice Milo$e Knesla; intenzita cca 0,2-0,3 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

- potencidl v pfestavbé garazi u ulice Brouckova (126 gardzi)

ulice Zborovska; intenzita cca 0,2-0,5 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, doplnéni jednosmérného provozu kolem dom 4161, resp. 4158,
legalizace 10 vozidel

- udomu 4127, napojeni na ulici Dfevnickou, 4 nevyhovujici stani; moznost doplnéni u
domu podél Drevnické

- potencidl v pfestavbé garazi v zavéru ulice Dfevnické (136 garazi)

Obrazek 25: Stavajici dopravni situace na ulici Zborovska
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Obrazek 26: Navrhy opatieni statické dopravy v oblasti |

Oblast J — Obeciny

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti J
(vyhledovy rok 2035)

500 471

450 4

300 -
250 -
200 -
150 -
100 -

50 -

Vyhledova poptavka Nabidka vwhovujici Mabidka nevyhowujici Nedostatek stani

Graf 11: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti J

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zbny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.

29



Navrhy na feSeni nabidky

ulice Stefanikova; intenzita cca 5,3-10,2 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

- potencidl v pfestavbé garazi u ulice Pfiluckd (306 garazi)

ulice Obeciny | az V; intenzita aZ cca 0,3 tis. vozidel/24 hod., moZnost obytnych ulic

- zachovani jednosmérného provozu, vyhovujici stav

- spojovaci komunikace, vyhybny nebo jednosmérny provoz, legalizace 6 vozidel

ulice Obeciny VI aZ X; intenzita aZ cca 0,2 tis. vozidel/24 hod., mozZnost obytnych ulic

- zachovani provozu, Obeciny VIl rozsiteni, legalizace 7 vozidel

- spojovaci komunikace, vyhybny nebo jednosmérny provoz, legalizace 6 vozidel

ulice Obeciny X aZ Xll; intenzita aZ cca 0,2 tis. vozidel/24 hod., mozZnost obytnych ulic

- zachovani provozu, rozsiteni ulic, legalizace 44 vozidel

- spojovaci komunikace, vyhybny nebo jednosmérny provoz, legalizace 3 vozidel

ulice Obeciny XllII az XIV; intenzita aZ cca 0,2 tis. vozidel/24 hod., moZnost obytnych ulic

- zachovani provozu, vyhovuijici stav

- spojovaci komunikace, vyhybny nebo jednosmérny provoz, legalizace 3 vozidel

ulice Obeciny XV az XIX; intenzita aZ cca 0,2 tis. vozidel/24 hod., moZnost obytnych ulic

- zachovani provozu, rozsiteni ulic Obeciny XV, XVI, legalizace 20 vozidel

- spojovaci komunikace, vyhybny nebo jednosmérny provoz, legalizace 8 vozidel

- rozsifeni, pfestavba plochy parkovisté (16 stani)

ulice Bonécko [; intenzita cca 0,8-1,6 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, rozsifeni ulice, legalizace 37 vozidel nebo vyhybny s legalizaci 25
vozidel

Obrazek 27: Stavajici dopravni situace na ulici Bonécko |
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Obrazek 28: Navrhy opatieni statické dopravy v oblasti J
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Lokalita Podho¥i a izemi Malenovic, oblasti Kaz M
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Obrazek 29: Vymezeni lokality Podhofi a izemi Malenovic, oblasti K az M

Oblast K — Podhofi

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti K
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 12: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti K
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Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zOny zadkazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
- vymezeni pozarnich ploch pro nastup IZS

Navrhy na reseni nabidky:

= ulice Karoliny Svétlé; intenzita cca 1,3-2,5 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, rozsireni ulice, legalizace 17 vozidel
- alternativou muZe byt rozsifeni stavajiciho parkovisté B. Némcové (dim 489)
» ulice Svatopluka Cecha; intenzita cca 1,6-1,9 tis. vozidel/24 hod.
- zachovani provozu, rozsiteni ulice, legalizace 42 vozidel
- potencidl v pfestavbé garazi u ulice (48 garazi)
= ulice Ladislava Vachy; intenzita cca 0,1-0,3 tis. vozidel/24 hod.
zachovani provozu s nékolika variantami reSeni
rozsireni ulice nebo vyhybny, legalizace 24, resp. 18 vozidel
pfesun 24 vozidel na nové parkovaci plochy podél L. Vachy
- propoj RGzov4, L. Vachy s jednosmérnym provozem, legalizace 18 vozidel
= ulice Ladislava Vachy, domy 493 aZ 502; intenzita cca 0,1 tis. vozidel/24 hod.
- obytna ulice s rozsifenim, jednosmérny provoz, legalizace 15 vozidel

- alternativou mlze byt obytna ulice s jednosmérnym provozem a rozsiteni stavajiciho
parkovisté pfed domy 500 az 502

Obrazek 30: Stavajici dopravni situace na ulici Karoliny Svétlé
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Obrazek 32: Navrhy opatieni statické dopravy v oblasti K
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Obrazek 33: Nevyhovujici dopravni situace na ulici Ladislava Vachy, usek vychodné ulice K. Svétlé

Kromé problémU v obytné oblasti Podhofi je nedobrd dopravni situace na ulici L. Vachy,
v Useku vychodné ulice K. Svétlé. Jedna se o MK v zastavéném Uzemi se Sitkou kolem 6,1 m a
predpokladanou vyhledovou intenzitou dopravy zhruba 2,6-2,9 tisic vozidel za 24 hodin. Na
komunikaci se realizuje jednostranné parkovani vozidel, v zapadni ¢asti se mUZe jednat o
obyvatele sidlisté Podhoti, na vychodni strané pak o zaméstnance MMZ. S ohledem na vyssi
intenzitu dopravy je nutny zasah do organizace provozu nebo parkovani. Re$enim maze byt
Castecné stani na chodniku s vymezenim moznych stani nebo zavedeni jednosmérného
provozu.

35



Oblast L — Chelcického, Zahradni

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti L
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 13: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti L

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

- zbny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod.
- vymezeni pozarnich ploch pro ndstup IZS
- ulice tfida Svobody — nevyhovuijici stani vozidel pfestavbou odstranéno

Navrhy na feSeni nabidky

= ulice Jaroslava Stasi; intenzita cca 1,3 tis. vozidel/24 hod.
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- zachovani provozu, nevyhovujicich 9 vozidel pfed domem 1148, odstranit s ohledem
na provoz MHD
- variantou feSeni mliZe byt rozsiteni stavajiciho parkovisté na ulici Masarykova
= ulice Cheléického; intenzita cca 0,3-1,5 tis. vozidel/24 hod.
- komunikace nevyhovuje obousmérnému provozu, u napojeni na ulici Zahradni 5
nevyhovujicich vozidel (pres den 8 vozidel)
- doporucujeme jednosmérny provoz od Zahradni po dim 715, legalizace 11 vozidel

7

- potencidl v prestavbé gardzi u ulice Chelcického (71 gardzi)

= o~

Obrazek 34: Stavajici dopravni situace na ulici Tfida Svobody po rekonstrukci
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Obrazek 36: Navrhy opatfeni statické dopravy v oblasti L

38



Oblast M — Husova, Mlynska

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v oblasti M
(vyhledovy rok 2035)
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Graf 14: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035 v oblasti M

Zakladni charakteristika regulaénich prvki

z6na zakazu stani mimo vyznacena parkovisté, 30 km/hod
vymezeni pozarnich ploch pro nastup 1ZS

Navrhy na feSeni nabidky

ulice Husova, u 1/49, domy 789 aZz 797; intenzita 0,2-0,3 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu

- rozSifeni stavajiciho parkovisté vedle domu 795 nebo rozsifeni zalivu mezi domy
792/789 (odhad 20 stani), legalizace 9 vozidel; probéhla revitalizace ploch kolem
dom 792, 795 na ulici Husova

ulice Mlynska, knihovna, domy 809-814 (vnitroblok)

- zachovani provozu, rozsifeni ulice, pfipadné i obytna ulice (odhad 15 stéani), legalizace
8 vozidel

- potencidl ve vyuzZiti objektu HG, pfipadné v prestavbé 15 garazi

ulice Mlynskd, domy 727-733 (vnitroblok soubéZzné s ulici TyrSova)

- zachovani provozu, rozsifeni ulice, pfipadné i obytna ulice (odhad 15 stani), legalizace
12 vozidel

- potencidl v prestavbé 24 garazi na ulici Mlynské

ulice U sidlisté (rest. Zubr); intenzita cca 0,2 tis. vozidel/24 hod.

- zachovani provozu, rozsireni ulice nebo vyhybny, legalizace 11, resp. 8 vozidel

- potencidl v prestavbé 12 garazi u kfizovatky U sidlisté-TyrSova

ulice Husova, domy 772-774

- rozSifeni stavajiciho parkovisté ve vnitrobloku, legalizace 5 vozidel

- potencidl v pfestavbé stavajiciho parkovisté, stav 27 stani
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Obrazek 37: Stavajici dopravni situace na ulici U Sidlisté

Obrazek 38: Navrhy opatfeni statické dopravy v oblasti M
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Problematika oblasti Zalesnd, Letna a podobnych

Popis dopravni situace

- intenzita dopravy nepresahne 500 vozidel/24 hod., je mozné pouZit Usporné kategorie
komunikaci, s ohledem na neexistujici chodniky a pohyb chodcl na vozovce je Zadouci
snizit dovolenou rychlost na 20 km/hod.

- komunikace Sitky cca 4m s obousmérnym nebo jednosmérnym provozem nedovoluje
stani vozidel, tedy neni mozné parkovani a odstavovani vozidel, Sitka komunikace ani

rdzné reZimy provozu neumozniuji pfi parkovani zasah vozidel I1ZS.

Obrazek 39: Stavajici dopravni situace na ulici Zalesna IV
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Obrazek 40: Stavajici dopravni situace na ulici Kotérova

MozZnosti reseni

- legalizace dopravni situace predstavuje odstranéni parkovani na komunikaci, vozidla
budou odstavena pouze na soukromych pozemcich

- sohledem na pohyb chodcl (neexistuji chodniky) je FeSenim obytna zéna bez moznosti
parkovani vozidel (s jednosmérnym provozem), lze predpokladat, Zze forma obytné ulice
umozni realizovat omezeny pocet parkovacich stani v souladu s legislativou

- nabizi se chybéjici nabidku realizovat parkovacimi plochami na koncich ulic, v mistech
navazujici na stavajici garaze v pripadé oblasti Zalesna

- voblasti Letnd lze komplikace v obsluze Uzemi feSit pouze novymi kapacitami
v okrajovych prostorach uzemi.

1.3. Parkovani vozidel na tzemi centra mésta

Vysoka koncentrace funkci a intenzivni vyuzZivani Uzemi, spolu s atraktivitou oblasti, je
dlvodem, pro¢ obvykle poptavka statické dopravy prevaZzuje nad nabidkou, proc vozidla
parkuji vrozporu s legislativou a proC jsou nékteré skupiny uZivatell omezovany jinymi
skupinami. Nabidka byva prednostné koncipovana pro potieby ndvstévnikl (cesty za nakupy,
sluzbami, za navstévou komercnich ¢i administrativnich objektd, pro turisticky ruch) a
potifebami hospodarské dopravy zde sidlicich pravnickych osob a Zivnostnikd. Jsou vytvareny
nezbytné podminky pro potfeby zaméstnanecké dopravy. Vyznamna skupina uzivateld,
obyvatelé fesSeného Uzemi (podle prizkumu se jedna o 1458 vozidel) byva obvykle na okraji
zajmu systému.

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapdno jako pfifazeni
vhodné parkovaci kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uzivatelské skupiny zédkaznikd,
jako jsou obyvatelé, navstévnici (kratkodobé parkovani) a zaméstnanci (dlouhodobé
parkovani).

Ptfi uspokojovani pozadavk(i doporucujeme sledovat princip vyvazenosti a vzajemného
neomezovani upfednostnénych skupin
- obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce uzemi)
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- pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)
- navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost).

Za témito skupinami pak doporucCujeme zaradit skupinu zaméstnanci, ktefi by méli mit
,hejméneé priznivé” podminky v dostupnosti tzemi.

Obecné vsak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZzaduje dostatecnou kapacitu
nabidky, coz obvykle v nasich méstech nebyva naplnéno.

Systém reSeni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:

- zony placeného parkovani, pripadné se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté
- vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

- vyhrazena stani pro zdravotné postiZzené, pro zasobovani

- zachytna parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G)

- vyhrazena stani K+R (Kiss and Ride) u terminall verejné dopravy

- nezpoplatnéna kratkodobad stani ve verejném dopravnim prostoru

- parkovaci a odstavna stani v objektech s rliznymi reZimy regulace.

Koncepce statické dopravy na Uzemi centra mésta bude muset reagovat na nékolik
vyznamnych skutecCnosti stavajictho stavu a moznych budoucich rizik. Pfedné, Ze pfi
sledovani poptavky jsou vbéiném pracovnim dni rozhodujici skupinou uZivatell
zaméstnanci, ktefi spolecné s dlouhodobymi navstévniky tvori zhruba 45% poptavky (1294
vozidel). V tomto obdobi tvofi obyvatelé priblizné 29% poptavky (846 vozidel), pficemz po 19
hodiné se pocet uzivatelské skupiny obyvatelé zvySuje aZz na 1458 vozidel. Tato dopravni
situace vede komezovani odstavovani vozidel obyvatel, zejména pak v uzemich
bezprostifedné navazujicich na centrum mésta. Pro tato ,naraznikova“ Uzemi doporucujeme
zvolit vhodnou formu ochrany, kdy za nejlepsi a nejucinnéjsi se povazuje dostatecny pocet
parkovacich mist spole¢né s formou vymezenych rezidentnich oblasti. Pro uZivatelskou
skupinu zaméstnanec se predpokladaji nejméné pfriznivé podminky dostupnosti s nabidkou
na okraji Uzemi centra mésta bez omezovani rezidentnich oblasti.

Nasledujici tabulka doklada vychozi poptavku pro stavajici stav podle uZivatelskych skupin,
jedna se o maximalni poptavku v hodiné bézného pracovniho dne.

Vychozi poptavka soucasného stavu (maximalni pocty v hodiné)
(data obsahuji priizkum oblasti centra, mimo areal Svitu a Cepkova)

Druh nabidky/poptavky Kratkodobé | Dlouhodobé | Zaméstnanci | Obyvatelé Obyvatelé Suma
parkovani parkovani po 18 hod.
Komunikace a plochy (priizkum) 321 210 705 804 1403 2040
Zpoplatnéné parkovisté (databaze) 275 44 116 42 55 477
Parkovaci domy (databaze) 140 66 153 0 0 359
Celkem 736 320 974 846 1458 2876

Tabulka 2: Konstrukce soucasné vychozi poptavky podle uZivatelskych skupin a zptisobu parkovani, max. pocet vozidel v
hodiné

Pozndmka 1: Sloupec ,,Obyvatelé po 18 hod.“ predstavuje maximdlni poptdvku po odstavovdni vozidel
rezident( ve sledovaném uzemi.

Pozndmka 2: Jednotlivé zdkaznické skupiny Ize charakterizovat ndsledovné — krdatkodobym
navstévnikem se rozumi stani do 1 hodiny, u dlouhodobého ndvstévnika se predpokldadad délka stani 2
hodiny, u zaméstnance pak 3 a vice hodin s dalsimi omezujicimi podminkami pro vSechny uZivatelské
skupiny.
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Vlastni resSeni parkovani v centru mésta vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu dopravy
pro odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2035, sledovany pocet
obyvatel a jeho demografické sloZeni a vyhledovy optimisticky scénar délby pfepravni prace.

Konstrukce vyhledové poptavky pro automobilizaci 509 osobnich vozidel/1000 obyvatel
(oblasti centra, mimo areal Svitu a Cepkova)

Druh nabidky/poptavky Kratkodobé | Dlouhodobé | Zaméstnanci | Obyvatelé Obyvatelé Suma
parkovani parkovani po 18 hod.
Komunikace a plochy (prizkum) 302 197 663 909 1585 2070
Zpoplatnéné parkovisté (databaze) 259 41 109 47 62 456
Parkovaci domy (databaze) 132 62 144 0 0 337
Celkem 692 301 916 956 1648 2864

Tabulka 3: Konstrukce vyhledové poptavky pro rok 2035 podle uZivatelskych skupin a zpUsobu parkovani, max. pocet
vozidel v hodiné

Konstrukce vyhledové poptavky pro stuper automobilizace 509 osobnich vozidel/1000 obyvatel

(komunikace a plochy dle priizkumu, mimo aredl Svitu a Cepkova)
; Kratkodobé | Dlouhodobé N | Obyvatelé Celkem
Oblast Obyvatelé < -~ Zaméstnanci .

parkovani parkovani po 18 hod. vozidel

PA 82 43 21 39 181 186

PB 124 32 26 84 193 266

PC 108 58 24 59 171 249

PD 34 8 10 108 43 160

PE 86 22 25 90 132 223

PF 111 62 33 41 216 247

PG 116 9 8 45 165 179

PH 68 23 24 95 242 209

P 115 31 15 62 133 223

PJ 63 14 11 36 110 125

Celkem 909 302 197 661 1585 2068

Tabulka 4: Podrobnéjsi rozdéleni vyhledové poptavky pro rok 2035 podle uZivatelskych skupin a prizkumem sledovanych
oblasti, max. pocet vozidel v hodiné

Nasledujici tabulka doklada bilanci pro vyhledové obdobi roku 2035, odvozena maximalni
poptdvka, kterd akceptuje Uplné zabezpeceni potieb rezidentniho stani je zhruba o 460
vozidel vyssi nez odhad nabidky.

Konstrukce vyhledové nabidky pro automobilizaci 509 osobnich vozidel /1000 obyvatel
(oblasti centra, mimo aredl Svitu a Cepkova)

Druh nabidky Stanovena Maximalni Odhad Poznamka
poptavka poptavka nabidky [k nabidce

Komunikace a plochy (prazkum) 2070 2747 1892

Zpoplatnéné parkovisté (databaze) 456 471 681 Gah 100 stani

Parkovaci domy (databdze) 337 337 520 bez Svitu

Celkem 2864 3556 3093

Maximalni poptavka predstavuje stav, kdy dojde k Uplnému zajisténi rezidentnich stani
Tabulka 5: Vysledna bilance poptavky a odhad nabidky pro vyhledovy rok 2035, max. pocet vozidel v hodiné
Zakladni koncepce feseni

= Stavajici systém sdruzené (spolec¢né) nabidky, ktera zajistuje vyssi zastupitelnost a vyuZiti
parkovaci infrastruktury je modifikovan na vice segregovany systém podporujici a
ochranuijici uzivatelskou skupinu obyvatelé. Je vyuzZivana regulace Uzemni i cenova.

=  Pro tuto ochranu jsou na Uzemi centra mésta zfizeny lokalni rezidentni oblasti, jedna se
o lokality, kde byla zjiSténa nejvétsi poptavka obyvatel, patfi k nim i mista kde jiz
v soucasnosti je kromé dopravni obsluhy vjezd zakazan. Rovnéz v ramci pési zony lze
pripustit omezeny pocet vyhrazenych stani pro obyvatele.

44



= Na rozhrani centra mésta a navazujictho Uzemi jsou navrzeny tzv. naraznikové zdny,
resp. rozsahlejsi rezidentni zény a zény se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté.
Soucasti téchto oblasti jsou také koncentrované parkovaci kapacity pro skupiny
uzivatell zaméstnanec a dlouhodobé parkujici.

= UzZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuziva stavajici systém zpoplatnénych
verejnych ploch a lokalit, predpoklada se vyssi vyuziti nabidky soukromych parkovacich
objektl. Pro bilanéni rovnovdahu je navrzeno doplnéni nabidky.

= Uzivatelskd skupina zaméstnanec je ,,vykazana“ regulaci za hranice centra mésta, kde se
predpokladda doplnéni koncentrované nabidky s bezplatnym provozem, pfipadné s
omezenym zpoplatnénim ve wvySi Casti provoznich ndklad(. Lze uvaZovat také
s viceucelovym vyuzitim této nabidky pro obyvatele i podnikatele.

= DdlezZitou podminkou je dohled nad vyuzZivdnim nabidky, pravé dodrZovani pravidel
regulace zvySuje efektivitu systému a nevyvolava nehospoddrny provoz i nasledny
rozvoj. Domnivame, Ze zjisténé vysoké pocty zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich
jdou pravé na vrub kvality dohledu.

=  Nutnym doprovodnym prvkem feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni
vozidel na volné parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto
titulu je uprednostnéna koncentrace téchto kapacit pred rozttisténosti.

Motivaci koncepce je zklidnéni dopravy v navaznosti na pési zonu, zfizeni lokalnich
rezidentnich oblasti vyrazné snizuje obratkovost parkujicich vozidel s dopadem na nizsi
intenzity dopravy na obsluznych komunikacich. Zdmér je podporen navrhem na zklidnéni
ulice tfida T. Bati v Useku Dlouha-Gahurova v rdmci feseni IAD.

Systémovost a regulace také prispiva kintenzivnéjSimu vyuZivani soukromych ploch a
parkovani na nich, ¢imzZ je zajisténo hospodarnéjsi vyuziti Gzemi. Pozitivem je také podpora
dalsich udrzitelnych druhl dopravy. Podminkou pro fungovani systému je dostatecna
rezerva souhrnné nabidky, kterou lze dosdahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim
soukromé nabidky a cenovou regulaci.

Ramcové vymezeni nabidky v feSeném tzemi

Zakladem navrhu je vymezeni tzv. vnitfni rezidentni zény, tedy Uzemi, které obsahuje pési
z6nu a zklidnénou komunikaci tfida T. Bati, rezidentni a abonentni oblasti (oblasti R+A) a
zpoplatnéna stani na plochach, komunikacich a parkovacich objektech pro zakaznickou
skupinu kratkodobého parkovani do 2 hodin. Vtomto Uzemi se nepredpoklada dlouhodobé
parkovani a parkovani skupiny zaméstnanci ve vefejném prostoru, pouze na soukromych
pozemcich. Uzemi je pfiblizné vymezeno ulici Vodni s pokracovanim podél zelezni¢ni traté,
déle ulicemi LeSetin III, Brat¥i Jarorkd, Dily |, Stefanikova, Hluboka, Hradskd a Gahurova.

Rezidentni a abonentni oblasti (oblasti R+A) jsou navrzeny v ulicich

- Zarami, BartoSova, Soudni a Sadova,
- Vodni (obsluzné komunikace), Kvitkova, Santraziny, LeSetin I, LeSetin I, Lorencova, tfida
T. Bati, Potoky, Hluboka a Na Pozare.

Kratkodobé parkovani vozidel na stavajicich zpoplatnénych verejnych plochach, ulicich a
verejnych i neverejnych parkovacich domech
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- Divadlo,
- tfida T. Bati, Kvitkova a Hradska,
- Zlinstav, KUC, OC Zlaté Jablko a Vodni

a v novych lokalitach UTB a Zarami.

Na vnitfni rezidentni zénu navazuji naraznikovd Uzemi ve formé rezidentnich oblasti, na
severu se jedna o Uzemi TyrSova nabfezi, na vychodé pak uzemi vymezené ulicemi BeneSovo
nabrezi, LeSetin VI, Dily Il, Pfikra, Pod Vodojemem, Prlovska a Hluboka. Zdpadnim smérem,
v prostoru Batova aredlu, tvofi naraznikové Uzemi zdna zdkazu stdni mimo vyznacena
parkovité s vymezenim ulicemi tfida T. Bati, Sedesata, koridorem Zelezni¢ni traté a ulici
Gahurova. Na jihu je naraznikové Uzemi tvoreno také zénou zakazu stani mimo vyznacena
parkovisté, uzemi je pfiblizné vymezeno ulicemi Rimy, Nad Ovéirnou a Breznicka. Cilem
rezidentnich oblasti a zén zakazu stani mimo vyznacend parkovisté je eliminace
nevyhovujiciho parkovani a odstavovani na verejnych komunikacich. V téchto uzemich je
navrzena jednak nabidka pro kratkodobé parkovani, ta je situovana tésné u hranice vnitfni
rezidentni zény a dale nabidka pro dlouhodobé parkovani a uZivatelskou skupinu
zaméstnanec, které je vice vzdalena od vnitfniho uzemi.

Kratkodobé parkovani vozidel na stavajicich zpoplatnénych verejnych plochach, ulicich a
verejnych i neverejnych parkovacich domech

- Prior, Méstské kino, Kryty bazén a revitalizovana plocha Gahurova,
- Krajsky urad (Svit budova 11) a Svit budova 14 a 15

a v novych lokalitach

- Dopravni terminal Zlin stfed a Stefanikova.

Pro uzivatelské skupiny zaméstnanci a dlouhodobé parkovani jsou navrzeny stavajici lokality
- Brfeznickd, Cepkov (vymezend &ast)

a nové lokality

- Zimni stadion, Cepkov (zvy$eni kapacity vymezené ¢asti), Sokolskd (stadion Letnd) a

Mala scéna na tridé T. Bati. Tato nabidka by méla nahradit vypadek z titulu zavedeni
rezidentnich oblasti v souhrnném objemu kolem 460 stani.

K zajisténi dostupnosti Uzemi Batova aredlu jsou navrieny lokalita nového obchodniho
centra na ulici Vavreckova a prostor podél t¥idy T. Bati kolem ulic J. A. Bati a Sedesata.

ZkuSenosti ukazuji, Zze problematika dopravy v klidu vyZaduje trvalé hledani optimalniho
feSeni. VySe uvedené koncepcni navrhy, které lze hodnotit pouze jako vize vyhledového
feSeni, budou muset byt zpfesnény dalSimi projekty, které vyzaduji pribézné korekce podle
vysledkUl realizace a fungovani systému.

DalSim potfebnym, doprovodnym prvkem feSeni dopravy v klidu dopravy je integrovany
systém navadéni vozidel na volna parkovaci stani, véetné sledovani obsazenosti parkovist.
U&elem systému je zajisténi efektivniho vyuZivani viech vytipovanych parkovist a navadéni
vozidel na tato parkovisté tak, aby nedochazelo ke zbytecnym jizdam, které vznikaji
hledanim volného mista (dle zahrani¢nich zkusSenosti a vysledkd prazkum@ dcini toto
vyhledavani az % dopravniho vykonu v Uzemi). Do systému doporucujeme zahrnout kapacitni
parkovaci plochy, vefejné a soukromé parkovaci objekty pro kratkodobé parkovani - a
zabezpecené kapacitni parkovisté pro dlouhodobé parkovani a zaméstnance -
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Systém navadéni vozidel pak ve své komplexnosti dokaze sledovat priibéiné (on-line)
obsazenost jednotlivych parkovacich kapacit, nabizi pfistupové trasy na volna parkovisté a
zabezpecluje komplexni informovanost fidicd pomoci informacnich a navadécich tabuli,
v navigacich a mobilnich aplikacich a telefonech. Soucdsti systému je rovnéZ nezbytnd
parkovaci infrastruktura jako napf. zavory, pokladny a dalsi.

Nasledujici obrazek doklada ramcovy ndvrh dopravy v klidu na Uzemi centra mésta Zlina a
vV navazujicim Uzemi.

bt} el A IS

Legenda
- Nové parkovaci stani

- Stavajici parkovisté a parkovaci domy
Vyhrazena parkoviéts R+A

D Hranice vnitini rezidentni zény
D Hranice vngjsi rezidentni zany

D Oblast zékazu stani mimo vyznafend parkovisté=——

P&si zdéna

= = 23044
Bhog e
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Obrazek 41: Koncepce dopravy v klidu v centru mésta Zlina a navazujicim tzemi

1.4. Carsharing a systém K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize také alternativné podpofit systémem
spoluvlastnictvi a sdilenim osobniho vozu, tzv. carsharingem. Carsharing je spoluvlastnictvi
auta mezi vice osobami, je dovoleno také vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje
servis a udrzbu.’ Do systému mohou byt zapojeny fyzické osoby, korporace i vefejné
organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta mulze spocivat ve vymezeni
bezplatnych stani v rezidentnich oblastech a v centru mésta nebo zajisténim celé sluzby,
véetné vozidel. Vtom pripadé je model moziné pfirovnat k pijcovné aut, kdy vozidlo je
odstaveno kvypujcce, ale okruh uzivatell specifického vozidla je omezen. Provozovani
systému je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Tento
systém vSak miZe ve vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky.
V soucasné dobé je v Ceské republice nabizeno ke sdileni celkem 108 vozidel, pfi¢emz vice
nez 70% pfipada na Prahu. Podle vyvojovych trend(i v zapadni Evropé, véetné rozvoje tzv.

! Subjekt vlastnici vozidla mize byt 100% vlastnén méstem, ¢i soukromym subjektem.
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plovoucich vozidel, odhadujeme pro vyhledové obdobi roku 2035 a tzemi CR nabidku zhruba
az 2 tisice sdilenych vozidel. Pro mésto Zlin pak odhad vychazi kolem 30-40 téchto vozidel a
pocet potrebnych parkovacich a odstavnych stani mlze dosdhnout zhruba 50-70 mist
v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, dopravnim termindlu a dalSich
dopravné exponovanych lokalitach jako napf. Batova nemocnice a UTB.

= )

Obrazek 42: Pfiklad vyhrazeného parkovisté pro vozidla carsharingu; zdroj Bundesverband Carsharing (BCS)

Systém K+R (Kiss and Ride) je uplatnitelny pro potfeby dopravniho termindlu Zlin stred.
Jednd se o vyhrazena kratkodobd stani vtrvani do 10 minut za ucéelem vyloZeni nebo
naloZeni osob a zavazadel v ndvaznosti na Zelezni¢ni a autobusovou verejnou dopravu.
V podminkach mésta Zlina odhadujeme potfebnost v rozmezi 10 az 20 vyhrazenych stdani.
Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Verejna doprava.
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