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1. ZADANIi DOKUMENTACE

1.1. Uvod a cile dokumentace

Vypracovani dokumentace ,,Generel dopravy pro mésto Zlin“ bylo sjednano s objednatelem,
statutarnim méstem Zlin, smlouvou o dilo ze dne 30.9.2014.

Generel dopravy, resp. zakladni dopravné-inzenyrsky dokument v oblasti rozvoje dopravnich
siti a rozvoje dopravy, identifikuje hlavni problémy dopravy, mobilitu a dopravni potieby
uzivatell a navrhuje opatfeni na jejich reseni.

Pfedmétny dokument vytvafi zakladni podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZiti vlastnosti jednotlivych druhl dopravy a jejich vzdjemné integrace, s
ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostredi a vefejné zdravi.
Jedna o jeden z vyznamnych Uzemné planovacich podkladi rozvoje tzemi.

Generel dopravy ¢asoveé rozlisuje reSeni kratkodoba do roku 2020 a feSeni dlouhodoba pro
vyhledové obdobi do roku 2035. Tento vyhledovy rok, odliSny od zadani, byl projednan a
dohodnut s objednatelem.

Zpracovanim generelu dopravy (GD) byla vytvorena ucelena analyza jednotlivych dopravnich
systémU v Uzemi a analyza jejich vzajemné interakce. Objednatel bude fesit identifikované
problémy a rozvojové potieby pomoci navrzenych opatreni (kratkodobé a dlouhodobé).

Smlouva o dilo definuje tyto poZzadované zasady:

» Ukolem GD je analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj dopravy v podrobnosti,
v jaké by to v ramci Uzemniho pldnu nebylo mozné, avsak pro samotny uzemni plan a
navazujici dokumentace potfebné. GD musi v co nejvétsi mite respektovat Uzemni
plan (UP). Po fadném odlvodnéni a projednani s objednatelem je vsak moiné
navrhnout feSeni odchylnd od UP a po schvaleni GD pak bude UP dle navrienych
feSeni zménén.

= 7 hlediska budouciho rozvoje centra objednatel usiluje o homogenni propojeni
,starého” centra (ndm. Miru) s nové vznikajicim centrem mésta v byvalém arealu
Svitu a ndméstim Prace. Zamérem zadavatele je eliminovat nadbytecnou dopravu z
nameésti Miru a vyrazné tak snizit zatéZz na komunikaci Gahurova, jez by méla byt v
budoucnu pouze obsluZznou komunikaci netvofici vyraznou bariéru v centru mésta.

= Vzhledem k budoucimu rozvoji a moznému dopravnimu potencidlu arealu Svit,
generel bude fesit jeho adekvatni napojeni (zavedeni méstské hromadné dopravy,
nové napojeni arealu, optimalizace kfizovatek aj.).

= Zhotovitel celoplosné zohledni zejména rozvoj verejné hromadné dopravy (vyhrazené
jizdni pruhy, pési zéna s pristupem méstské hromadné dopravy, nové méstské linky,
prestupni terminaly apod.), ddle preferenci chodcUl a cyklist(.

=V SirSim centru mésta Zlina se bude ve vztahu k automobilové dopravé zpracovatel
GD soustredit na takova reSeni, ktera prinesou vyrazné snizeni, v idealnim pripadé
Uplné vymisténi, dopravy z centra mésta a redistribuci na okolni stavajici pfipadné
navrienou nadrazenou komunikacni sit za predpokladu redlnych investi¢nich
naklad.
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= Staticka doprava bude podle mistnich podminek regulovana. Zakladnimi nastroji
regulace parkovani jsou organizace dopravy, zpoplatnéni a ¢asové omezeni.

» Objednatel preferuje resSeni, kterd povedou ke zvySeni podilu na délbé prepravni
prace ve prospéch nemotorové dopravy a hromadné dopravy.

Zpracovany dokument stanovi podminky pro dosaZeni ndsledujicich zakladnich cill, které
budou napomahat k naplnéni vize statutdrniho mésta Zlina.

VIZE MESTA

e Ve své noveé strategii rozvoje chce byt meésto Zlin do roku 2020 podnikavym, chytrym,
kreativnim a udrzZitelnym méstem.

ZAKLADNI CILE
ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

o ZlepSeni mobility pro vSechny cilové skupiny obyvatel, v€etné osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Zlepseni dostupnosti pro vSechny cile jejich cest —
zaméstnani, skoly, sluzby, volny cas, podpora intermodality.

Zvyseni dopravni bezpecénosti a ochrany obyvatel

e RozSifovani sité cyklistické a pési infrastruktury, snizeni tranzitu ndkladni dopravy
méstem, sniZzeni individudlni automobilové dopravy, odstranéni krizovych mist,
snizeni nehodovosti a zvySeni ochrany obyvatel.

Zvyseni Ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

e Zajisténi podminek pro intenzivnéjsi vyuzivani prostiedkd verejné hromadné dopravy
— zvySeni cestovni rychlosti a rozsiteni nabidky tras, zkvalitnéni informacniho servisu,
rozsirovani sluzeb dopravniho integrovaného systému, optimalizace systému logistiky
véetné vyuziti nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Zvyseni kvality Zivota ve mésté

e Rozvoj verejnych prostranstvi, sniZzeni dopravni zatéZze, optimalizace systému
parkovani, snizeni negativnich uc¢ink(i dopravy na Zivotni prostfedi — sniZzeni znecisténi
ovzdusi, hladiny hluku a spotieby energie.

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

e Zajisténi udrziteIné dopravni infrastruktury pro Uzemni rozvoj v oblasti bydleni i
podnikani, snizeni poptavky po individudlni automobilové dopravé s vyuZitim
managementu mobility a zapojenim velkych zaméstnavateld.

ZlepsSeni image mésta

e ZvysSeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu prostfednictvim
managementu mobility — zvySeni kvality a rozsifeni nabidky mobility, propagace
udrZitelné dopravy.
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1.2. Clenéni dokumentace

Cela dopravné-inzenyrska a pldnovaci dokumentace je feSena ve dvou navaznych etapdch:

s v

=  Analyticka éast

= Ndvrhova édst
Generel dopravy je podrobnéji délen dle druhu feSené dopravy, véetné jejich vzajemné
interakce:

= Generel individualni automobilové dopravy
= Generel verejné hromadné dopravy

= Generel cyklistické dopravy

=  Generel pési dopravy

Tyto jednotlivé generely jsou vypracovany v samostatnych kapitolach a projednany budou
oddélené. Navrhové ¢asti jednotlivych generell budou vzajemné koordinovany.

Cilem analytické ¢asti je zjisténi stavajiciho stavu Uzemi v oblasti méstské dopravy a mobility
a definovdni vychoziho stavu vyjadieného vstupnimi hodnotami indikator( v jednotlivych
oblastech mobility. Analyzovdny jsou konkrétni problémy a pfileZitosti mésta v oblasti
udrzitelné mobility (SWOT analyza). Zpracovany jsou progndzy s posouzenim vyvoje, které
budou projednany s klicovymi partnery a verejnosti.

Cilem navrhové ¢&asti je navrzeni strategické koncepce rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na
spadové uzemi, v souladu s podminkami a potfebami uzemniho planovani. Na zakladé tvorby
scéndarll vyvoje jsou navrzena konkrétni opatfeni pro odstranéni pripadnych problémi
dopravniho systému, vyplyvajicich ze zavéru analytické ¢asti. U téchto opatfeni jsou
stanoveny indikatory dopadu, které budou méritkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje
dopravy.

Z ¢asového hlediska je navrh opatfeni proveden pro kratkodoby horizont 2020, pro
vyhledové obdobi roku 2035 je vyhodnocena a doplnéna stavajici koncepce dopravnich
staveb pro ucely uzemniho planovani. Souhrn vsech opatreni véetné odhadu nakladui je
uveden v samostatném dokumentu.

VSechna navriend opatfeni jsou rozdélena do skupin dle ekonomické narocnosti na
organizac¢né-technickd opatreni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové
investice v dopravni infrastrukture.

Podrobny popis pfedmétu smlouvy je uveden v pfiloze ¢. 1 Specifikace rozsahu generelu
dopravy, ktera tvori nedilnou soucast smlouvy o dilo.
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1.3. Zakladni vychozi podklady

Provedené dopravni prizkumy:

= Smeérovy prlizkum automobilové dopravy

» Kfizovatkovy a profilovy prizkum automobilové dopravy
= Prazkum cyklistické dopravy a pési dopravy

»  Prazkum verejné hromadné dopravy

=  Prlzkum statické dopravy

= Dotaznikovy prizkum dopravniho chovani obyvatel.

Zakladni vychozi dokumenty a podklady:

=  Uzemni plan Statutarniho mésta Zlin

= Aktualizace generelu dopravy Zlinského kraje; UDIMO, spol. s r.0., 2009/2011

»  S¢itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti v roce 2000, 2005, 2010; RSD CR

= S¢itani lidu, domd a byt 2011, Demografickd data obci, CSU

» Centrélni registr vozidel, MD CR, stav k 1.1.2015

» Data z detektor( kfizovatek fizenych SSZ; Cross Zlin a.s.

» Data z parkovacich systému; Cross Zlin a.s.

» Provedeni dopravniho prizkumu na linkdch MHD; Czech Conzult s.r.o., cerven 2012 a
dalsi podklady objednatele.
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2. DEMOGRAFICKE A UZEMNIi UDAJE

2.1. Obyvatelstvo

Vyvoj poctu obyvatel v reseném Uzemi

(Zdroj: CSU, stav k 31.12.2014)

Mésto/Rok [1990 |1995 |2000 |2005 |2010 |2014
Zlin 87186 8302681061 | 78285 | 75469 | 75112
Tabulka 1: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin
Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin
(zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin

Celkovy ubytek 12074 obyvatel za obdobi 24 let je tvofen pfiblizné z 20% pfirozenym
Ubytkem, z 35% migracnim Ubytkem a ze 45% Uzemnim Ubytkem. Za uvedené obdobi 1990-

2014 dosahl pramérny prirozeny a migracni Ubytek 276 obyvatel za rok.

Obyvatelstvo podle vékového slozeni
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.2014)

Mésto/Veékova kategorie 0-14 let 15-64 let 65+ let Celkem Veék
Zin 10725 49058 15329 75112 43,4
Podil 14.3% 65.3% 20.4%

Tabulka 2: Vékové slozeni obyvatelstva ve Zliné k 31.12.2014
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Vékové slozeni obyvatelstva ve Zliné
(zdroj: CSU, stav k 31.12.2014)
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Graf 2: Vékové slozeni obyvatelstva ve Zliné k 31.12.2014

v Vé V4 ré

2.2. Clenéni feseného uzemi

Pro potreby dokumentace bylo pouZito ¢lenéni mésta na zakladni sidelni jednotky (ZSJ) a
s¢itaci obvody (SO). Uzemi mésta Zlina je tvoFeno celkem 72 ZSJ a 342 SO s primérnym
poctem 220 obyvatel na 1 séitaci obvod. V nasledujici tabulce jsou Udaje o poctu obyvatel a
ekonomicky aktivnich za ZSJ, které byly pFevzaty z Ceského statistického uradu (CSU) za rok
2013 a ze Scitani lidu, domU a bytl (SLDB) za rok 2001. Z porovnani sloupcu s pocty obyvatel
je patrny nejen celkovy pokles, ale predevSim vétsi ubytek obyvatel v lokalitdch
s vicepodlazni bytovou zdstavbou. Naopak oblasti rodinnych dom{ vykazuji stagnaci,
pripadné také narust obyvatel.

Pozndmka: Udaje uvddi obyvatele s trvalym pobytem. Je moZné, Ze se v nékterych lokalitdch
vyskytuji obyvatelé, majici dopravni potreby, avsak nejsou prihldseni k trvalému pobytu.
Z rozboru vyvoje poctu obyvatel okolnich obci je patrnd rovnéZ migrace obyvatel mésta Zlina
do okolnich obci, mimo tzemi mésta Zlina.
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Mésto  |Nazev zs) Pocet obyvatel |Ekonomicky [Pocetobyvatel |Zména poctu
v roce 2013 aktivni v roce 2001 obyvatel
Zlin Chlum 116 53 93 23
Jaroslavice 728 367 656 72
Bonécko 18 7 23 -5
Jaroslavické Paseky 62 26 35 27
Klecdvka 302 153 312 -10
Kostelec 1971 971 1554 417
Luhy-Vrsek 17 11 9 8
Kudlov 1306 644 1044 262
Paseky 140 64 147 -7
Filmové ateliéry 334 161 285 49
Lhotka 243 131 239 4
Vinohradky - - -
Ujavoru - - -
Zadni Luhy 2 X - 2
Pod lesem 288 140 289 -1
Louky 715 360 755 -40
Ctvrté nad Vinohrady 4 1 - 4
Luzkovice 651 330 614 37
Malenovické lesy - - -
Karlov 5 1 3 2
Dlouhé hony 2 X 19 -17
Svarovec 1592 737 1624 -32
Za kozeluznou 4168 1805 4493 -325
Malenovice-stred 1532 728 1332 200
Horni mlyn 171 80 154 17
Malenovice-zdpad 8 5 3 5
Mladcova 2094 1061 2068 26
ZboZensko 45 22 31 14
Jalovci 205 117 69 136
Mladcovské kopce 34 28 22 12
Podhoti 2257 973 2657 -400
Prstné 877 407 806 71
Zarici 12 10 14 -2
Sykory 29 11 16 13
Stakovy Paseky 50 23 43 7
U Batovy hemocnice 42 20 32 10
Priluky 594 326 565 29
Hradiska 13 6 1 12
Méstské Nivy dil 1 160 28 - 160
Prilucka dil 1 276 158 214 62
Pancava 554 288 525 29
Salas 191 87 216 -25
Stipa 1810 948 1685 125
Velikova 622 307 480 142

pokracovdni tabulky
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Zlin-stred 2738 1261 3062 -324
Domovy mladezZe 1336 623 1115 221
Letnd 3145 1568 3570 -425
Svit-rybniky 2 X -

Zadni Kfiby 131 77 64 67
Cepkov 251 118 291 -40
JizniSvahy | 7174 3510 8482 -1308
Ostrd Horka 416 227 407 9
Jizni Svahy Il 12540 7577 12599 -59
Cigdnov-Vrsava 2118 992 1916 202
BureSov-nad nemocnici 5 3 3 2
Katy 3029 1470 3630 -601
BenesSovo nabreZi 1372 661 1706 -334
Kvitkova 2326 1077 2752 -426
Lazy 1287 657 1425 -138
Tlustd hora 22 10 23 -1
Lesni Ctvrt 3899 1805 3960 -61
Morysovy domy 1544 756 1850 -306
Podvesna 1237 612 1424 -187
Zalesna 2121 987 2297 -176
Batova nemocnice 38 17 11 27
BartoSova Ctvrt 1099 502 1283 -184
Obeciny 1211 577 1500 -289
Méstské Nivy dil 2 702 313 940 -238
Prilucka dil 2 441 171 496 -55
Lesni hibitov 14 10 70 -56
Zlinské Paseky 326 173 267 59
U majdku 554 290 563 -9
Suma za mésto Zlin 75318 37639 78833 -3515

Tabulka 3: Pocet obyvatel v zakladnich sidelnich jednotkach mésta Zlina (zdroj: €SU)

2.3. Pracovni prilezitosti, podnikani

Podklady k zaméstnanosti, tykajici se firem a organizaci s po¢tem zaméstnancl +25, byly
ziskany z databaze Ufadu prace ve ZIing, véetné konkrétni adresy sidla, resp. provozovny.
Vuhrnu se jednd o 150 subjektl spoctem 19367 zaméstnancl. Tyto Udaje byly dale
doplnény a zpfesnény informacemi z Magistratu mésta Zlina, odboru Zivnostenského (OdZ
MMZ). Odborem Zivnostenskym byl vyhotoven celkovy seznam provozoven na Uzemi mésta
Zlina k datu 27.4.2015, jedna se celkem o 1989 adresnych bodi s celkovym poétem 6621
provozoven, které obsahuji také firmy a organizace z databaze Uradu prace.

Doplfujici informace z demografickych podklad& CSU a Ministerstva prace a socidlnich véci
(MPSV) za rok 2014

= Ekonomicky aktivni obyvatele mésta 37639 osob
= Celkova vyjizdka do zaméstnani 4166 osob
= Celkova dojizdka do zaméstnani 10684 osob
= Podil nezaméstnanych v okrese ZL 6,7%

= Pocet evidovanych uchazecl v okrese ZL 8348 osob
= Pocet evidovanych volnych mist v okrese ZL 955 mist.
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Uzemni rozdéleni zaméstnanosti

Katastralni tzemi Pocet adres Pocet provozoven
Chlum 2 4
Jaroslavice 23 41
Klec¢lwka 14 17
Kostelec 51 79
Kudlov 41 77
Lhotka 6 8
Lipa 1 1
Louky 96 350
Lazkovice 31 65
Malenovice 215 605
Miadcova 50 91
Prstné 134 408
Priluky 92 183
Salas 8 17
Stipa 67 125
Velikova 14 26
Zlin 1144 4524
Suma 1989 6621

Tabulka 4: Pocet provozoven v katastralnich tzemich mésta Zlina (zdroj: Urad prace ve Zliné a OdZ MMZ)

" Miadcova
o

Lhotka u Zlina
12 :

5 Luzkovice

88

[ 1s1-100
“ o[ 101500

501 -1000

1001 - 5000

1
i Hranice obce t

Obrazek 1: Lokalizace poctu provozoven v katastralnich Gzemich mésta Zlina
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Vyvoj na trhu prace v okrese Zlin v roce 2014

Evidovani uchazeti a volna pracovni mista
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Graf 3: Vyvoj na trhu prace v okrese Zlin v roce 2014 (zdroj: €SU a MPSV)

Na zakladé vySe uvedenych dat a vyvojovych trend( lze vyvodit dva hlavni zavéry. Diky
migraci obyvatelstva z lokalit s vicepodlaZzni zastavbou do novych oblasti rodinné zastavby a
dalSich okrajovych ¢asti mésta a navazujicich okolnich obci Ize ocekavat zvySeni priimérné
prepravni vzdalenosti a tim i rlst dopravniho vykonu IAD. K tomuto vyvoji bude pfispivat
také predpokladany rust stupné automobilizace.

Naopak, diky celorepublikovému trendu starnuti obyvatelstva, lze ocekavat jak sniZzenou
hodnotu mobility pro celé resené Uzemi (tedy i mensi mnoZstvi vykonanych cest IAD), tak i
zvySenou poptavku po systémech VHD pravé touto narustajici skupinou obyvatel.

Pokud budeme uvaZovat synergii obou zminénych zavérq, lze ve vysledku ocekavat mirnou
ptevahu IAD v(ci VHD.
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3. GENEREL INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Generel individudlni automobilové dopravy stanovuje koncepci systému automobilové
dopravy jako soucasti dopravniho systému mésta Zlina.

V soucdasné dobé se Zlin potykd s rfadou negativnich dasledk(i z dlivodu neexistence
nadrazené dopravni sité. Zejména centrum a SirSi centrum mésta je vzhledem ke
geografickym pomérim Zlina nadmérné zatéZovano automobilovou dopravou. V minulosti
se na zvysujici poptdvku reagovalo zvySovanim vykonnosti stavajicich dopravnich koridoru a
to zejména na ukor centralnich pobytovych prostor a na ukor kvality mobility, tedy
prostupnosti Uzemi pro jiné dopravni systémy.

Cilem této dil¢i casti je analyza stavajiciho stavu (smérovy prlzkum, intenzity dopravy,
posouzeni uzlovych boduU aj.) a navrieni takovych opatieni, ktera povedou k vyraznému
zklidnéni automobilové dopravy v SirSim centru a k témér Uplnému vymisténi zbytné
automobilové dopravy z centra mésta. Navrieny postup musi respektovat realné geografické
poméry a redlnost investi¢nich zaméra.

3.1. Smérovy dopravni prtiizkum

Smérovy prazkum automobilové dopravy byl proveden v dtery 7.10.2014 v trvani 8 hod.,
dopoledne v dobé 7-11 hod. a odpoledne vdobé 13-17 hod. Jednalo se o zaznam RZ
(registracni znacka, dtive statni poznavaci znacka) vozidel na 10 stanovisStich vnéjsiho
kordonu mésta a na 8 vybranych stanovistich vymezujici centralni Gzemi mésta. Celkem byly
na 21 stanovistich zaznamenavany prujezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni
(dodavky), stfedni nakladni, tézka nakladni, ndvésové a privésové ndkladni soupravy a
autobusy. Zaznamy se provadély s pfistroji hc8/36, zaznam RZ probihal v on-line ¢ase.

Nasleduje prehled stanovist, kde byl proveden smérovy prizkum automobilové dopravy.
Sledované profily na hranici mésta:

= 1/201 —silnice 1/49, ulice Zlinska

2/202 - silnice 111/4973

3/203 —silnice 111/4972, ulice Svermova
4/204 - silnice 11/490, ulice Breznicka
5/205 —silnice 111/49026, ulice Hradska
6/206 — silnice 1/49, ulice Vizovicka

7/207 —silnice 111/4911, ulice Lazné
8/208 — silnice 11/490, ulice Frystacka
9/209 - silnice 111/49016

10/210 - silnice 111/43829, ulice Tecovska.

Sledované profily na hranici centralniho Uzemi mésta:

101/102 - silnice 1/49, tfida Tomase Bati
103/104 — MK, ulice Stefanikova

105/106 - silnice 1/49, tfida Tomase Bati
107/108 - silnice 11/490, ulice Dlouhd
109/110 - silnice 111/49016, ulice Gahurova.
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Lokalizace stanovist smérového, profilového a kfizovatkového dopravniho prizkumu je
doloZena v grafické priloze.

Generel dopravy mésta Zlina
Stanovisté dopravnich prizkumi - odsouhlasena verze

* 3
A
daf

v

Obrazek 2: Stanovisté smérového, profilového a kfizovatkového dopravniho prizkumu

Vypocet matice vztahU, cesty mezi stanovisti

Zaznamy RZ vozidel ziskanych smérovym dopravnim prizkumem byly spole¢né s vybranymi
identifikacnimi Udaji pfevedeny do pfislusnych datovych soubor(l. Po jejich kontrole bylo
zahdjeno vlastni vyhodnoceni, které probéhlo ve tfech etapach. V prvni etapé byly pomoci
programové fady ,SP“ zpracovany tabulky poctu zaznami na stanovistich a tabulka tras, tj.
sledu projizdénych stanovist, s vycislenim poctu vozidel na kazdé trase. Ve druhé etapé byla
u pfipraveného datového souboru tras zménéna struktura datovych vét tak, aby bylo mozno
ve tfetim kroku pomoci programové rady ,,ANKETA“ provést vypocet matic vztahl mezi
jednotlivymi stanovisti a jejich zpracovani v tabulkovém kalkuldtoru.
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Celkovd matice vztahQ vsech vozidel mezi stanovisti
v nasledujici tabulce.
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Tabulka 5: Matice vztah( vSech vozidel mezi stanovisti za 8 hodin prizkumu
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Matice vztahU vSech vozidel na vnéjsSim kordonu mésta za 8 hodin prizkumu je doloZena
v nasledujici tabulce.

VZTAHY - wnéjsi kordon mésta
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Celkem bylo zpracovano 97756 zaznam( RZ vozidel, z nichz bylo vytvoreno dohromady
55208 cest za 8 hodin prlizkumu. Rozhodujici pocet cest tvofi vnéjsi cesty, tzn. dojizdka
a vyjizdka vzhledem k Uzemi mésta s podilem cca 61,5%, tranzitni cesty, tj. cesty napfic
vymezenym Uzemim, se na celkovém objemu podilely pfiblizné 6,8%. Zbyvajicich zhruba
31,7% predstavuji vnitfni cesty zaznamenané pouze na stanovistich uvnitr feSeného tzemi.
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Podrobnéjsi analyzou vztah(i byl proveden odhad prajezdu vozidel pres stanovisté na
kordonu centra mésta (stanovisté 101-110). Uzemim centra mésta dle odhadu prochazi
soubor zhruba 15470 cest, cozZ z celkového poctu cest odpovida podilu 28%. Tento soubor je
tvofen vSemi druhy cest, jeZ se na Uzemi mésta vyskytuji, tedy vnitfnimi, vnéjSimi i
tranzitnimi. Vlastni vnitfni zdrojova a cilova doprava na samotném uUzemi centra mésta,
vymezeného stanovisti 101-110 a dale 4/204 a 5/205, vykazuje objem 13817 cest, coZ
z celkového poctu cest odpovida podilu zhruba 25%. Zpresnéni vSsech uvedenych podild bude
provedeno nasledné za pomoci modelu dopravy.

Jednim z rozhodujicich cild provedeného smérového priizkumu bylo ziskani matic tranzitnich
dopravnich vztah( pro celé reSené uUzemi. Matice dopravnich vztahl, orientované
k jednotlivym scitacim stanovistim, byly ziskany na zakladé vypoctenych tabulek tras, tj.
tabulek poctl vozidel na trasach uréenych posloupnosti projizdénych stanovist. Vysledkem
jsou cesty realizované mezi zdrojovymi a cilovymi stanovisti a to jak celkové, tak dilci,
realizované jednotlivymi druhy vozidel.

Nize dokladame vysledky smérovani dopravy mezi vnéjsSimi stanovisti na kordonu mésta
Zlina, ve vozidlech za dobu prizkumu, tedy za obdobi 7-11 hod. a 13-17 hod. Z celkového
poctu 36809 zpracovanych cest na kordonu mésta je tranzitnich cest 4318, coZ predstavuje
podil zhruba 11,7%.

VZTAHY - tranzit mésta
Celkem 8 hodin

Stanovisté 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210
1 263 104 137 130 47 405 54 55 5 142
2 88 53 14 12 7 54 11 14 3 37
3 158 14 21 16 5 11 7 4 3 27
4 95 14 5 58 14 102 39 51 17 17
5 43 7 0 22 35 39 14 31 4 6
6 333 42 7 89 28 102 28 68 13 29
7 72 12 4 34 15 39 33 35 6 5
8 64 10 7 63 12 62 30 50 2 8
9 13 1 0 10 3 16 3 5 15 4

10 167 46 58 11 7 29 6 14 3 91

Tabulka 7: Matice tranzitnich vztahi vsech vozidel na vnéjsSim kordonu mésta za 8 hodin priizkumu
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s s

Nasledujici obrazek zndazorfiuje hlavni prepravni vztahy vsech vozidel mezi scitanymi
stanovisti za 8 hodin prizkumu. Hodnoty uddvaji pocet vozidel v obou smérech. Znazornény
jsou vztahy nad 400 vozidel.
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Obrazek 3: Rozhodujici vztahy mezi stanovisti smérového prizkumu (vztahy za 8 hodin prizkumu)

Dalsi dva obrazky dokladaji kartogramy zatiZeni tranzitni dopravou celkem za 8 hodin
prazkumu a nakladnich vozidel bez autobust za 8 hodin prizkumu. Jednd se o vystupy
z modelového zatézovani.
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Legenda

Tranzit za 8 hodin celkem
Tranzil_celkem pruzkun
0

100
2

vozidla

Generel dopravy pro mésto Zlin

grompeen 4-2 ’
Tmat vozid cekem za & hodin el J

Obrazek 4: Kartogram zatiZeni tranzitni dopravy ve vozidlech za 8 hodin priizkumu

Legenda

Tranzit za 8 hodin nakladni
Tranzit nakladni pruzkum
> |

Nakladni vozidla bez BUS

Generel dopravy pro mésto Zlin praconLng per Macoya 4-2 ‘
Tzt nakiadni vozicla za 8 hodin Fima. i s

Obrazek 5: Kartogram zatiZeni tranzitni - nakladni dopravy (bez autobusti) ve vozidlech za 8 hodin prizkumu
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Intenzita dopravy, zdznamy vozidel

Analyza dopravniho zatiZzeni na stanovistich vnéjsiho kordonu mésta ukazuje, Ze nejvice
zatizenou komunikaci je silnice 1/49, ulice Zlinska, na vstupu do mésta od Otrokovic
(stanovisté 1/201) s celkovym poctem 13718 vozidel v obou smérech za dobu prizkumu.
Z celkového poctu zaznamenanych 48800 vozidel na sledovanych vjezdech do mésta
predstavuje vyse zminéné stanovisté cca 28% podil. DalSim nejvice zatizenym vstupem do
mésta je silnice 1/49, ulice Vizovicka (stanovisté 6/206) s poctem 9897 vozidel v obou
smérech za dobu prizkumu a podilem pfiblizné 20%. Nasleduje silnice 11/490, ulice Bfeznicka
(stanovisté 4/204) s pocétem 5136 vozidel vobou smérech za dobu prizkumu a podilem
zhruba 11%.

Nakladni doprava na stanovistich vnéjsiho kordonu, véetné autobusl, bez lehkych
nakladnich vozidel (dodavky), tvofi priblizné podil 7,5% a dosahuje celkem 3644 vozidel za
dobu prizkumu.

Nasledujici tabulka dokumentuje dopravni zatizeni (zaznamy) na vSech sledovanych
stanovistich smérového prizkumu na Uzemi mésta Zlina za dobu prizkumu v kazdém sméru.

Zlin city - 8 hodin prizkumu

Cislo stanovisté (Stand number) Osobni Dodawky Stredni Tézkeé Kamiony | Autobusy | Celkem
001 5567 846 337 146 256 54 7206
201 5013 849 310 105 180 55 6512
002 1560 148 2 0 3 0 1713
202 1403 117 10 0 0 0 1530
003 776 131 14 6 1 7 935
203 804 104 22 2 2 5 939
004 2048 251 84 21 21 57 2482
204 2095 376 38 55 32 58 2654
005 1109 97 12 5 3 28 1254
205 988 90 9 4 4 26 1121
006 4140 387 215 78 152 85 5057
206 3899 370 225 113 159 74 4840
007 2012 125 31 12 8 32 2220
207 1680 129 25 12 4 28 1878
008 2002 199 35 16 10 32 2294
208 2027 95 67 8 11 28 2236
009 442 75 1 2 0 9 529
209 465 93 5 3 0 7 573
010 1137 219 38 20 12 16 1442
210 1103 185 47 19 16 15 1385
101 6562 605 241 98 163 92 7761
102 5741 891 181 63 214 99 7189
103 2063 147 28 5 4 6 2253
104 2641 269 49 8 3 4 2974
105 4107 423 247 81 138 102 5098
106 3404 411 246 150 103 81 4395
107 3285 137 43 3 6 64 3538
108 3923 215 43 2 5 62 4250
109 5381 337 100 18 10 56 5902
110 5025 376 102 15 13 65 5596
Celkem 82402 8697 2807 1070 1533 1247 97756

Tabulka 8: ZatiZeni a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prizkumu; vozidla za 8 hodin
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Skladbu dopravniho proudu na vSech stanovistich smérového prizkumu, na stanovistich
vnéjsiho kordonu mésta a na vnitfnich stanovistich centra mésta Zlina dokumentuji tfi
nasledujici grafy.

Skladba dopravniho proudu na stanovistich
smérového pruzkumu ve Zliné
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M Osobni M Doddvky M Stfedni M Tézké M Kamiony M Autobusy

Graf 4: Skladba dopravniho proudu na vsech stanovistich smérového priizkumu

Skladba dopravniho proudu na stanovistich
vnéjsiho kordonu mésta Zlina
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Graf 5: Skladba dopravniho proudu na stanovistich vnéjsiho kordonu mésta Zlina
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Skladba dopravniho proudu na vnitinich
stanovistich mésta Zlina
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Graf 6: Skladba dopravniho proudu na vnitinich stanovistich mésta Zlina

3.2. Priuzkum kfizovatkovych pohybu, profilové scitani dopravy

Kfizovatkové a profilové prizkumy automobilové dopravy byly provedeny ve dvou
nasledujicich tydnech. V rozhodujici mife byly realizovany vtydnu 21.10.-23.10.2014,
chybéjici ktizovatky pak vtydnu 4.11.-6.11.2014. Sledovanymi dny byly vidy utery, stfeda
nebo Ctvrtek. Prizkumy mély trvani 8 hod., dopoledne v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé
13-17 hod. Vozidla byla délena po 30 minutovych intervalech. Pfedmétem prlizkumu bylo
zaznamendni jednotlivych pohyb( vozidel ve stanovenych kfizovatkach, pfipadné na
profilech. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii — osobni, lehka nakladni (dodavky), stredni
nakladni, tézka nakladni, navésové a privésové nakladni soupravy a autobusy. Kromé
uvedenych vozidel byly zaznamenavany i jizdy cyklista.

Dopravni prazkum byl proveden na celkem 19 kfiZzovatkdch a 3 profilech na Uzemi mésta
Zlina. Stanovisté byla dohodnuta s objednatelem dila, reprezentujici rozhodujici dopravni
uzly zakladni sité. Nasleduje prehled kriZzovatek a profild, jejich lokalizace je doloZena
v grafické pfiloze v ramci kapitoly 3.1 Smérovy dopravni prizkum.



Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Sledované krizovatky a profily

Ve sloupcich ,Intenzita 8 hodin“ a , Intenzita 24 hodin“ je uveden soucet vozidel na vjezdech
do kfizovatky (do profilu) za 8 hodin prizkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne,
za pomoci prepocitaciho koeficientu 1,79.

Oznaceni Nazev Intenzita 8 hod. | Intenzita 24 hod.
KR1 tfida 3. kvétna - OC Centro Zlin Malenovice 15931 28516
KR2 tfida 3. kvétna - Masarykova 20017 35830
KR3 tfida Tomase Bati - U Drevnice 20720 37089
KR4 tfida Tomase Bati - Pfima 24812 44413
KR5 tfida Tomase Bati - Bfeznicka 26182 46866
KR6 Stefanikova - Gahurova 19205 34377
KR7 tfida Tomase Bati - Gahurova 22904 40998
KR8 Gahurova - Vodni 17587 31481
KR9 Gahurova - Nabrezi 18532 33172
KR10 Stefanikova - Osvoboditel( 15001 26852
KR11 tfida Tomase Bati - Dlouha 19534 34966
KR12 Sokolska - 2. kvétna 9405 16835
KR13 Frystacka — Okruzni 10698 19149
KR14 tfida Tomase Bati — Dily VI 14101 25241
KR15 Stefanikova — Pri¢ni 6471 11583
KR16 Vizovicka — Pancdava 16382 29324
KR17 Stefanikova - Slovenska 5999 10738
KR18 2. kvétna — nabrezi U Janustice 6377 11415
KR19 Okruzni — K Pasekam 10047 17984
PR1 Mostni 3750 6713
PR2 Pod Strani 1369 2451
PR3 Vodni 7517 13455

Tabulka 9: Intenzity dopravy na sledovanych kfiZovatkach a profilech ve vozidlech
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Kartogramy krizovatek a profill

Krizovatka tfida 3. kvétna - OC Centro Zlin Malenovice KR1
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

5978727 5978/727
A66./9 G22/23

& ffida 3. lrétna

tiida 3. kwétna 1

§702/806 B702/806
637/20 13B5/57
FATLERE 817786
2
&
o0 L P
Sl = 8 @ o i
] gy
i 0 T = 0
oznateni hodnhota [%R] podil]%] oznadeni hodnota [%R] podil%]
smer-15 5978 20 B|727A12 smar-51 B792 831|806/ 12
smer-17 623 9412304 smér7 1 1385 16,9|57/04
wsiup-1 BED1 100[75011 vystup-1 8177 100{863/11
simérS7 BEY 9212013 smar-75 466 72302
smér-51 B792 30 B|80BM2 smar-15 5978 92 B|727/12
wsiup-5 7479 100{826/11 vystup-5 G444 100{736/11
smér-7 1 1385 74 8157104 smar17 B3 47 B[23/04
smér-75 466 25219402 smér-57 B87 52 4{20/03
ysiup-7 1851 1006604 vy stup-7 1310 100143403

Obrazek 6: Kartogram dopravniho zatiZeni kfiZzovatky tfida 3. kvétna-OC Centro Zlin Malenovice

Vysvétleni udaja v tabulkach pod kartogramy ktizovatek:

- vesloupci 2 ,hodnota“ jsou uvedeny pocty vozidel podle smér(i na vstupu
- vesloupci 3 ,%R“ je uveden podil kazdého sméru na vstupu
- vesloupci 4 ,podil/%“ je uveden pocet a podil nakladnich vozidel a autobust
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KfiiZovatka ti¥ida 3. kvétna - Masarykova KR2

KARTOGRAM ZA 8§ HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

2801758
20245

5 ffida 2. kvétna

vozidla celkem/nakladni + bus

tiida 3. kwétna

28017752
14423

e _ T

1

0015008 Q015008
526/36 580024
0540094 0505032
Z
(=}
<
w0 % =
L .‘g s
LT o
R T ™
oznateni hodnota [%R] podil{%] oznaceni hadnota [%R] podild %]
smér-15 2891 92 6|758/09 smér-51 9015 941908/10
smér-17 714 7 42303 smér-71 580 G [24/04
vetup-1 605 10078108 wystup-1 9595 100]93210
smer-57 525 5.5(368007 smér-75 292 32|502
smér-51 2015 94 5190810 smér-15 BE31 96 B |7568/09
vstup-5 95400 100(944/10 wystup-5 9183 100 {76308
srmér7 1 580 B5 5|24/04 smér17 714 57 B|23/03
smér-75 292 335|502 smér-57 525 42 4|136407
vslup-7 E72 100|29/03 wystup-7 1238 10059405

Obrazek 7: Kartogram dopravniho zatiZeni kfiZovatky tfida 3. kvétna-Masarykova
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Krizovatka tfida Tomase Bati - U Drevnice KR3
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

oznaceni hodnota [%R] podil/[%] oznageni hodnota [%R] podil] %]
smiér-24 1099 12,1[106/10 smir-42 1161 11,3[79/407
smiér-26 7EBE B4 468509 smér-62 g918 BE 884509
smir-28 318 351103 smer-g2 190 19(11/06
vsiup-2 2063 100 |502/02 vystup-2 10263 100 (93509
srmer-46 406 253|338 smér-B4 543 34 418010
smér-48 36 240,00 smér84 34 2|00
smir-42 1E1 7237907 smir-24 1099 63,7 |106/10
vetup-4 1605 100{112/07 vystup-4 1728 100 166/10
smér-Eg 181 1.9(9/05 smér-G6 118 146405
smer-62 5918 92|84509 smér-26 =3 93 b |50
srér-5d 593 B.1(60:0 smér-46 405 5(33/08
vstup-6 9592 100(314/09 vystup-6 8183 100 (72409
smiér-82 190 559(11.08 smér-28 318 59211403
smigr-54 34 10|00 smér-48 3B 7,1|0/00
smér-56 116 341|605 smér-63 181 337|905
vslup-8 340 100(17/05 vystup-g 537 100|20/04

Obrazek 8: Kartogram dopravniho zatiZeni kfizovatky tfida T. Bati-U Dfevnice
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Kfizovatka t¥ida Tomase Bati - Pirima KR4
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/makladni + bus

%
%E
4
%‘}

215709 143577
TETAEE0 FETAEA0
10731789 Q009,767

5 {fida Tomase Bati

263480 1447 /25
2565724 2565784
11199954 0012/369

tfida Toma%e Bati i

oznacen| hodnota [%R] podil| %] nzhaceni hodnota [%R] podil] %]
smér-14 1435 189(77/105 smar-41 1447 14 5[85/006
smér-15 7574 84,1|690/03 smér-51 8565 85 5(784/09
vstup-1 g009 100|767/09 vistup-1 10012 100|869/09
smér-45 3157 63 6| 109/03 smér-54 2634 B4 7[180,07
smér-41 1447 31 4(68506 smér-14 1435 353[77 A5
wstup-d 4604 100]194/04 vystup-4 409 100|267 /06
srnér-51 8565 76 5|784/09 smér-15 7574 70 6[580/09
smér-54 2634 23 5180007 smar-45 357 29 4(108/03
vstup-5 11199 100|964/09 vystup-5 10731 100798407

Obrazek 9: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZovatky tfida T. Bati-Pfima
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Krizovatka trida Tomase Bati - Breznicka KRS
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

6 &
S 2
‘I\@G\@ 0 b E o4
\l\ 0000 W i b M |
[ it won
O — = o O
i m 7 Soa
= ~ @
oznaceni hodnota [%R] podilf]%] ozhateni hodnota [%R] podil]%]
srnér-26 7125 66 B[776/11 smar-62 9655 76,1|668/07
sri-27 3539 33,2{189/05 smar-72 028 23,9|242/08
wstup-2 10664 100] 965102 yystup-2 12682 10021007
smérB7 1362 12 4{78/16 smar-7G 1474 17161405
smer-E2 F56 87 b|BBEAT smér-26 7125 82 9|776/11
wstup-B 11018 100| 74607 vystupb fags 100 [857/10
SrTr-7 2 326 67 2{242/08 smér-27 3539 72,2|189/05
smeér-76 1474 32 8|15 smar-67 1362 27 B|78A6
wstup-7 4500 100)323/07 vystup-7 4901 10026705

Obrazek 10: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZzovatky tfida T. Bati-Bfeznicka
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KiiZzovatka Stefianikova - Gahurova KR6
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

i
Y
&
T‘%’ﬁr ~r
%
4
%;%%fa,
e B
%
0/ om

5 Stefanikova Stefanikova 1

FEONZE0 28371195

REFAEZE SETHEZE

3B 1048/
12521/1080 127E0M037
IE
&G’\h@,‘?’;@
=
%f?
&
& 8
B

oznaceni hodnota [%R] padild]| %) oznadeni hodnota [%R] podilf] %]
smir-14 0 100|000 smir-41 2837 22 2119507
ameér-15 0 1000400 smér-51 aE74 53 5182309
srmér-18 0 100{0100 smér-g1 10439 8.2{19402
vatup-1 0 100|000 wystup-1 12760 1001103708
srmér-d45 0 0|0400 Smar-5d 3304 b 3| 260/08
smér-48 1052 271901 smér-84 1676 33,724
smir-d1 2837 72 819507 smir-14 1] 0las10o0
vatup-4 3889 100{204/35 wystup-4 4980 10028405
smér-58 413 33|6A1 smér-s 1] 1000100
smer-51 574 705(82309 smér-15 0 1000100
srmér-54 3304 26,2\ 260008 smar-45 0 100]0A100
vstup 5 12501 100[1059/09 wystup 5 0 100]0/100
srmer-81 1049 38 5(1902 smar-18 ] 0000
smér-84 1676 Bl .5(2401 smér-48 1052 71 8/
smérgs ] {0100 smér53 413 282|601
wsiup-8 2725 100[43/02 vysiup-8 1465 100]15401

Obrézek 11: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky Stefanikova-Gahurova
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Krizovatka trida Tomase Bati - Gahurova KR7

KARTOGRAM ZA 8§ HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

Y
il
&f@“‘:@
) a\% s
@@

oznaceni hodnota [%R] podil|%)] oznadeni hadnota [%R] podilf%]
smér-24 2427 20,4[192/08 smir42 1] 100|0A100
smér-26 BE78 72 B|603/07 smi-62 1] 100|04100
smér-28 508 B,5]|14/102 smir-G2 o 100|0/100
vslup-2 11913 100{802/07 wystup-2 1] 100{0/100
srmér-46 2839 46 6|240/08 smér-bd 1] 00100
srmér-49 3250 53.4[141/04 smér-84 4111 52 8(251,/06
smér-42 0 0|o/100 smir-24 2427 37 1(192/08
vstup-4 BOBI 100(381/06 vistup-4 Ba38 10044307
smér-68 0 100]0/100 smér-g5 791 B 49401
srrér-62 0 10004100 smér-26 Bh78 70 5160307
smér-64 0 100]0/100 smér-46 283 23 1[240,/08
vstup-6 0 100|000 vystup-b 12308 10085207
amer-82 0 ajosoo smer-28 808 19.9(14/02
smér-B4 4111 B3,3]|251/06 smir-48 3250 B0,1(141,/04
smér-56 791 16.115/a01 smér-6a i) 0|0/100
vstup-8 4202 100|260/05 wystup-8 4058 100|155/04

Obrazek 12: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZovatky tfida T. Bati-Gahurova
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KriZovatka Gahurova - Vodni KRS
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

N o
2, e
‘%&éﬂ% T m;.:i @F}P cg:rﬁi

oznaceni hodnota [%6R] podil]%] oznaceni hodnota [%R] podild] %]
smér-24 2493 45 6(110/04 smér-42 2598 54|55/M02
smiér-28 2976 54 4[418/14 smér-82 2214 46|231/10
vstup-2 5489 100)528/10 vystup-2 4812 100 |2B6/06
smér-48 3801 58, 4|1507/13 smér-84 3505 55 4(409/12
smér-42 2508 40 b|5502 smér-24 2453 41 6]110/04
wstup-4 53069 10056205 wistup-4 5598 100]519,09
srnér-82 2214 38723110 smér-28 2976 43 9(418/14
smér-84 3505 51,3[409/12 smér-48 3801 56,1(507/13
vstup-8 5719 100]640/11 wystup-8 B777 100|925/14

Obrazek 13: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky Gahurova-Vodni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Ktizovatka Gahurova - Niabiezi KR9
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

pznaceni hodnota [%R] podil|%] oznaceni hodnota [%R] podild] %]
srér-46 2309 3550701 smir-6d 2158 33.1[3101
smér-48 4198 54 520205 smir-84 4357 66 3(219/05
vstup-4 BEOT7 100)218/03 vistup-4 G515 100|250/04
smEr-o0 2488 53.6[72103 smér-66 302 56,7 (8703
srmér-64 2158 45 4131101 smér-46 2309 4331701
vstup-6 4546 100]103/02 wystupb 5331 10010402
smér-84 4357 59121505 smar-45 4195 B2 8|202/05
srér-86 3022 418703 smir-62 2488 37 27203
vstup-8 7373 100)306/04 vystup-8 BESE 100(274/04

Obrazek 14: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZovatky Gahurova-Nabrezi
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KiiZovatka Stefanikova - Osvoboditeli KR10
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vorzidla celkem/nakladni + bus

0m

a7E1747

=)
@
L
=
o
[
'

126438
1768111

Cvwoboditelu

040 17EEM 11
1573425
34436
5 Stefanikova Stefanikova 1
appei= Ria=lc] 2723M22
272322 205M
1632058 2028M232
10081778
a3
[iE)
%
B
00 L 0 % o m
ol 0
o o ol o < L5 0
@l 7 d=@
— i — =
cznaceni hadnota [%R] podil| %] pzhaceni haodnota [%R] podilf%]
smér-13 1768 52 8[111/06 smér3 8] QoA 00
amér-15 0 0j0A00 amar-5] 23 B9 9[122/04
smér-17 1573 47 1125102 smér-71 305 10,1 {100
vaiup-1 3341 100 136/04 wysiup-1 3028 100]123,/04
srmiér-35 0 100|0/100 srér53 5729 B5 4598410
smér-37 0 10004100 smér-73 1264 14 4{38/03
smer-31 1] 100|0/100 smar-13 1768 20,21111/06
watup-3 0 1000100 wystup-3 B7B1 100|747,/09
smérsl 1639 16,2158/04 smér-75 o 100|000
smér5l a3 27[122ma smér-15 o] 10010100
smérs3 529 55 B|598/10 smér35 5] 100|000
wstup-5 10091 100|778/08 vistup-5 8] 100{0A00
amér7 | 305 12.4{1400 smér-17 1673 43|25/02
smér73 1264 B0 513603 smar-37 ] 00nMoo
sméris a 0]010a smérsd 1639 51]|58/04
wstup-7 1569 100|39/02 wystup-7 3212 10083403

Obrazek 15: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky Stefanikova-Osvoboditel(i
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KriZovatka tiida TomasSe Bati - Dlouha KR11
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/ndkladni + bus

W

277
52320358

[l ]
= =
S
1 =F r-
s
= O w3
=

44200281

24437217 212077

5517470 554779

2683Ma8 G320555
10643/884

& fiida Toma%e Bati thida Tomate Bati 1

om 1074123
DEREIED
IEEQIEAD
=
£
=
e 00— oo
\g L o I T ]
= & = =
L) [ m Y e )
0o cd 0000
T L£3gg
oznateni hodnota [%:R] podil]%)] oznateni hodnota [%R] padild] %]
smér-13 812 12 B|77/09 smar-31 1074 29 41123141
smér-15 5517 87 2|473108 smir-51 0 0{0A00
smeér-17 0 0|0A00 smér71 2585 706 |469/18
vsiup-1 5329 100]556/09 wistup-1 3659 100 |592/16
srér-35 2443 B9.5(217/08 smér53 0 0{0/100
smér-37 0 0j0A00 smér73 4420 84 ,5|281/06
smér-31 1074 30 5|123411 smér13 B12 15 6(|77/09
vatup-3 3517 100[340/10 vyslup-3 5232 100 |356/07
smér-57 0 10010400 smer-7S 2683 25 2(188/07
smera1 0 100(0A100 smér-15 517 51,8(479/09
smér53 0 100|000 smér-35 2443 23121709
vstup-5 ] 100(0100 vystup-5 10643 100 |284,08
smér-7 1 2585 26.7|469/18 smér-17 o 100 {0100
smér-73 4420 A5 5281106 smér37 0 100{0A00
smér-7a ik} 27 .7|18807 smér57 0 1000100
vslup-7 608 100]33310 wystup-7 1] 10004100

Obrazek 16: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZzovatky tfida T. Bati-Dlouha
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KiiZzovatka Sokolska - 2. kvétna KR12
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

24545204 24444204

23492104 A0

57AG303 3502/214

L Sokolska Sokolski 1

2530/ 253044

84075 17345

2308216 2712146

T
AN
S
&
8
G
BT
&

oznaceni hodnota |%R] podil|%] oznaceni hadnota [%R] podil%]
smeér-15 3454 98 5|204/06 smér-51 2538 53 6|141/06
smeér-18 48 1411021 smér-31 173 5 45003
wsiup-1 3502 100|214/06 virstup-1 22 100]146/05
smerSE 543 251|753 smé-85 2342 40.4)104/04
smér-51 2539 74 .9[141/06 stér15 3454 59 6 204/06
wstup-5 3368 100]216/06 wyistup-5 5796 100 {30805
smeér-S1 173 £.9[5/103 smér-18 a3 SAl1021
smér-g5 2342 93,1|104/04 smér-58 849 94 B|75/409
wsiup-8 2515 100]102/04 vy stup-8 =0 1008509

Obrazek 17: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZovatky Sokolska-2. kvétna
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

K¥iZovatka FryStacka — Okruzni KR13

vozidla celkem/nakladni + bus

25156
34651244
571
43475301

1130450

3320178
15445

4E04/233

=

S25056 15445
57 G7M
45005 16145
1361862 aIgEMz
5 Okruzni is 1
1130450 5701
10413 10413
1720 200
215183 19009
3
+ o 25 @
o P?, F— _ 3
Sl o [ ==
Fm LD — () w o O O 0
mECh 7 FavE
Ler) = o o
oznateni hodnota [%R] podi]%] ozhaceni hodnota [%R] podil] %]
smér-13 154 403|503 smar-31 &7 30102
smér-15 E7 17 51401 smér-a1 104 54 711313
smer-17 161 42,1]6/04 smér71 2 15,3000
wstup-1 382 100]12/03 wystup-1 150 100|14/07
smer-35 525 19|5607 smer53 1130 24 5(50/04
srmér-37 3465 79 7| 24407 smér-73 3320 72,1)178/05
sréEr-31 57 1,3/1/02 smér-13 154 3,3|503
watup-3 4347 100301407 vy siup-3 4604 10023305
smér-57 a7 42 Bl20/02 smér-75 463 34 51501
sméral 104 48|1313 smér-15 67 4911101
smér-53 1130 525|60/04 smer-35 525 B0 6 56407
vstup-5 2181 100|83/04 vistup-5 1361 100 |62/05
smér-7 1 249 0.&{0a0 smér-17 161 35ED4
smeér-73 3320 87| 17805 smeér-37 34E5 76324407
smer-75 4E9 12,351 smersy My 202120002
wslup-7 3E18 100[18305 wystup-7 4543 100 [270/06

Obrazek 18: Kartogram dopravniho zatiZeni kfizovatky Frystacka-Okruzni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

K¥iZovatka tFida Tomase Bati — Dily VI KR14
KARTOGRAM ZA 8§ HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus
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@b bt D
[ a1}
@ fe 0000 GG
£ LT b 00 L F
o0 O et
o N

Podvesna M

O2E/E0 52102
621624 4621524
33626 242013
sEadma0 5324549
5 fida TomaZe Bati Vizawichd 1
fgzia o78i20
3206531 206531
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4243574 44014573
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= 0 = W - 0D
ZE i = e B
REIE BEsg
oznaceni hodnota [%R] podil[%] pznafeni hodnota [%R] podil] %]
smér-13 521 9712102 smér31 978 21.8(29403
stmér-15 4621 85 ,8|624/14 smér51 3265 73453116
senée-17 242 4 5|13/05 smér-71 218 4 91306
wsiup-1 5384 100549/12 wystup-1 4491 100573413
SMEr-35 928 33 5|39/04 smar53 B2 28813105
smér-37 857 31(47.08 smér73 1153 48 59|47 04
smiér-31 978 35 4|29/03 smar13 521 22112102
wstup-3 2763 100]115/04 vislup-3 2356 1002004
sméra? 271 641204 smér7S 3B 5,7 [26408
smér-51 3295 77 Bla31e smér-15 46521 785624014
srmér53 682 16,1{31/05 smér35 928 15,8(39404
wstup-5 4248 1001574414 vystupS 5854 100|6R39/12
smiér-7 1 218 12813106 smér-17 242 17,7 13405
smér73 1153 57 B |47/04 smér37 857 B2 B |47 105
srriér-75 335 19 6|26/08 sméra7 271 19812404
wsiup-7 1706 100|B86/05 vy stup-7 1370 1007205

Obrazek 19: Kartogram dopravniho zatiZeni kfizovatky tfida T. Bati-Dily VI
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KiiZovatka Stefanikova — P
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

Worw.or

ricni

vozidla celkem/nakladni + bus

W= o M
Taoe LR =)
= 00— 03 0 D 0
o0 ) P B4 0 — 0 5
[ R =] D—0n

- -

KR15

20495 A0SEA

1452483 145283

A8 441
18821139 25424135
5 Stefinikova Stefanikova 1
BEO/E3 £78154
197647 197647
710 330
ZTAEM01 288781
B
T2zl eI oo
— 0 =f =t o W 0 Y

oznateni haodnota [%R] podil] %] oznaden hodnota [%R] podild] %]
smér-13 10B6 427 141/04 smér-31 78 22 3|34/08
smeér-15 14562 57.1|93/06 smers] 1976 76,4 |47/02
smér-17 4 021725 smér-71 33 1,3|0/00
wstup-1 2542 100[135/05 wystup-1 2587 1001|8103
smer-35 354 37 b |46/12 smers3 BE9 35853408
smér-37 59 £8(0/00 smér-73 113 B0
smér-31 578 55 B|34/06 smér13 1086 58,1|41/04
vatup-3 1021 100|80,/08 wystup-3 1868 10029405
smér-57 71 28101 smér7a L 24000
smér-51 1976 72 B4702 smér-15 1452 77 2(9306
smér-53 669 24 B|53/08 smér35 384 20,4 (46412
wstup-5 2716 100{101/04 vysiup-5 18682 100{139.07
smeér-71 33 17 ,2|0A00 smar-17 4 31425
smér-73 i ! 582|040 smér-37 ) 44(0/00
smér-75 46 240,00 smér-5/ 71 53101
wsiup-7 192 100|000 vy stup-7 134 100|201

Obrazek 20: Kartogram dopravniho zatizeni kiizovatky Stefanikova-P¥i¢ni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

KiiZovatka Vizovicka — Panéava KR16

vozidla celkem/nakladni + bus

1016153
E95133
E33129

2344125

14260207
11951 46
1078118
3699471

Pekdrenskd

1016453 1078018

47452 47452

10043 a41012

pat=latubiat o] GEGE3IMG12

5 Vizowvick3 Wizawvicka 1

1426207 63328

2026413 20260413

14041 1458/32

45020621 S1470474

k.
pila
'\#ﬁ ;{lv
W
!
Sy
\‘\% FS"\
L 43105'
gh

oznateni hodnota [%R] podi]%] ozhaceni hodnota [%R] podil] %]
smér-13 1078 16,2(118/11 smar-31 B33 12329405
smér-15 A744 712148210 smér-a1 26 58.8|413/14
smer-18 841 126|121 smérBl 1488 28,9|32402
wstup-1 B3 100]61209 wystup-1 5147 100 {47409
smer-35 16 4353|6306 smerE3 1426 35,6[207/15
smiér-36 E05 29713305 smérb63 1195 323146412
srér-31 633 27129/05 smér-13 1078 29111811
watup-3 2344 100| 125/05 vy siup-3 3539 100471413
cmér-56 140 3l simér-bs 100 171303
sméral 3026 £5.9[41314 smér-15 4744 8148240
smér-53 1426 3.,1{20715 smer-35 10& 17 363406
vstup-5 4552 100|621A14 vistup-5 5860 100 |548/09
smérE1 1488 53,5|3202 smér-16 841 50,2|12/01
smérEd 1195 4289(148012 smeér-36 B35 415|3305
smerEs 100 3E|3403 smér-56 140 841/
vslup-6 2783 100]181.07 wystup-B 1676 100 |46/03

Obrazek 21: Kartogram dopravniho zatizZeni kfizovatky Vizovicka-Pancava
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KriZzovatka Stefanikova - Slovenska KR17
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

217702 2177102
FO142 41305

5 Stefanikova Etethnikova 1
17ZREE 172883
T2344 18212
24510127 1020/86
Ee
e
z,
,:,ww-_"
‘B'ﬂ}"‘j
o 8
’/%%
‘f&%@

oznaceni hodnota |%:R] podil/|%] oznaceni hadnota [%R] podil] %]
srér15 177 83 9[102/05 smérsl 1728 90183405
smér-18 418 16,1 |61 smér-81 192 10201
watup-1 2585 100|108/04 wysiup-1 1920 1008504
smér-58 743 29 5|44/06 smér-85 7E1 25 9142806
srméra1 1728 70,5(8305 smér-15 2177 74,1[102/05
wstup-5 2451 100[127/05 wystup5 2938 100{144/05
smér-81 192 2011201 smer-18 418 35 66/01
smer-85 781 7994206 smar-58 723 B34 [44/06
wstup-8 953 100]44/05 vistup-8 114 100]50/04

Obrézek 22: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky Stefanikova-Slovenska
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

KiiZzovatka 2. kvétna — ndbieZi U JanuStice KR18
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

oznaceni hodnota [ %R podil] %] oznaceni hodnota [%R] podild%]
smér-24 172 as{201 smar-42 13 7 (000
smér-26 £l 209|201 smer-52 B0 45000
amér-28 1263 B3 51400 smér-G2 1540 B7 811401
vslup-2 1802 100{8/00 wiistup-2 1753 100{11/01
smér-46 G4 82202 smér-bd 40 2201103
smér-48 924 80 3|7508 smér-g4 1627 B3 A (130,08
smer-42 133 11 B{0/00 smir-24 172 9.42M
vstup-4 1151 1007707 wystup-4 1839 100]133/407
amér-B8 27 184|104 smér-g6 110 18,9|4/04
smers2 a0 54 4[0,00 smér-2o el B4,9(201
smér-Gd 40 272103 smér-d5 G4 16,2202
vstup-6 147 100|201 vistup-6 581 100|801
smér-82 1540 &7111 smér-28 1253 56,9400
smér-84 1627 49 B|130/08 smér-48 924 41 8(7548
smér-86 110 J4[4004 smér-63 E 120104
vstup-8 3277 100]145/04 wystup-8 2204 1008004

Obrazek 23: Kartogram dopravniho zatiZeni kfizovatky 2. kvétna-nabrezi U Janustice
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Krizovatka Okruzni — K Pasekim KR19
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkemy/nakladni + bus

22451
45218
127499

1846/87
26213
210890

E
=
B %
o &
= B
@'\{l’
L]
E
=
_eor B L go
g0 O T omoim
(R =] = [y
4000 =t 01 =t
“5d T =EE
oznateni hodnaota [%R] podilf] %) oznaceni hodnota [%R] podil %]
smer-23 262 7 B|3/01 smar-32 452 11,418/04
smér-27 3166 92 4|216/07 smér-72 3499 B8 B |226/06
yslup-2 3428 100{213/06 vystup-2 3951 100{244/06
smér-37 822 B4 5[81/10 smer-73 1846 87 G|67/05
srmer-32 452 351804 smér-23 2 12,4301
yEiup-3 1274 100[99/08 wystup-3 2108 100]50/04
srmée7 2 3459 65 5| 226/06 smar27 3166 79 4121607
smér-73 1846 34 E|87/05 smar-37 822 20EB1M0
vatup-7 5345 100]31308 vy stup-7 3988 100 (297,07

Obrazek 24: Kartogram dopravniho zatiZeni kfizovatky Okruzni-K Pasekam
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Profil Mostni PR1
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

2
24

c:"[%{ﬁ‘

R @;\
oznaceni hodnota [%R] podil[%)] ozhnadeni hadnota [%R] podil] %]
smér-26 N 100{ 12905 smarb2 1019 100{124512
watup-2 | 100|129/05 yystup-2 1019 100(124512
smér-62 1019 100{124512 smér-26 2731 100{129/05
wslup-B 1019 100[124012 wslup-6 2731 100|129/05

Obrazek 25: Kartogram dopravniho zatizeni profilu ulice Mostni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Profil Pod Strani PR2
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)

vozidla celkem/nakladni + bus

2310 2310
N _ [
5 Pod Strani Pod Strani 1

53810 5380
53810 5380

aznaceni hodnota [%:R] podil]%] oznacani hodnota [%R] podil] %]
smér-15 831 100000 smér51 538 100000
watup-1 831 100|000 wystup-1 538 100|000
smér-51 538 100|0/00 smér-15 831 100|000
vslup-5 538 100{0/00 vyslup-5 G331 100|000

Obrazek 26: Kartogram dopravniho zatizeni profilu ulice Pod Strani
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Profil Vodni PR3
KARTOGRAM ZA § HODIN (7:00-11:00 a 13:00-17:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

2542192 2542/108
o _ [
5 Wodni Wodni 1

2075M25 2075M26
3075M26 3975126

pznaceni hodnota [%R] podil]%)] oznaceni hadnota [%R] podild] %]
smét-15 3542 100]138/06 smir-51 3975 10012603
wstup-1 3542 100]198/06 wystup-1 3975 10012603
smér-51 3975 100]126/03 smér-15 3542 100|198/06
vstup-5 375 10012603 wystup-5 3542 100|198/06

Obrazek 27: Kartogram dopravniho zatiZeni profilu ulice Vodni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

3.3. Prizkum statické dopravy

Statickd doprava (doprava v klidu) je nedilnou a dulezitou soucdsti planovani dopravy ve
méstech. Vyznacuje se vyznamnou prostorovou narocnosti a ma nezastupitelnou roli pfi
komplexnim feSeni zajiSténi mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je
nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stava zasadnim problémem mést.

V podminkach statutarniho mésta Zlina byly prlizkumy statické dopravy zaméreny na:

a) odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbé
b) parkovani vozidel v oblasti centra mésta a prilehlého okoli.

3.3.1. Pruzkum vicepodlazni bytové zastavby

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptdvka vrovnovaze. Otazkou vsak je v jakém
rozsahu odstavena vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zakonem 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni
dovoleno za uvedenych podminek — , Pfi stani musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh
Siroky nejméné 3m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zlstat volny alespon jeden jizdni
pruh Siroky nejméné 3m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Pro potfeby hodnoceni Uzemi svicepodlazni bytovou zdastavbou ve mésté Zlin, resp.
parkovani na komunikacich, byla po projedndani s objednatelem povaZovana za vyhovujici
takova dopravni situace, kdy ,volna“ Sitka komunikace dosahla alespori 5m. Divodem je
vyrazné prevaZzujici provoz osobnich vozidel, pfipadné regulovany provoz nakladnich vozidel.

Za ucelem stanoveni bilanci a zplsobu odstavovani vozidel obyvateli mésta byl ve vybranych
obytnych oblastech s vicepodlaini zdstavbou proveden prlizkum prostym zdznamem poctu
odstavenych vozidel ve 2 ¢asovych obdobich. V dopolednich hodinach, v obdobi 10-12 hodin,
se pruzkum statické dopravy zaméril na prosté pocty parkujicich vozidel s cilem stanovit
rozdily ve vztahu k odstavenym vozidlim ve vecernich hodinach. Rozhodny pridzkum statické
dopravy ve mésté Zlin se uskutecnil v obdobi 5.-6. kvétna a 12.-14. kvétna 2015, vzdy v dobé
po 20 hodiné vecer. Jednalo se o zjisténi obsazeni na vyznacenych odstavnych stanich, na
nevyznacenych mistech na komunikacich, chodnicich a jinych plochach. Sledované oblasti na
Uzemi mésta jsou doloZeny v pfislusné grafické pfriloze.

Dopravni prizkum na uzemi mésta Zlina byl proveden v celkem 13 vybranych oblastech A az
M, podle doloZzeného obrazku. Sledovano bylo 6 nasledujicich typU odstavovani vozidel:

- vyznacené stani na parkovisti (plocha, zaliv)

- vyznacené stani, vyhrazené pro osobu téZce postiZzenou
- vyznacené stani, vyhrazené pro RZ nebo firmu

- odstavovani na komunikaci

- odstavovani na chodniku

- odstavovani na travé nebo hliné
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast
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Obrazek 28: Oblasti prizkumu odstavovani vozidel ve vicepodlaZni bytové zastavbé

Oblast Vymezeni uzemi

Husova, Mlynska
Chelgického, Zahradni

A Nad Stranémi, Druzstewni
B Luéni, Stfredova

C Ceska

D Podlesi, Valachuv zleb

E Na Honech, Budovatelska
F Padélky

G BeneSowo nabrezi

H Sewvcowska, Dily

| BartoSova ¢twt

J Obeciny

K Podhofi

L

M

Tabulka 10: Podrobnéjsi legenda k prizkumu ve vicepodlazni bytové zastavbé

Souhrnna poptavka dosahla 8764 odstavenych vozidel ve sledovanych oblastech (A az M)
dohromady. Zcelkové poptdvky bylo evidovdano 5740 vozidel na vyznacenych stanich
(parkovaci plochy, zalivy, stani na komunikacich) a dalSich 3024 vozidel bylo odstaveno na
nevyznacenych stanich na komunikacich, chodnicich, travé a v zakazech.

Rozhodujici nabidku ve sledovanych oblastech predstavuji vyznacena stdni na plochach a
komunikacich s po¢tem 6820 mist a 1070 nevyznacenych mist na komunikacich, ktera nejsou
v rozporu s legislativou. V rozporu s legislativou je odstaveno celkem 1954 vozidel, kde 1847
vozidel je odstaveno na komunikacich s nedostate¢nou Sifkou a 107 vozidel je odstaveno na
chodniku, zeleni a v zdkazech. V oblastech bylo dale zaznamendno celkem 649 gardZzovych
mist.

Pozndmka: Vymezeni lokalit bylo dojedndno s objednatelem dila. Je mozné, Ze za hranicemi
oblasti jsou odstavovdna dalsi vozidla obyvatel sledovanych lokalit.
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Souhrnna bilance ve sledovanych oblastech predstavuje celkovy nedostatek 874 odstavnych
stani. Bilance pro jednotlivé oblasti jsou uvedeny nasledné, dalSi komentare pak v kapitole
,»,3.4.4 Staticka doprava®“.

Souhrnna bilance odstavovani vozidel v obytné zastavbé
8000 1
7000 - 6820
6000 - 5740
5000 -
4000 -
3024
3000 -
1954
2000 -
1070
1000 -
0 — T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacendstani) (nevyznacend (vyhovujicistani)  (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 7: Souhrnna bilance nabidky a poptavky ve vsech sledovanych oblastech vicepodlazni bytové zastavby

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast A
500 1 466
450 -
400 -
350
303
i 281
300 263
250
200
150 -
100 -
50 1 18
0 A T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacendstani) (nevyznaena  (vyhovujicistdni)  (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 8: Bilance nabidky a poptavky v oblasti A - Nad Stranémi, DruZstevni
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

800

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast B

742
700 - 670
600 -
500 -
400 -+
294
300 1 247
200 A
100 47
0 h T T
Poptavka Nabidka Poptdvka Nabidka Nabidka
(vyznacenadstani) (vyznacena stani) (nevyznacend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)
Graf 9: Bilance nabidky a poptavky v oblasti B — Lucni, Stredova
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast C
700 - 655
600 - 586
540
500 -
400 -
312
300 -
228
200 A
100 A
0 h T T
Poptavka Nabidka Poptdvka Nabidka Nabidka
(vyznacenadstani) (vyznacena stani) (nevyznacend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 10: Bilance nabidky a poptavky v oblasti C — Ceska
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast D

1200
990
1000 938
800 -
600
400 -+
2 .
00 112 99
B -
0 T T T T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacena stani) (nevyznadend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)
Graf 11: Bilance nabidky a poptavky v oblasti D — Podlesi, Valachtiv Zleb
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast E
1000 -
923
900 -
800 - 736
700 -
600
500 -
400 -~
322 313
300
200
100 -+
9
0 ' T T T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacena stani) (nevyznadend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 12: Bilance nabidky a poptavky v oblasti E — Na Honech, Budovatelska
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast F
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516
500 1 462
400 -
300 -
200 - 181
150
100 -
31
0 h T T
Poptdvka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacena (vyznacena (nevyznacena (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani) stani) stani)
Graf 13: Bilance nabidky a poptavky v oblasti F - Padélky
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast G
250 1 234
200
161
1 -
>0 131
122
112
100 -+
50 A
0 - T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacena stani) (nevyznadend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 14: Bilance nabidky a poptavky v oblasti G — BeneSovo nabiezi
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Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka ¢ast

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast H

900 ~
801
800 -
700 1 642
600 -
500 -
400 -
300 -
200 A
100 - 61 52
9
0. | N I
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacenastani) (vyznacena stani) (nevyznadend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)
Graf 15: Bilance nabidky a poptavky v oblasti H — Sevcovska, Dily
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast |
500 1 474
450 -+
400 - 385
350 -
300 A
250 -
200
150 -+
100 - 87
61
50 - 26
0 A T T
Poptavka Nabidka Poptdvka Nabidka Nabidka
(vyznacendstani) (vyznadena stani) (nevyznaena (vyhovujicistani) (nevyhovujici
stani) stani)

Graf 16: Bilance nabidky a poptavky v oblasti | — BartoSova ¢tvrt

51




Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast J

350 1 333
300 A
250
200 - L66 175
158
150 -
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100 -
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0 h T T
Poptavka Nabidka Poptdvka Nabidka Nabidka
(vyznacenadstani) (vyznacena stani) (nevyznacend (vyhovujicistani) (nevyhovujici
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Graf 17: Bilance nabidky a poptavky v oblasti J - Obeciny
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast K
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Graf 18: Bilance nabidky a poptavky v oblasti K - Podho¥i
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Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast L
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Graf 19: Bilance nabidky a poptavky v oblasti L — Husova, Mlynska
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast M
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Graf 20: Bilance nabidky a poptavky v oblasti M — Chelcického, Zahradni
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MALENovice

Le;zenda

Lo G

Obrazek 29: Grafické vyjadfeni bilance nabidky a poptavky v oblastech vicepodlaZni zastavby (A az M)

3.3.2. Pruzkum oblasti centra a prilehlého okoli

Prizkum parkovani vozidel v centru mésta Zlina se uskutecnil ve dnech 5.-6. kvétna a 12.-14.
kvétna 2015, vcasovém rozsahu 6-19 hodin. Pro stanoveni objem( zakaznickych
(poptavkovych) skupin byl prizkum proveden zaznamem registracni znacky (RZ) vozidel. RZ
byly zaznamendavany v hodinovych intervalech.

Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

- osobni vozidla, véetné dodavek
- nakladni vozidla bez dalsiho déleni.

Na spolecném jednani a konzultaci s objednatelem bylo vymezeno uUzemi pro sledovani
statické dopravy, jedna se o vlastni oblast centra mésta a jeho bezprostfedni, navazujici
Uzemi. Definované Uzemi bylo nasledné rozdéleno na celkem 12 samostatnych oblasti, ve
kterych se uskutecnil dopravni prizkum. Vysledky prizkumu byly doplnény o dalsi udaje
z parkovacich objektll, resp. o Udaje z databdze parkovacich systému, poskytnuté firmou
Cross Zlin, a.s.
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Nasledujici obrazek dokladd vymezené Uzemi prizkumu, rozdélené na oblasti PA az PL
(Cervené ohranic¢ené) a zakresleni parkovacich objekt( (¢erné ohranicené), kde byly podklady
byly ziskany z databazi parkovacich systému
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Obrazek 30: Oblasti priizkumu parkovani vozidel v centru mésta a prilehlém okoli

Ve sledovanych oblastech mésta Zlina dohromady (pouze cervené oblasti PA az PL) bylo
provedeno celkem 27555 zaznamd, na téchto zaznamech se podilelo 8099 jedinecnych
registracnich znacek vozidel. Pfi hodinovém reZimu sledovani pak primérna doba parkovani
vychazi na 3,4 hodin. Pomérné vysoky primérny ¢as obsazeni signalizuje pfevazujici pocty
zaméstnancl a obyvatel.

Rozdéleni zakaznickych skupin ve sledovanych oblastech dohromady doklada nasledujici
graf, ze kterého je patrné, Ze nejvétsi poptavka 2560 parkujicich vozidel se vyskytuje v 11
hodin dopoledne. Procentualni zastoupeni jednotlivych uZivatelskych skupin v maximalni
hodiné pak znazornuje dalsi graf. Kratkodobym navstévnikem se rozumi stani do 1 hodiny, u
dlouhodobého navstévnika se predpoklada délka stani 2 hodiny, u zaméstnance pak 3 a vice
hodin s dalSimi omezujicimi podminkami pro vSechny uZivatelské skupiny.
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLASTI ZLiNA PA-PL
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Graf 21: Denni variace poptavky po parkovani podle uZivatelskych skupin ve sledovanych oblastech PA-PL

Pozndmka: UZivatelskd skupina ,,obyvatel” nemusi znamenat pouze bydliciho ve vymezeném
uzemi. V uhrnu se jednd také o poptdvku parkujicich v dané lokalité v 6.00 hodin a po 18.00
hodiné. MiZe se napriklad jednat také o uZivatelskou skupinu ,,zaméstnanec”.

Rozdéleni skupin uzivatelli - oblasti Zlinav 11 hodin

1175; 46%

= Obyvatel = Kratkodoby navstévnik = Dlouhodoby navstévnik Zaméstnanec

Graf 22: Rozdéleni uZivatelskych skupin v oblastech PA-PL v maximalni hodiné 11 hodin dopoledne
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Ve sledovanych oblastech centra mésta a v maximalni hodiné (11 hodin dopoledne) tvofri
skupiny ndvstévnikd (kratkodoby a dlouhodoby) pouze 22% s celkovou poptavkou 569
vozidel. Nejvétsi skupinou jsou zameéstnanci s poptavkou 1074 vozidel a podilem 42%,
nasleduje skupina obyvatel s podilem 36% a poptavkou 917 vozidel.

Z absolutniho hlediska jsou nejvétsi skupinou v prabéhu sledovaného dne obyvatelé
s poptavkou 1375 vozidel vdobé po 18 hodiné a druhou vyraznou skupinou jsou
zaméstnanci s poctem 1175 vozidel v11 hodin dopoledne. Maximalni poptdvka
kratkodobého parkovani byla zjisténa v 15 hodin odpoledne vobjemu 411 vozidel,
dlouhodobé parkovani pfedstavuje 243 vozidel v 10 hodin dopoledne.

Nasleduje vyhodnoceni prizkumu podle uzivatelskych skupin v pridbéhu dne v jednotlivych
sledovanych oblastech mésta Zlina.

VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST PA
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Graf 23: Denni variace uZivatelskych skupin parkovani v oblasti PA
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VYHODNOCEN{ PARKOVANI - OBLAST PB
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Graf 24: Denni variace uzivatelskych skupin parkovani v oblasti PB
VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLAST PC
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Graf 25: Denni variace uzZivatelskych skupin parkovani v oblasti PC
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST PD
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Graf 26: Denni variace uZivatelskych skupin parkovani v oblasti PD

VYHODNOCENiI PARKOVANI - OBLAST PE
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Graf 27: Denni variace uZivatelskych skupin parkovani v oblasti PE
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST PF

Hodina

Graf 28: Denni variace uzivatelskych skupin parkovani v oblasti PF
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Graf 29: Denni variace uzZivatelskych skupin parkovani v oblasti PG
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST PH
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Graf 30: Denni variace uzivatelskych skupin parkovani v oblasti PH

VYHODNOCENi{ PARKOVANI - OBLAST PI
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Graf 31: Denni variace uZivatelskych skupin parkovani v oblasti Pl
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VYHODNOCENiI PARKOVANI - OBLAST PJ
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Graf 32: Denni variace uzivatelskych skupin parkovani v oblasti PJ

VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST PK
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Graf 33: Denni variace uZivatelskych skupin parkovani v oblasti PK
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Graf 34: Denni variace uzivatelskych skupin parkovani v oblasti PL

3.3.3. Vyhodnoceni databaze parkovist a parkovacich domt

Kromé vlastniho prlizkumu statické dopravy byly analyzovany pohyby vozidel v parkovacich
domech a na kapacitnich parkovistich na zakladé identifikace parkovacich listk(i nebo karet
(v dolozeném obrazku cerné vymezené lokality; databaze zpracovala firma Cross Zlin, a.s.).

Parkovisté
Bylo hodnoceno nasledujicich 6 parkovist:

= Zlin, RYO, Gahurova
= Zlin, Prior

= Zlin, Méstské divadlo
= Zlin, Kino

= Zlin, BartoSova

= Zlin, Cepkov.
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Rekapitulace provozu - parkovisté

Parkovisté Parkovani Parkovani Parkovani Suma
do 60 minut = 61-120 minut nad 120 minut vozidel
Gahurova 470 73 44 587
Kino 331 66 68 465
Prior 517 48 49 614
Méstskeé divadlo 133 49 47 229
BartoSova 426 39 64 529
Cepkov 3392 734 92 4218
Celkem 5269 1009 364 6642

Tabulka 11: Pfehled poétu zakaznikd jednotlivych parkovist a podle délky parkovani

Rozdéleni podle délky parkovani - parkovisté

= Parkovani do 60 minut = Parkovani 61-120 minut = Parkovani nad 120 minut

Graf 35: Souhrnné rozdéleni zakaznik( parkovist a domi podle délky parkovani

Na hodnocenych parkovistich tvofi nejvétsi skupinu zakaznici s dobou parkovani do 60 minut
s poctem 5269 vozidel a podilem 79%. Naopak nejmensi skupinou jsou zdkaznici s dobou
parkovani del$i nez 120 minut s poptavkou 364 vozidel a podilem pouhych 6%. Vyraznéjsi
odchylku vykazuje parkovisté Méstské divadlo, kde parkovani do 60 minut tvofi zhruba 58%.

Databaze neumoznila zpracovat vysledky parkovisté Breznicka.

Parkovaci domy

Bylo hodnoceno nasledujicich 5 parkovacich dom{:

Zlinstav, Gahurova; parkovaci dim

Svit Zlin, 14-15 budova; parkovaci diim

Svit Zlin, 11 budova; parkovaci diim

Zlin, KUC; parkovaci dim (podzemni parkovisté)

Zlin, OC Zlaté Jablko; parkovaci dam (dale jen OC Jablko).
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Rekapitulace provozu - parkovaci domy

Parkovaci diim Parkovani Parkovani Parkovani Suma
do 60 minut = 61-120 minut nad 120 minut vozidel
Zinstav, Gahurova 46 22 91 159
Zlin KUC 12 6 68 86
Zlin GA Jablko 745 354 362 1461
Svit 11. budova 74 24 77 175
Svit 14., 15. budova 53 4 16 73
Celkem 930 410 614 1954

Tabulka 12: Pfehled poctu zakaznika jednotlivych parkovacich domi podle délky parkovani

Rozdéleni podle délky parkovani - parkovaci domy

s

=

= Parkovani do 60 minut = Parkovani 61-120 minut = Parkovani nad 120 minut
Graf 36: Souhrnné rozdéleni zakaznik parkovacich domt podle délky parkovani

V hodnocenych parkovacich domech také tvofi nejvétsi skupinu zakaznici s dobou parkovani
do 60 minut, jednd se 0 930 vozidel s podilem 48%. Druhou nejvétsi skupinou jsou zdkaznich
s dobou parkovani delsi nez 120 minut. Tato skupina, 614 vozidel a podil 31%, je tvofena
predevsim abonenty téchto objektli, coZz mohou byt napf. zaméstnanci, pravidelni
dlouhodobé parkujici zakaznici, pfipadné i obyvatelé.

Podrobnéjsi rozbory parkovist a parkovacich dom{ jsou doloZeny v analytické ¢&asti
dokumentace, kapitola 3.4, oddil Statickd doprava.

vevs

120 minut; jedna se prevazné o abonenty (pravidelné zdkazniky), ze kterych nelze z podkladi
odvodit skupinu obyvatelé.
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Vramci celkového shrnuti poptdvky u parkovacich dom( jsou znat vyrazné odliSnosti
v proporcich mezi jednotlivymi skupinami zakaznik(, coz je ddno prednostnim ucelem vyuZziti
objektu. Napfiklad lokalita OC Jablko odpovida obchodnimu centru s prevazujici skupinou
parkovani do 60 minut, naopak lokalita Zlinstav, Gahurova reprezentuje firemni vyuziti
s prevazujici skupinou zdkaznikl s dobou parkovani delsi nez 120 minut, v tomto pripadé se
jednd o abonenty objektl, napt. zaméstnance. Rozdilné stavy jsou doloZeny v nésledujicim
grafu.

Rozdilnosti poptavky podle délky parkovani
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Graf 37: Srovnani poptavky podle délky parkovani v parkovacich domech Zlinstav a OC Jablko

3.4. Analyza stavu

Prvni dvé kapitoly se zabyvaji analyzou dynamické slozky automobilové dopravy z pohledu
poptavky a nabidky, treti kapitola pak statickou slozkou automobilové dopravy. Posledni
kapitola analyzy stavu hodnoti problematiku organizace a fizeni provozu.

3.4.1. Charakteristika poptavky

Hybnost a délba prepravni prace

Hybnost (mobilita) a délba prepravni prace byly zjistovany dopravné-sociologickym
prizkumem domdcnosti, ktery byl pfednostné zaméren na zjisténi standardniho dopravniho
chovani obyvatel mésta v pribéhu bézného pracovniho dne. Automobilova doprava se na
délbé prepravni prace podili 45,3%. V pfipadé vyuzZivani pouze dopravnich prostfedkl se
podil IAD zvysuje na 63,8%. Celkova hybnost (mobilita) obyvatel mésta dosahuje 2,47 cest na
osobu za 24 hodin, automobilova doprava pak 1,12 cest na osobu za 24 hodin. Pfi uvedené
hybnosti to predstavuje pfiblizné 84,1 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta.
Objem cest pak pfi prdmérném obsazeni vozidla 1,28 osob reprezentuje zhruba 65,7 tis.
osobnich vozidel za 24 hodin.
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Nasledujici grafy a tabulky dokladaji dil¢i vysledky dopravné sociologického-prizkumu
domacnosti ha Uzemi mésta Zlina.

Délba prepravni prace - Zlin
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Graf 38: Délba prepravni prace obyvatel mésta Zlina, vysledky prtizkumu domacnosti

Dopravni prostredek Pocet cest | Podil
1{Jako fidi¢ automobilu 1712 35.3%
2|Jako spolujezdec v automobilu 474 9.8%
3|Motocyk 9 0.2%
4|Autobus (MHD DSZO) 239 4.9%
5|Trolejbus (MHD DZSO) 893 18.4%
6|Vlak 17 0.4%
7|Autobus pfiméstsky (linkowy) 19 0.4%
8|Jizdni kolo 77 1.6%
9|Pésky 1225 25.2%

10|Ostatni a kombinace 151 3.1%
11|Neuvedeno 38 0.8%
Celkem 4854, 100.0%

Tabulka 13: Délba piepravni prace obyvatel mésta Zlina, vysledky prizkumu domacnosti
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Délba prepravni prace - Zlin, redukovany prehled

Ostatni, kombinace;
189;3.9%

‘.

e

Graf 39: Délba prepravni prace obyvatel mésta Zlina, redukovany prehled, vysledky prizkumu domacnosti

Pro srovnani dokladame doplnujici informace z dokumentu ,, Rofenka dopravy Zlin 2013“.
Ndasledujici tabulka uvadi délbu pfepravni prace cest do zaméstnani a Skoly ze SLDB 2011.

Délba prepravni prace

(dle SLDB 2011, cesty do zaméstnani a kol obyvatel mésta) k 26. 3. 2011
Pésky 20 %
Cyklisté 2 %
Hromadna doprava 46 %
Automobilova doprava 32 %

Tabulka 14: Délba prepravni prace ze SLDB 2011 (zdroj: Rocenka dopravy Zlin 2013)

Dalsi graf doklada vyvoj délby pfepravni prace ze SLDB 2001 a 2011. Ze srovnani je patrné, ze
podil pési a cyklistické dopravy se mirné snizil o 2%, podil HD se sniZil o 12%. Naopak podil
automobilové dopravy se o téchto 14% zvysil. Pfipominame, Ze se jednd pouze o cesty do
zaméstnani a Skoly.
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Vyvoj délby prepravni prace ve mésté Zlin
(zdroj: Ro€enka dopravy Zlin 2013)
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Hromadna doprava 58%
Automobil
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Graf 40: Vyvoj délby pfepravni prace ze SLDB 2001, 2011 (zdroj: Ro¢enka dopravy Zlin 2013)

Vyvojové trendy v délbé pfepravni prace

Jedna se o pfriblizné vyjadreni vyvoje, pro zjednoduseni odhadu byly uplatnény nasledujici
predpoklady:
a) pocet obyvatel, jejich hybnost (mobilita) vykazuji pfiblizné setrvaly stav
b) podil cyklistické a pési dopravy pfiblizné stagnuje
¢) vychozim podkladem pro stanoveni vyvoje byly prepravené osoby v MHD Zlin,
Otrokovice
d) mobilita a délba prfepravni prace pro rok 2014 byla prevzata z ankety domacnosti.

Nasledujici graf doklada orientacni odhad vyvoje délby prepravni prace za obdobi 2001-
2014. Je zietelny dlouhotrvajici pokles MHD, stejné jako rast IAD.
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Vyvoj délby prepravni prace ve Zliné
(obdobi2001-2014)
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Graf 41: Odhad vyvoje délby piepravni prace ve Zliné za obdobi 2001-2014 (zdroj: €SU, Roc¢enka dopravy Zlin 2013)

Pozndmka 1: Rok 2001 reprezentuji vysledky SLDB 2001, délba se vztahuje pouze na cesty do
zaméstndni a Skoly; zdroj: Ro¢enka dopravy Zlin 2013

Pozndmka 2: Roky 2006 aZ 2014 jsou odvozeny z vyvoje prepravenych osob v MHD

Motorizace a automobilizace v ORP Zlin a ve Statutdrnim mésté Zlin k 1.1.2015
(pocet registrovanych motorovych vozidel)

Druh motorovych vozidel ORP Zlin |Mésto Zlin
Osobni automobily 41115 30393
Nakladni automobily 5999 4139
Autobusy, trolejbusy 101 85
Motocykly 5886 3835
Ostatni motorova vozidla 1887 433
Motorova vozidla celkem 54988 38885

Tabulka 15: Pocet registrovanych motorovych vozidel v ORP Zlin, stav k 1.1.2015 (zdroj: CRV MD)

Pozndmka: Udaje byly pfevzaty z Centrdlniho registru vozidel ministerstva dopravy (CRV MD),
stav k 1.1.2015; druh ostatni motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily, tahace a
traktory
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Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Zlin
(zdroj MD CR, Centrélni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2015)
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Graf 42: Procentudlni zastoupeni registrovanych motorovych vozidel v ORP Zlin k 1.1.2015 (zdroj: CRV MD)

Stupen motorizace v ramci povéfené obce srozsifenou plsobnosti Zlin (30 obci — 98940
obyvatel) ke dni 1.1.2015 ¢inil 1:1,8 (tzn. 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,8 obyvatele),
resp. 555,8 motorovych vozidel/1000 obyvatel. Stupern automobilizace dosahl ke dni
1.1.2015 hodnoty 1:2,41 (tzn. 1 osobni automobil pfipadal na 2,41 obyvatele), resp. 415,6
osobnich automobil(i/1000 obyvatel.

Pro srovnani uvadime statistické Udaje ke stupni automobilizace za celou Ceskou Republiku
k 1.1.2015 (zdroj: ministerstvo vnitra, ministerstvo dopravy, CSU a Eurostat). K uvedenému
datu bylo evidovéno v CR zhruba 10,538 mil. obyvatel a registrovano bylo celkem 4,833 mil.
osobnich vozidel. Stupenn automobilizace dosahl hodnoty 1:2,18 (tzn. 1 osobni vozidlo
pripadalo na 2,18 obyvatele), resp. 458,6 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Napf. v sousednim
Rakousku v roce 2012 pripadalo na 1000 obyvatel pfiblizné 540 osobnich vozidel, coz je o cca
18% vice ne? v Ceské republice, o pfiblizné 30% vice neZ v ORP Zlin, resp. o zhruba 38% vice
nez ve Statutarnim mésté Zlin.

Vyvoj automobilizace v ramci ORP Zlin a ve Statutarnim mésté Zlin

Z nasledujiciho grafu Ize odedist, Ze od 1.1.2009 do 1.1.2015 (obdobi 7 let) doslo v rdmci ORP
ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 10,7%, coz predstavuje primérny rocni nardst zhruba
1,5%. Ve Statutarnim mésté Zlin za stejné obdobi doslo ke zvySeni automobilizace o pfiblizné
33%, tedy pfiblizné 3 krat vice nez v ramci ORP Zlin. Mezi roky 2014 a 2015 se ve mésté Zlin
zvySila automobilizace o 2,1%, vrdmci ORP Zlin pak o 1,7%. Patrné vyrazné rozdilnosti
v trendech pravdépodobné vychazeji z prechodu na elektronickou evidenci vozidel na MD
CR. V dfiv&jich registrech obci byla nezafazend vozidla pfevedena do registru ORP,
evidencni pocty za obce tak byly podhodnoceny. Doporucujeme vychazet z dlouhodobého
vyvoje za ORP Zlin se zohlednénim automobilizace ve mésté Zlin za roky 2014 a 2015.
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Vyvojautomobilizace v ORP Zlin
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1 J)
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Graf 43: Vyvoj automobilizace v ORP Zlin za obdobi 2009-2015

Vyvojautomobilizace ve mésté Zlin
(zdroj MV a MD CR, Centrélni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 44: Vyvoj automobilizace ve Statutarnim mésté Zlin za obdobi 2009-2015

Pozndmka: Udaje byly pfevzaty z Centrdiniho registru vozidel MV a MD CR, stav k 1.1.
daného roku. Data za rok 2013 nejsou k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na
MD CR

Nasledujici tabulka a graf dokladaji vyvoj automobilizace ve srovnatelnych ORP Ceské
republiky v obdobi 2009-2015 (stav ke dni 1.1.). Data za rok 2013 nejsou k dispozici z divodu
pfevodu registru vozidel zMV na MD CR. Pfedeviim z grafického vyjadfeni je zfejmy
srovnatelny vyvoj automobilizace, ORP Usti nad Labem, Olomouc, Zlin a Liberec se nachazeji
spi$e ve spodni ¢asti hodnot, naopak ORP Pardubice, Hradec Kralové a Ceské Budéjovice
v horni ¢asti hodnot. K 1.1.2015 byl v ORP Ceské Budéjovice dosaZena automobilizace na
urovni 502,2 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. Data za rok 2013 nejsou k dispozici z
dvodu pFevodu registru vozidel z MV na MD CR.

72



Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

Automobilizace ve srovnatelnych ORP CR v obdobi 2009-2015

ORP 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ceské Budé&jovice 452.4 454.6 463.7 475.2 496.5 502.2
Hradec Kralové 417.6 420.9 428.2 437.6 454.6 465.4
Liberec 394.8 393.7 397.8 405.3 421.1 431.3
Olomouc 353.2 359.1 366.8 374.9 392.8 400.1
Pardubice 412.0 417.5 422.5 434.9 449.1 461.4
Usti nad Labem 361.4 362.9 367.3 374.4 389.9 394.7
Zlin 374.7 379.4 386.6 393.6 407.8 415.6

Tabulka 16: Vyvoj automobilizace ve srovnatelnych ORP CR za obdobi 2009-2015 (zdroj: registr vozidel MV a MD)

Vyvoj automobilizace ve srovnatelnych ORP CR
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 45: Vyvoj automobilizace ve srovnatelnych ORP CR za obdobi 2009-2015 (zdroj: registr vozidel MV a MD)
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Scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti v roce 2000, 2005, 2010
(celoroéni priiméry intenzit za 24 hod. dle podkladi RSD)

V ramci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitach dopravy za 24 hod. ze S¢itani
dopravy na dalniéni a silni¢ni siti v roce 2000, 2005 a 2010.

Mésto Zlin
o . Intenzitav Intenzitav Intenzitav
Silnice Profil
roce 2000 roce 2005 roce 2010
1/49 a1/49A 6-2961 15796 16075 13637
6-2962 15260 14882 15126
6-2971 27326 28265 26317
6-2972 18380 18448 17466
6-2973 28886 32067 29032
6-2974 16867 21077 14840
6-2976 17923 16463 15290
6-2977 24274 27108 24637
11/490 6-2811 16209 15981 16697
6-2813 14134 12035 15952
6-5161 2377 2134 3528
11/497 6-2820 7015 9179 8418
6-2821 9323 10701 12008
111/4972 6-7560 2548 3307 3173
111/43829 6-5189 3892 4486 3783
111/49016 6-2912 17507 16167 16326
6-2926 2822 3129 2599
111/49018 6-2911 16387 20160 19326
Soucet 256926 271664 258155
Zména k roku 2000 1 1.057

Tabulka 17: Intenzity dopravy za 24 hodin (zdroj: RSD)

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjddrena ve fyzickych vozidlech.

Pozndmka 2: Ve scitani dopravy v roce 2010 doslo ke zméné metodiky u ndkladnich vozidel
s privésy a tahacu s ndvésem. Na rozdil od predchozich scitdni byly tyto soupravy zapocteny
jako jedno vozidlo. Dochdzi tak k lepsimu vyjadreni skladby dopravniho proudu.

Pozndmka 3: Index zmén celorocnich priumérnych dennich intenzit dopravy mezi rokem 2005
a 2000 dosahuje hodnotu priblizné 1,06. Podle zmény metodiky vychdzi pro rok 2000
vysledny soucet intenzit 250381 vozidle, coZ znamend, Ze mezi roky 2010 a 2000 lze
vysledovat priumérny ndrist 1,03. Odhadujeme, Ze mezi roky 2010 a 2005 doslo k poklesu
zhruba na 0,98.

Pro stanoveni celodenniho dopravniho zatizeni v béZném pracovnim dni na komunikacni siti
mésta Zlina bylo nezbytné stanovit prepocitaci koeficient, pomoci kterého lze vysledky
prizkumu za obdobi sledovanych 8 hodin prevést na intenzity za 24 hod. Koeficient byl
odvozen za pomoci dat z detektor(i svételného signaliza¢niho zafizeni kfiZzovatek. Byly
zpracovany data z celkem 30 kfizovatek vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ)
a z nich byly odvozeny denni variace dopravniho zatiZeni. Byla stanovena prlimérna $pickova
hodina vdobé 15-16 hodin ve vySi 8,04% zdopravniho zatizeni za 24 hod. Vysledny
koeficient prevodu intenzit za obdobi 7-11 hod. a 13-17 hod. na celodenni intenzity dopravy
za 24 hod. byl odvozen v hodnoté 1,79 pro vSechny vozidla.
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Nasledujici graf doklada denni variace dopravniho zatizeni odvozené z dat kfizovatek
vybavenych SSZ, Gdaje jsou vyjadreny v procentech.

Denni variace dopravniho zatizeni

Krizovatky fizené SSZ ve Zliné
(21.10.2014, udaje v procentech)
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Graf 46: Denni variace dopravniho zatiZzeni (zdroj: data z detekce SSZ)

Nasledujici tabulka doklada intenzity dopravy za 24 hod. na sledovanych stanovistich
smérového prizkumu, udaje jsou ve vozidlech.

Zlin city - 8 hodin prizkumu Celkem Celkem Suma
Cislo stanovisté (Stand number) | Osobni Dodawky Stredni Tézké Kamiony | Autobusy | 8 hodin 24 hodin na profilu
001 5567 846 337 146 256 54 7206 12899

201 5013 849 310 105 180 55 6512 11656 24555
002 1560 148 2 0 3 0 1713 3066

202 1403 117 10 0 0 0 1530 2739 5805
003 776 131 14 6 1 7 935 1674

203 804 104 22 2 2 5 939 1681 3354
004 2048 251 84 21 21 57 2482 4443

204 2095 376 38 55 32 58 2654 4751 9193
005 1109 97 12 5 3 28 1254 2245

205 988 90 9 4 4 26 1121 2007 4251
006 4140 387 215 78 152 85 5057 9052

206 3899 370 225 113 159 74 4840 8664 17716
007 2012 125 31 12 8 32 2220 3974

207 1680 129 25 12 4 28 1878 3362 7335
008 2002 199 35 16 10 32 2294 4106

208 2027 95 67 8 11 28 2236 4002 8109
009 442 75 1 2 0 9 529 947

209 465 93 5 3 0 7 573 1026 1973
010 1137 219 38 20 12 16 1442 2581

210 1103 185 47 19 16 15 1385 2479 5060
101 6562 605 241 98 163 92 7761 13892

102 5741 891 181 63 214 99 7189 12868 26761
103 2063 147 28 5 4 6 2253 4033

104 2641 269 49 8 3 4 2974 5323 9356
105 4107 423 247 81 138 102 5098 9125

106 3404 411 246 150 103 81 4395 7867 16992
107 3285 137 43 3 6 64 3538 6333

108 3923 215 43 2 5 62 4250 7608 13941
109 5381 337 100 18 10 56 5902 10565

110 5025 376 102 15 13 65 5596 10017 20581
Celkem 82402 8697 2807 1070 1533 1247 97756 174983

Tabulka 18: Intenzity dopravy za 24 hodin na stanovistich smérového priizkumu stanovené prepoétem 1,79
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Denni dojizdka a vyjizdka obyvatel

Kapitola byla zpracovdna zpodklad@i Ceského statistického Gfadu, SLDB 2011. Data
predstavuji denni dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly. Celkova denni dojizdka z jinych
obci do mésta Zlina dosahuje celkového poctu 13465 osob, z toho do zaméstnani 9395 osob
a do koly 4070 osob. Z jinych kraj CR dojizdi 665 osob, z jiného okresu Zlinského kraje 4290
osob a v ramci okresu Zlin dojizdi denné do Zlina 8510 osob.

Celkova denni vyjizdka mimo hranice mésta Zlina Cini celkem 4142 osob, ztoho do
zaméstnani 3497 osob a do $koly 645 osob. Do jinych krajd CR vyjizdi 541 osob, do jiného
okresu Zlinského kraje vyjizdi 676 osob a vramci okresu Zlin vyjizdi denné ze Zlina 2925
osob.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Zlina (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta
Zlina (tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Obec vyjizdky ZamskoDen

Otrokovice 1486

Frystak 558

Napajedla 490

Vizovice 459

HoleSov 371 Obec dojizdky ZamskoDen
Kroméfiz 356 Otrokovice 1445
Uherské Hradisté 310 SlusSovice 199
SluSovice 279 Vizovice 183
Lukov 255 Praha 165
Zelechovice nad Dfevnici 243 Napajedla 163
Tecovice 242 Frystak 157
Uhersky Brod 233 Brno 151
Vsetin 231 Uherské Hradisté 138
Luhacovice 213 HoleSov 120
Breznice 202 Tecovice 114

Tabulka 19: Seznam obci s nejvétsi denni vyjizdkou (vlevo) a dojizdkou (vpravo) do zaméstnani a do $koly (zdroj: €SU)

Prehled denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a sSkoly

erv

Denni vyjizdka a dojizdka obyvatel
(Cesky statisticky ¥ad, SLDB 2011)
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Graf 47: Prehled denni vyjizd'ky a dojizdky do zaméstnani a do Skoly podle tzemniho ¢lenéni
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3.4.2. Pozemni komunikace

Pozemni komunikace, zakladni komunikacni systém

Podle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zakladni komunikaéni systém (ZAKOS)
obce tvofi vybrané komunikace, které plni prevaziné dopravni funkci. Podle velikosti obce
(mésta) to jsou komunikace funkénich skupin A nebo B, pfipadné vybrané C.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevSim z hlediska jejich
zdkladnich charakteristik, parametr( a kvalitativnich ukazatel(. Predevsim u komunikaci
funkéni skupiny A-rychlostni a B-sbérné je kladen pomérné velky ddraz na kvalitu, jako je
plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu byly posuzovany a hodnoceny vyse
zminéné prajezdni Useku silnic I. tiidy. Napf. podle €SN 736101 a 736102 by tyto prijezdni
useky mély z hlediska urovné kvality dopravy (UKD) splfovat vyhledové stupen D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupen E.

V pripadé Uzemi mésta Zlina je zakladni komunikacéni systém tvoren komunikacemi funkéni
skupiny B a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C-obsluzné. Nasledujici obrazek
doklada navrh zakladniho komunikacniho systému pro mésto Zlin.

LT G
Zakladni komunikacni systém mésta
Generel dopravy pro mésto Ziin i

g Mizkovies' Rackovd
Lechotic,

MALENDVICE

FPohprelica

- 1 e
o i =
Lhotg . o 23 by Py g Fuse
g aareiars + 70 2oz hson

Obrazek 31: Zakladni komunikaéni systém mésta Zlina podle €SN 736110

Sbérné komunikace funkéni tfidy B (modrd barva):

= silnice 1/49, 1/49A; ulice Zlinska, tfida 3. kvétna, tfida Tomase Bati, Stefanikova,
Osvoboditeld, Vizovicka

= silnice I11/490; ulice Bfeznickd, Dlouhd, Sokolska, Frystacka

= silnice 11/491; ulice Kosafice, Hrobicka

= silnice I11/43829; ulice Tecovska
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= silnice I11/49015; ulice Lukovska

= silnice I11/49016; ulice Gahurova, Mladcovska, Navesni, Vinohradek

= silnice I11/49018; ulice K Pasekam, Okruzni

» silnice 111/49026; ulice Osvoboditell, Hradska, Vaclavska, Svambovce, Bfezovska
» silnice 11/4911; ulice Lazn&, Stipska, Kostelecka, Ledenska

= silnice I11/4912; ulice Nova cesta, Velikovskd, Dolni konec, Horni konec
= sjlnice I11/4913; ulice Na Gruntech, Hvozdenska

= silnice I11/4915; ulice Zdmecka, Pod Vétiakem

= silnice I11/4918; ulice Prazanka-Kle¢tvka

» silnice 111/4972; ulice Masarykova, Svermova-Sala$

= silnice I11/4973

=  MK; ulice Pfim3, Nabrezi

=  MK; ulice Stfedova

= MK; ulice Stefanikova, Dily VI

=  MK; ulice Vodni

=  MK; ulice Podvesna VII, Zalesna XlI, 2. kvétna.

Obsluzné komunikace funkéni tridy C (zelena barva):

=  MK; ulice Pekdrenska, Peroutkovo nabrezi, Dolni dédina

» MK; ulice Havlickovo nabrezi, BeneSovo nabrezi, Vyletni

=  MK; ulice Cecilka, U Tescomy

= MK; ulice Pancava, Prilucka, Stefanikova

=  MK; ulice K Jaroslavicim, Anenska

=  MK; ulice K Majaku, Filmova, Vrchy, Zelena

=  MK; ulice Travnik, Dvacata, J. A. Bati

=  MK; ulice Kvitkova, Dily IlI

=  MK; ulice Slovenska, Lesni ¢tvrt |, Prikra

»  MK; ulice K Pasekam, Pasecka, Kriby, Ceskd

= MK; ulice Zlinska

= MK; ulice Mostni, Nerudova, Sv. Cecha, K. Svétlé, Pod Sternberkem, Sternberk
=  MK; ulice Jar. Stasi, TyrSova, tfida Svobody, Husova

= MK; ulice U Dfevnice, Hasi¢skd, Naves Louky, K Luham, Zadni Luhy
= MK; ulice Pfimd, Ndves, Pod Strani, Pod Vinohrady, Chaloupky

= MK; ulice Hrablvky, Pod Mladcovou.
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Zatfidéni silnic

Stavajici zatfidéni silnic podle zdkona cislo 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich, je
doloZen na nasledujicim obrazku, silnice I. tfidy (Cervena barva) reprezentuje silnice 1/49,
I/49A, silnice Il. tfidy (modra barva) pak silnice 11/490 a 11/491. Silnice IIl. tfidy (Zluta barva)
jsou na Uzemi mésta Zlina zastoupeny silnicemi 111/43829, 111/49016, 111/49018, 111/49026,
111/4911, 111/4912, 111/4913, 111/4915, 111/4972, 111/4973.

/ '%
8 AfiThonice g )

Al RIeE,

! T -
W il [ Fevvabor i

452

i deafani el g G T il

Obrazek 32: Zatfidéni silnic na Gzemi mésta Zlina podle zakona ¢islo 13/1997 Sh.
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Ptrepravni vztahy, zatizeni komunikacni sité

Obrazek dokumentuje vztahy IAD vzorku obyvatel mésta Zlina za 24 hodin podle prizkumu
domdcnosti. Vztahy pod velikosti 10 cest/vztah nejsou zobrazeny.

\
Cesty osob za 24 hodin
Vztahy IAD

Zdroj anketa,
(omezeno min. 10 cest na
vztah)

Obrazek 33: Pfepravni vtahy IAD v osobdch za 24 hodin, vzorek obyvatel; vysledky prizkumu domacnosti

Nasledujici obrazky dokladaji kartogramy dopravniho zatizeni komunikaéni sité mésta
v béZném pracovnim dni. Jednd se o prehlednou situaci a vyrez SirSiho centra mésta.
Hodnoty jsou ve vozidlech, byly odvozeny z dopravnich prlzkumu a prepocteny na zatizeni
za 24h (koeficient 1,79).
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Obrazek 34: Kartogram dopravniho zatiZzeni priizkumem sledované komunikacni sité ve vozidlech za 24 hodin
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Obrazek 36: Kartogram zatiZeni tranzitni dopravy ve vozidlech za 24 hodin
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Kapacitni analyza kfiZzovatek

Do hodnoceni vykonnosti a orientacniho stanoveni uUrovné kvality dopravy (UKD) byly
zarazeny krizovatky, které maji zcela zasadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu
mésta. Kapitola obsahuje Udaje o intenzité dopravy a dopravnich pohyb v kfizovatkach za
dobu priizkumu, véetné zakladni skladby dopravniho proudu vozidel.

Zakladni analyza vykonnosti u kfizovatek fizenych svételnym signalizaénim zatizenim (SSZ) je
zpracovana podle Highway Capacity Manual (HCM). Tato zakladni analyza je vhodna pro
stadium planovaci analyzy, protoze principem HCM je hodnoceni vykonnosti kfizovatky bez
zohlednéni podrobnosti signalizace. Rozhodujici je soucet kritickych intenzit, ktery nema
prekro¢it mezni (limitni) hodnotu 1400 vozidel/hod. Nefizené kizovatky jsou rovnéz
analyzovéany podle HCM, postupy jsou srovnatelné s CSN.

Podle vysledk( analyzy vykonnosti jsou orientacné stanoveny urovné kvality dopravy
kfizovatek pro stavajici dopravni situaci. Propocty jsou pak dale zpfesnény u kfiZzovatek
s orienta¢ni UKD na urovni D, E a F (podbarvené radky nasledujici tabulky).

Oznaceni Nazev Intenzita 24 hod. | Orientaéni UKD
KR1 tfida 3. kvétna - OC Centro Zlin Malenovice 28516 A
KR2 tfida 3. kvétna - Masarykova 35830 A
KR3 tfida Tomase Bati - U Dfewnice 37089 A
KR4 tfida Tomase Bati - Pfima 44413 E
KR5 tfida Tomase Bati - Bfeznicka 46866 C/D
KR6 Stefanikova - Gahurova 34377 C
KR7 tfida Tomase Bati - Gahurova 40998 D/E
KR8 Gahurova - Vodni 31481 D/E
KR9 Gahurova - Nabrezi 33172 B
KR10 Stefanikova - Osvoboditel( 26852 C
KR11 tfida Tomase Bati - Dlouha 34966 A
KR12 Sokolska - 2. kvétna 16835 A
KR13 Frystacka — Okruzni 19149 E
KR14 tfida Tomase Bati — Dily VI 25241 B
KR15 Stefanikova — PF¢ni 11583 C
KR16 Vizovicka — Pancava 29324 F
KR17 Stefanikova - Slovenska 10738 B
KR18 2. kvétna — nabrezi U Janustice 11415 C
KR19 Okruzni — K Pasekam 17984 E

Tabulka 20: Vysledky predbéiné analyzy vykonnosti kfizovatek, stanoveni orientaéni UKD
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KfiZzovatka Trida Tomase Bati (I/49) — Pfima (MK)

Krizovatka trida Tomase Bati - Prima KR4
KARTOGRAM ZA SPICKOVOU HODINU (15:30-16:30)
vozidla celkem/nékladni + bus|

x
%,
Qf{?
£2
4
)
2,
il
446/6 16942
1025/73 102573
147179 1194481

5 fiida TomaZe Bati

tiida Tomase Bati 1

418/M2 22607
1369058 1369/58

1788/80 1595475

Obrazek 37: Kartogram dopravniho zatiZeni kfiZovatky tfida T. Bati-Pfima ve Spickové hodiné

Stykova ktiZzovatka fizena svételnym signalizaCnim zafizenim vykazala nejvyssi $pickovou
hodinu v ¢ase 15:30-16:30 hodin. ZatiZeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 3654 vozidel,
ztoho 174 ndkladnich vozidel a autobusi (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich
vozidel).

Vysledky hodnoceni

Ukazatel Rok 2014, odpoledni
Intenzity ve vozidlech za hod. Spickova hodina
Prehled kritickych intenzit:

- tfida Tomase Bati, rovné; tfida Tomase Bati, vlevo 932

- Pfima, vpravo 446

Soucet kritickych intenzit bez faktoru Spickové hodiny 1378 vozidel
Analyza vykonnosti, hodnoceni

a) srovnani s meznimi intenzitami < 1400 voz.

b) vztah k pravdépodobné vykonnosti Blizko vykonnosti
Limit/Rezerva do kritické Grovné 1400 voz./2%
Hodnoceni Vyhovuje - E

Tabulka 21: Vysledky predbézné analyzy vykonnosti kfizovatky podle HCM

Z vysledk( je patrné, Ze predmétnd kriZovatka v soucasném stavu vyhovuje. Témér zadna
rezerva ve vykonnosti pfedznamendva, Ze v kratSich casovych Usecich nebo zapojenim
kfizovatky do koordinace dojde k pretizeni krizovatky. Pfi prekroceni kritické uUrovné
koliznich pohybl 1400 voz./hod. nedokazZe kfizovatka zvladat dopravni zatiZeni, stabilizace
provozu v ¢ase se da jen obtizné odvozovat.
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Nasledujici hodnoceni podle CSN 736102, resp. stanoveni Urovné kvality dopravy (UKD)
posouzenim ndvrhu SSZ pro odpoledni 3$pickovou hodinu, potvrdilo dopravni situaci
v kfiZovatce na urovni E. Jedna se o nestabilni stav se stfedni dobou zdrZeni nad 70s
s ¢astéjSimi nedostatecné dlouhymi dobami signalu volno a vysokym stupném vytiZeni.

Krizovatka: Trida T. Bati-Prima; rok 2014
Intenzita: odpoledni Spickova hodina
Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 120 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Potet | Déka | Déka | UKD
Viezd VOZ | N+B | cek. fok na cita va Zeni | zast fronty' | fony?
vozh | vozh | pv/h pv/h S pv/h % pv/h voz/h m m
T. Bati_Ot** 1369 68 1417 4000 46 1567 10 40.7 1161 86 C
T. Bati_Ot< 419 12 427 1800 39 600 29 38.1 330 57 C
T. Bati_ZIM 1025 73 1076 4000 46 1567 31 29.6 768 65 B
T. Bat_ZI> 169 8 175 1600 46 627 72 234 104 21 B
PFima> 446 6 450 1500 39 500 10 63.4 382 60 D
Pfima< 226 7 231 1750 17 263 12 90.2 199 39 E

Poznamka: ' prumérna délka fronty na zacatku zelené, % délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E

Obrazek 38: Vysledky hodnoceni trovné kvality dopravy podle €SN

KfiZovatka Trida Tomase Bati (1/49) — Gahurova (111/49016)

Krizovatka tiida Tomase Bati - Gahurova KR7
KARTOGRAM ZA $PICKOVOU HODINU (15:00-16:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

Obrazek 39: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky tfida T. Bati-Gahurova ve Spickové hodiné
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Prisecna krizovatka fizena svételnym signaliza¢nim zafizenim vykazala nejvyssi $pickovou
hodinu v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni na vjezdech do ktiZovatky dosahlo 3411 vozidel, z toho
174 nékladnich vozidel a autobus( (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vysledky hodnoceni

Ukazatel Rok 2014, odpoledni
Intenzity ve vozidlech za hod. Spickova hodina
Prehled kritickych intenzit:

- vjezd Gahurova 411

- vjezd tfida Tomdase Bati, rovné, vlevo 661

- vjezd Gahurova, rovné 301

Soucet kritickych intenzit bez faktoru Spickové hodiny 1373 vozidel
Analyza vykonnosti, hodnoceni

a) srovnani s meznimi intenzitami < 1400 voz.

b) vztah k pravdépodobné vykonnosti Blizko vykonnosti
Limit/Rezerva do kritické Grovné 1400 voz./2%
Hodnoceni Vyhovuje - E

Tabulka 22: Vysledky predbéZné analyzy vykonnosti kfiZovatky podle HCM

Z vysledk(l je patrné, Ze predmétna kfiZzovatka v soucasném stavu vyhovuje. Témér Zadnd
rezerva ve vykonnosti predznamenava, Ze v kratSich ¢asovych Usecich nebo zapojenim
kfizovatky do koordinace dojde k pretiZzeni kfizovatky. Pfi prekroCeni kritické drovné
koliznich pohyb( 1400 voz./hod. nedokazZe kfizovatka zvladat dopravni zatiZeni, stabilizace
provozu v ¢ase se da jen obtizné odvozovat.

Nasledujici hodnoceni podle CSN 736102, resp. stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD)
posouzenim navrhu SSZ pro odpoledni Spickovou hodinu, potvrdilo dopravni situaci
v kfiZzovatce na urovni E. Jedna se o nestabilni stav se stfedni dobou zdrZzeni nad 70s
s ¢astéjSimi nedostatecné dlouhymi dobami signalu volno a vysokym stupném vytizZeni.

Krizovatka: Trida T. Bati-Gahurova; rok 2014
Intenzita: odpoledni Spickova hodina

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 120 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Poget | Déka | Délka | UKD
Viezd VOZ | N+B | cek tok na cita va veni | zast fonty' | fronty?
vozh | vozh | pvih pv/h S pv/h % pvih | vozh m m
T. Bati_Vi<M™ 1323 76 1376 3950 44 1481 7 46.7 1142 86 C
T. Bat_Vi> 329 20 343 1000 44 375 9 78.4 282 43 E
Gahurova_Vo™ 601 16 612 3800 30 982 38 38.1 478 45 C
Gahurova_Vo>] 336 29 356 1500 30 388 8 86.2 294 53 E
Gahurova<t* 822 33 845 3700 28 894 5 7.4 727 64 E

Poznamka: ' primérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky E

Obrazek 40: Vysledky hodnoceni trovné kvality dopravy podle €SN
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KfiZovatka Gahurova (111/49016) — Vodni (MK)

Krizovatka Gahurova - Vodni KRS
KARTOGRAM ZA SPICKOVOU HODINU (7:00-8:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

Obrazek 41: Kartogram dopravniho zatiZeni kfiZovatky Gahurova-Vodni ve Spickové hodiné

Stykova kfizovatka fizend svételnym signalizaénim zafizenim vykazala nejvyssi Spickovou
hodinu v ¢ase 7-8 hodin. ZatiZeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 2915 vozidel, z toho 257
bylo nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly zahrnuty do kategorie osobnich vozidel).

Vysledky hodnoceni

Ukazatel Rok 2014, ranni
Intenzity ve vozidlech za hod. Spickova hodina
Prehled kritickych intenzit:

- Gahurova, rovné a vpravo; Gahurova, vlevo 812

-Vodni, vlevo 499

Soucet kritickych intenzit bez faktoru Spickové hodiny 1311 vozidel
Analyza vykonnosti, hodnoceni

a) srovnani s meznimi intenzitami < 1400 voz.

b) vztah k pravdépodobné vykonnosti Blizko vykonnosti
Limit/Rezerva do kritické Grovné 1400 voz./6%
Hodnoceni Vyhovuje - E

Tabulka 23: Vysledky predbézné analyzy vykonnosti kfizovatky podle HCM
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Z vysledk(l je patrné, Ze predmétna kfizovatka v soucasném stavu vyhovuje. Minimalni
rezerva ve vykonnosti 89 vozidel/hod. pfedznamenava, Ze v kratsich ¢asovych usecich nebo
zapojenim kfizovatky do koordinace dojde pretizeni kfizovatky. PFi prekroceni kritické
urovné koliznich pohybld 1400 voz./hod. nedokaZe kfiZovatka zvladat dopravni zatizeni,
stabilizace provozu v ¢ase se da jen obtizné odvozovat.

Nasledujici hodnoceni podle CSN 736102, resp. stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD)
posouzenim ndvrhu SSZ pro odpoledni Spickovou hodinu, nepotvrdilo dopravni situaci
v kfiZzovatce na urovni E. Vysledna uroven kvality B je charakterizovana jako dobra se stredni
dobou zdrzeni v rozmezi 20-35s. Stav nastava v pfipadé nizkého stupné vytizeni. KfiZovatka
tak byla zarazena mezi vyhovujici.

Krizovatka: Gahurova-Vodni; rok 2014
Intenzita: ranni Spickova hodina

Stav fizeni: 2 faze

Délka cyklu: 70 s

Inenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Poget | Déka | Déka | UKD
Viezd VOZ | N+B celk. fok na cita va Zeni zast. ﬁ'onty1 frontyz
vozh | vozh | pv/h pv/h S pv/h % pvih | vozh m m
Gahurova®> 845 72 895 3900 20 1170 24 245 691 37 B
Gahurova_Ce*| 720 102 791 2000 33 971 19 2141 551 47 B
\odni< 499 63 543 1750 33 850 36 15.5 335 33 A
\odn> 462 16 473 1700 25 631 25 24.9 362 35 B

Poznamka: ' pramérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

Gahurova_Ce<

Protismér zah zaC
Intenzita 895

Zelena 33

Saturovany tok 3900

Kraceni zelené protisméru 13

Levy oblouk

Intenzita 392 7.6

Saturovany ok 1700 3341
Kapacita

v mezerach profisméru 102 2.0

po skonéeni protisméru 419 8.1

Celkem 521 101
Rezerva 25

ZdrZeni sivoz ~ 29.1

Uroven kvality dopravy B

Stanovena uroveni kvality dopravy svételné fizené kifizovatky B

Obrazek 42: Vysledky hodnoceni trovné kvality dopravy podle €SN
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Kfizovatka Frystacka (11/490) — Okruzni (111/49018)

18210
170

10641

305711

5 Okmuzni

156/5

150
12143
28218

KriZovatka FrySticka — Okruini KR13|
KARTOGRAM ZA SPICKOVOU HODINU (15:30-16:30)
vozidla celkem/nakladni + bus
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Obrazek 43: Kartogram dopravniho zatizeni kfizovatky Frystacka-Okruzni ve Spickové hodiné

Prisecna, netizend kfizovatka vykdzala nejvyssi $pickovou hodinu v ¢ase 15:30-16:30 hodin.
ZatiZeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 1705 vozidel, z toho 75 bylo nakladnich vozidel a

v/ v

autobus( (doddavky byly zahrnuty do kategorie osobnich vozidel).

Vysledky hodnoceni

Okruni-Fryticka 15.30-16.30h Rok 2014
Doprawvni | Konfliktni | Kriticka MozZna Skute¢na Primérné
zatiZeni intenzita mezera | vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk éni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] roven [s]
Vi 12 572 5.0 651 651 639 A 10
Vi 106 473 5.0 730 730 623 A 10
Vs 156 1208 6.0 202 167 5 E >45
V8 15 1163 5.5 266 235 220 C 30
Vo 121 473 4.5 834 834 710 A 10
V10 22 1299 6.0 177 134 112 D 45
Vi1 17 1163 5.5 266 235 218 C 30
Vi2 28 572 4.0 868 868 840 A 10
SHA2R+P | 136 NEUPLATNI SE 654 515 A 10
SHB3 67 249 182 D 45

Obrazek 44: Vysledky analyzy vykonnosti kiizovatky a trovné kvality dopravy podle HCM, €SN
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Vysledky dokladaji, Zze predmétna kfizovatka v soucasném stavu vyhovuje. Nefizena
kriZovatka vykazuje v odpoledni Spickové hodiné uroven kvality E s rezervou ve vykonnosti 5
pfepoltenych vozidel. Jedna se o levé odboéeni z ulice Frystackd. Dle CSN je dosaZena
uroven charakterizovana jako nestabilni se stfednim zdrzenim vétSim nez 45s.

Prakticky zadnda kapacitni rezerva pfedznamenava, Ze v kratSich ¢asovych usecich dojde k
pretizeni kfiZovatky a dosazeni funkéni Urovné F. Za této situace nedokdie nefizena
kfiZzovatka zvladat dopravni zatiZeni.

Kfizovatka Vizovicka (1/49) — Pancava (MK)

Krizovatka Vizovicka — Panéava KR16
KARTOGRAM ZA $PICKOVOU HODINU (15:00-16:00)

vozidla celkem/nakladni + bus
3 -
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Obrazek 45: Kartogram dopravniho zatizeni kfiZovatky Vizovicka-Pancava ve Spickové hodiné

Prisecna kfiZovatka fizena svételnym signalizaénim zafizenim vykazala nejvyssi Spickovou
hodinu v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 2548 vozidel, z toho
227 bylo nakladnich vozidel a autobusi (dodavky byly zahrnuty do kategorie osobnich
vozidel).
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Vysledky hodnoceni

Ukazatel Rok 2014, odpoledni
Intenzity ve vozidlech za hod. Spickova hodina
Prehled kritickych intenzit:

- Vizovicka, rovné; Vizovicka, vlevo 941

- Pancava, rovné, vpravo; Pekdrenska, vlevo 554

Soucet kritickych intenzit bez faktoru Spickové hodiny 1495 vozidel
Analyza vykonnosti, hodnoceni

a) srovnani s meznimi intenzitami >1400 voz.

b) vztah k pravdépodobné vykonnosti Nad vykonnosti
Kriticka uroven prekrocena +7%

Hodnoceni Nevyhovuje - F

Tabulka 24: Vysledky predbéZné analyzy vykonnosti kfiZovatky podle HCM

Z vysledkl je patrné, Ze predmétna kfiZzovatka jiz v sou¢asném stavu nevyhovuje. V pribéhu
Spickové hodiny nedokaze krizovatka zvladat dopravni zatizeni. Jednd se stav, kdy se daji
oCekavat nadmérna zdrieni dopravnich proudl, tyto vysledky signalizuji potiebu
geometrickych Uprav nebo zménu dopravniho reseni.

Nasledujici hodnoceni podle CSN 736102, resp. stanoveni Urovné kvality dopravy (UKD)
posouzenim ndvrhu SSZ pro odpoledni $pi¢kovou hodinu, potvrdilo nevyhovujici dopravni
situaci v kfiZovatce. Jedna se o stav, ktery je povaZovan za nepfijatelny, dochazi k celkovému
pretiZeni kfizovatky a velkym podilem vozidel, které neprojizdi kfizovatkou v prvnim cyklu.
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Krizovatka: Vizovicka-Pancava-Pekarenska; rok 2014
Intenzita: odpoledni Spickova hodina

Stav rizeni: 2 faze

Délka cyklu: 90 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Pocet | Déka | Déka [ UKD
Viezd \VOz N+B celk. tok na cita va zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pv/h pv/h S pv/h % pvih | vozh m m
Vizovicka_ZI*> | 464 39 491 2000 23 533 8 64.1 406 54 D
Vizovicka_Vi> 193 31 215 1700 30 586 63 215 130 21 B
Vizovicka_Vit 702 66 748 2000 30 689 -9 >120 702 74 428 F
Pancava<t> 462 31 484 1200 41 560 14 37.7 372 39 C
Pakarenska<*>| 373 14 383 1100 35 440 13 471 309 34 C

Poznamka: ' primérna délka fronty na zaCatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

Vizovicka_ZI< Vizovicka_Vi<
Protismér zah zaC zah zaC
Intenzita 748 491
Zelenad 37 24
Saturovany tok 2000 2000
Kraceni zelené protisméru 7 1
Levy oblouk
Intenzita 270 6.7 117 29
Saturovany tok 1850  46.3 1850  46.3
Kapacita
v mezerach protisméru 30 0.7 23 0.6
po skonceni protisméru 224 5.6 101 2.5
Celkem 254 6.3 124 3.1
Rezerva -6 5
Zdrzeni sivoz ~ >120 >120
Urove kvality dopravy F F

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F

Obrazek 46: Vysledky hodnoceni trovné kvality dopravy podle €SN
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KfiZovatka Okruzni (111/49018) — K Pasekam (MK)

Krizovatka Okruini — K Pasekam KR19
KARTOGRAM ZA SPICKOVOU HODINU (7:00-8:00)
vozidla celkem/nakladni + bus

18510
16417
349M7
22810
62
280M0

K Pasekém

22810
40334
B36/44

18510
655123
840033
=~ K Pasekém

Stykova, nefizena krizovatka vykazala nejvyssi Spickovou hodinu v ¢ase 7-8 hodin. ZatiZzeni na
vjezdech do kfizovatky dosahlo 1702 vozidel, z toho 84 bylo ndkladnich vozidel a autobus(
(dodavky byly zahrnuty do kategorie osobnich vozidel).

Okrumi - K Pasekdm 7-8h Rok 2014
Dopravni | Konfliktni | Kritickd Mozna Skute¢na Priumérné
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] uroven [s]
Vi 0 0 5.0 1169 1169 1169 A 10
Vi 228 717 5.0 553 553 315 B 20
Vs 164 914 6.0 312 196 25 E >45
V8 0 914 5.5 369 233 233 C 30
Vo 185 686 4.0 779 779 584 A 10
V10 0 1130 6.0 229 115 115 D 45
Vil 0 945 5.5 355 223 223 C 30
ViI2 0 0 5.0 1169 1169 1169 A 10
sHA2R+P | 185 NEUPLATN{ SE 779 584 A 10

Obrazek 47: Vysledky analyzy vykonnosti kfizovatky a hodnoceni Grovné kvality dopravy podle HCM, €SN

Vysledky dokladaji, Ze predmétna kfizovatka vsoucasném stavu vyhovuje. Nefizend
kfizovatka vykazuje v ranni Spickové hodiné uroven kvality E s rezervou ve vykonnosti 25
prepoctenych vozidel. Jedna se o levé odboceni z ulice K Pasekdm. Dle CSN je dosaZend
uroven charakterizovana jako nestabilni se stftednim zdrzenim vétsim nez 45s.
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K uvedenym kfizovatkam, které se nachdzeji provozné blizko vykonnosti, je nutné dale
doplnit kfizovatky Vodni — Dlouha a BeneSovo nabtezi — Dlouha, u kterych nebyl proveden
dopravni prlizkum, ale jejich stav je ptiblizné srovnatelny (viz. Obrazek 48).

Obrazek 48: Dopravni situace v odpolednim Spickovém obdobi v kfizovatce Dlouha-Vodni, fronta vozidel na ulici Vodni

Mezi rizikové uzly zakladniho komunikaéniho systému mésta lze zaradit také kfizovatku T¥ida
Tomase Bati-Sedesata. Kfizovatka predstavuje jediné p¥imé dopravni napojeni Batova
pramyslového aredlu na nadfazenou silniéni sit. Tomu také odpovida intenzita levého
odboceni z ulice Tfida Tomdse Bati, kdy v dobé dopravni Spi¢ky byly prlizkumem v terénu
zjistény fronty vozidel delsi nez fadici prostor tohoto odboceni.

Zakladni komunikaéni systém mésta, resp. jeho vykonnost se odviji od kapacity nékolika
kfizovatek, které limituji skelet jako celek. Na vychodnim okraji mésta se jednd o kfiZzovatku
Vizovicka-Pancava, kterad stavebné neodpovida rozvoji prlimyslové zény Priluky. Ani dalsi
pfistupové trasy pres Lizkovice nebo po Peroutkové nabrezi nevykazuji potfebné parametry.
Ze zapadniho sméru je limitujicim uzlem kfizovatka Trida T. Bati-Pfima, ktera nema prakticky
74dné Uzemni rozvojové podminky, rovnés k¥izovatka T¥ida T. Bati-Sedesatd predstavuje
vykonnostni riziko. Centrdlni izemi mésta je kapacitné limitovano kfiZzovatkou Tfida T. Bati-
Gahurova, resp. komunikaénim tsekem k ulici Stefanikova. Probihajici rozvoj Batova aredlu
se také projevuje snizovanim kvality provozu na soubéinych komunikacich podél centra

mésta, jako jsou ulice Vodni a BeneSovo nabrezi.

Nehodovost, vyvoj a zdvaznost

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavainéjsi negativni jevy vdopravé. Je vainym
celospolecenskym problémem vzhledem ke ztrdtdm na Zivotech a zdravi obcand.
Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty na majetku. Dopravni nehodovost v ramci Ceské
republiky se od roku 2010 do roku 2014 vyviji pomérné pfiznivé, pocet nehodovych udalosti
sice vuvedeném obdobi vzrostl o pfiblizné 14%, avSak pocet usmrcenych osob poklesl o
zhruba 16%. Nicméné v roce 2014 doslo ke zhorSeni bezpeénostni situace na komunikacich a
ve srovnani s rokem 2013 bylo usmrceno o 46 osob vice, jedna se tedy o pfiblizné 8% nar(st.
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Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je dolozen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické
informace Policie CR.

Ceska republika Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014
Celkem nehod 75522 75137 81404 84398 85859
Usmrceno osob 753 707 681 583 629
Zranéno tézce osob 2823 3092 2986 2782 2762
Zranéno lehce osob 21610 22519 22590 25577 23655
Zplsobena hmotna skoda v mil. K& 4924.99 4628.08 4875.42 4938.17 4933.23

Tabulka 25: Statisticky prehled nehodovosti v Ceské republice za obdobi 2010-2014 (zdroj: Policie CR)

Nehodovost ve Zlinském kraji je charakterizovdana vysokym nardstem nehod, pocet
nehodovych udalosti v obdobi 2010 az 2014 vzrostl dokonce o pftiblizné 96%, avsak pocet
usmrcenych osob poklesl o zhruba 18%. Negativnim jevem je rust poctu téZce zranénych
osob, kdy za obdobi 2010-2013 doslo k narlstu o zhruba 20%.

Vyvoj nehodovosti ve Zlinském kraji je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické
informace Policie CR.

Zlinsky kraj Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014
Celkem nehod 1780 2014 3025 3314 3484
Usmrceno osob 40 38 31 35 33
Zranéno téZce osob 172 179 191 206 184
Zranéno lehce osob 1122 1077 1154 1149 1279
Zplsobena hmotna skoda v mil. K& 126.88 125.85 151.48 165.43 164.44

Tabulka 26: Statisticky prehled nehodovosti ve Zlinském kraji za obdobi 2010-2014 (zdroj: Policie CR)

Stav a vyvoj nehodovosti v ORP Zlin za obdobi 2010-2014 je doloZen v nasledujici tabulce,
zdrojem byly statistické informace Policie CR.

. Geanraﬁckg?jn'FnrmaEm's stém MD Jednotné dopravnd wektorovd maps ® |
Uloha: Dopravni niehody, graficks 2 statisticke zobrazeni dat dle dzemnihio wibéru
Informativnl tiskowy wstup z GIS JDWVM

0 -
618
m
43 I
2014

2010 2011 2012 2013

— Polat nanod cEkam

Vieobecny statisticky pfehled o nehodach v obvodu vybranéhe spravniho (zemi

2010 2011 2012 2013 2014
Podet nehod celkem 343 379 619 590 714
Podet nehod s nasledky na zdravi 236 218 157 208 219
Podet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ] 3 3 2 5
Pofst ke zranénych osob (stav do 24 hod.) 34 36 33 38 22
Podet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 274 227 210 207 241

Graf 48: Vyvoj nehodovosti a prehled nasledki nehod v ORP Zlin za obdobi 2011-2014 (zdroj: Policie CR)
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Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Zlina za obdobi 2010-2014, resp. do 31.7.2015 doklada
nasledujici tabulka. Z tabulky je patrny trvale zvysSujici se pocet nehod dany pravdépodobné
trvalym rdstem automobilizace. Varujici je vSak zvysujici se poCet nehod se zranénim i
presto, Ze Cislo zavainosti dopravnich nehod podle Reinholda bylo v roce 2014 v uvedeném

obdobi nejnizsi. S velkou pravdépodobnosti rok 2015 bude z hlediska zdvaznosti horsi nez
rok 2014.
Mésto Zlin Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Celkem nehod 267 281 501 528 563 345
Nehody se zranénin 177 163 145 152 160 98
Usmrceno osob 4 3 1 1 2 1
Zranéno tézce osob 26 28 21 29 16 10
Zranéno lehce osob 190 172 150 143 176 111
Zavaznost nasledk( dle Reinholda 3380 3328 2706 3251 2663 1632

Tabulka 27: Vyvoj zdvaznosti dopravnich nehod ve mésté Zlin za obdobi 2010-2014, resp. do 31.7.2015 (zdroj: Policie CR)

Pro hodnoceni vyvojovych trend(i byly vypocteny hodnoty rozptylu, ty byly sestaveny na
zakladé zjisténych hodnot v jednotlivych letech pozorovani za obdobi 2008-2014, vidy za
tfileté obdobi s ro¢nim presahem. Podle vysledkl vypocltu rozptylu Ize konstatovat, Ze
dochazi k postupnému sniZzovani mezirocnich vykyvl ve vsech sledovanych ukazatelich s
vyjimkou téZce zranénych osob.

Lokalizace dopravnich nehod

Lokalizace byla prevzata z podkladd Policie CR, jednd se o data za obdobi 1.1.2010 a?
31.7.2015. Raznost pfric¢in dopravnich nehod jako povétrnostni podminky, provozni
podminky a dalsi subjektivni vlivy neumoznily vyvodit zdsadni infrastrukturni rizika.
Podrobnéjsi hodnoceni dopravnich nehod s ndsledky usmrceni a tézkého zranéni jsou
doloZena v kapitolach cyklisticka a pési doprava.

Na Uzemi mésta Zlina bylo zaznamendano celkem 12 dopravnich nehod, pfi nichZ bylo 12 osob
usmrceno. Jejich lokalizace je doloZena na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 49: Lokalizace nehod s usmrcenim osoby na tizemi mésta Zlin za obdobi 1.1.2010-31.7.2015 (zdroj: Policie CR)

95



Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni prizkumy, analyticka c¢ast

Na Uzemi mésta Zlina bylo zaznamendno celkem 130 dopravnich nehod, pfi nichz bylo tézce
zranéno 130 osob. JejichZ lokalizaci dokladaji ndsledujici 2 obrazky, kde je zfetelnd kumulace
DN kolem dopravné nejvyznamnéjich komunikaci ZAKOS. PFedeviim se jedna o priitahy
silnic 1/49 a 11/490, dale silnice 111/49016 a 111/49018 v oblasti Cepkova a Jiznich svahd. Vétsi
pocet dopravnich nehod je rovné? situovan kolem ulice Stefanikovy.
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Obrazek 50: Lokalizace nehod s tézkym zranénim na tizemi mésta Zlina za obdobi 1.1.2010-31.7.2015 (zdroj: Policie CR)
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Obrazek 51: Lokalizace nehod s tézkym zranénim na tizemi centra mésta za obdobi 1.1.2010-31.7.2015 (zdroj: PCR)

Pfi podrobnéjsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vdZnou situaci u chodcl a cyklistl. Za
sledované obdobi 1.1.2010 az 31.7.2015 bylo na Uzemi mésta Zlina zaznamenano celkem
895 dopravnich nehod, pfi kterych doslo k usmrceni nebo zranéni u 1084 osob. Dopravnich
nehod s ucasti chodce nebo cyklisty bylo celkem 283 (tedy pfiblizné 32%), kdy doslo
k usmrceni ve zhruba 58% pripadech. Z uvedenych 283 dopravnich nehod s ucasti chodce
nebo cyklisty bylo témito Ucastniky zavinéno 155 nehod, podil tedy &ini pfiblizné 55%.
Dopravni nehoda pouze s uUcasti chodce a cyklisty byla pak zaznamendna pouze ve 3
ptipadech. Upfesnéni tykajici se chodcll a cyklist(i jsou uvedena v pfislusnych kapitolach.
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3.4.3. Organizace a fizeni provozu, informacni a dopr. telematické systémy

7 v

Analytickd ¢ast se prednostné zabyva popisem vychoziho (stdvajiciho) stavu, hodnocenim
ucinnosti systému, pripadné zdvad a rizik v organizaci a fizeni provozu. Obsahové je kapitola
feSena ve tfech zdkladnich rovinach. Predné se jedna o fizeni silni¢éniho provozu
prostfednictvim Fidici Ustfedny a svételné signalizacniho zafizeni. Dalsi vyznamnou oblasti,
kterd Uzce souvisi s fizenim silniéniho provozu, je podpora MHD ve formé uprednostnéni
(preference) vozidel v dopravnim proudu, vcéetné dispecerského fizeni a informacniho
systému pro cestujici. Tato problematika je popsana v kapitole ,4.3.4 Preference, tizeni
provozu a telematické systémy”“. Posledni, spiSe samostatnou oblasti je organizace statické
dopravy ve formé ridznych technologickych vybaveni.

Svételné signaliza¢ni zaFizeni

Popis vychoziho stavu

Na uzemi statutdarniho meésta Zlina je svételné signalizanim zatizenim (SSZ) vybaveno
celkem 34 kfiZzovatek, z toho ktiZovatka FryStacka-Lazné v provizornim rezimu stavebniho
usporadani, 6 odsazenych prechodl pro chodce vramci fizeni kfizovatky a 2 samostatné
(izolované) prechody pro chodce. Vsechny kfizovatky, s vyjimkou kfiZzovatek Vizovicka-
Pancava, FryStacka-Lazné a Sokolska-CIC centrum (Kaufland), jsou koordinovany v liniovém
nebo plosném usporadani. Plosna koordinace je uplatnéna na Uzemi SirSiho centra mésta. Na
vétsiné kriZzovatek jsou podminéné uprednostiiovany vozidla méstské hromadné dopravy.

Nasledujici obrazek a tabulka dokladaji situovani kfizovatek a prechodd na uUzemi mésta
Zlina, které jsou vybaveny svételnym signaliza¢nim zafizenim.
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Obrazek 52: Piehled kiiZovatek a pfechod{ na tizemi mésta Zlina vybavenych SSZ (zdroj: Cross Zlin a.s.)
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Zlin - seznam kfiZovatek a pfechodl vybavenych SSz

Cislo |Popis kfizovatky
1 Okruzni - Stredova (Delvita)

w
o

kvétna - Husova

kvétna - Centro | (u Tesca)

. kvétna - Centro Il (vyjezd Asco)
. kvétna - BartoSova (Makro)

. Bati - Antoninova

. kvétna - sklady ZPS

Frystacka - Ldzné (provizorni SSZ)

w
N

w
w

w
N

w
o

2 Okruzni - Sportovni (U Panordamy)
3 Vizovicka - Pancava (Pfistav)
4 T. Bati - Podvesna XVII - pfechod Obeciny
5 T. Bati - Dily 1l
6 T. Bati - Dily |
7 T. Bati, Potoky, prechod
8 Gahurova - Mladcovska, Gahurova - Vyletni (u vily T. Bati)
9 Gahurova - Vodni (nadjezd)
10 Sokolskd - CIC centrum (Kaufland)
11 Sokolska - 2. kvétna (U Sokolovny)
12 Sokolska - Bene§ovo nabre?i (U Capa)
13 Dlouhd - Vodni
14 Dlouha - T. Bati - pfechod (u KB)
15 Stefanikova - Osvoboditell - pfechod Skolni
16 Stefanikova - Gahurova
17 T. Bati - Gahurova - prechod k centru
18 T. Bati - Bfeznicka
19 T.Bati - K. Svétlé
20 T.Bati - Naves (Prstné)
21 T. Bati - Hrbitovni (Samohyl)
22 T.Bati - U Dfevnice (OMW)
23 T.Bati - Dlouhé Dily (OBI)
24 3. kvétna - Sramkova (U Cihelny)
25 3. kvétna, prechod (U Pily)
26 3. kvétna - |. Veselkové
27 3. kvétna - Masarykova (Malenovice)
28 3. kvétna - Zahradni, prechod Tecovice
29 3. kvétna - Mlynska
3.
3.
3
3
T
3

N
o

Tabulka 28: Tabelarni seznam kfiZzovatek a pfechodti vybavenych svételnym

Dopravni feSeni a fizeni provozu jsou systematicky a dlouhodobé udrzovany. ZlepSovany jsou
parametry technického stavu technologickych zatizeni, probihd technicky dozor a udriba
softwarového vybaveni systému.

Kfizovatky jsou vybaveny dopravné detekénimi systémy ve formé indukcénich smycek, které
jsou zabudované ve vozovce, ve vyjimecnych pripadech se jedna o video detekci. Stavajici
detekéni systém odpovidd potfebdm provozovaného systému a dd se povaZovat za
dostateény a vyhovujici.

Z hlediska stavebniho usporaddani jsou kfizovatky prevaziné vybaveny dostate¢nym fadicim
prostorem, nedostatky se vyskytuji ojedinéle. V téchto ojedinélych pfipadech jsou dlivodem
nedostatecné Uzemni podminky, jednd se zejména o ktiZovatky Vizovickd-Pancava, Dlouha-
BeneSovo nabfezi, Dlouha-Vodni. Limitujici usporadani, které je vyvolano dopravnim fesenim
v SirSim Uzemi, lze vypozorovat u propojovaciho Useku mezi kfizovatkami tfida T. Bati-nam.
T.G. Masaryka a tfida T. Bati-Gahurova.
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Ucinnost systému Fizeni, mozna rizika

Zména kvality systému fizeni provozu nastala realizaci projektu mésta Zlina "Preference a
plosna koordinace MHD ve Zliné", ktery byl soucasti integrovaného projektu Zlinského kraje
"Inteligentni dopravni systém ve Zlinském kraji." PfestoZe se jednalo o projekt primdarné
zaméreny na zvySeni kvality provozu MHD, systém dopravné zavislého koordinovaného
dynamického Fizeni svételnych signaliza¢nich zafizeni pfinesl také zlepSeni v plynulosti
silni¢niho provozu. V ramci projektu byla vybudovana nova dopravni fidici centrala (umisténa
na Policii CR), ktera zajistuje dohled a monitoring viech pfipojenych SSZ s moZnosti sbéru
provoznich a dopravnich dat pro pribéZznou optimalizaci dopravné zavislych signdalnich pland
a optimalizaci nastaveni preferencnich podminek a situaci. Pfes dopravni centralu je mozné
provést mimoradny vstup do obsluhy rezimu SSZ za ucelem jeho zmény. Zkusebni provoz
systému fizeni byl zahajen v ¢ervnu 2012, k ukonceni zkuSebniho provozu a predani systému
doslo v dubnu 2013. Nutné poznamenat, Ze zcela zdsadni vliv na ucinnost systému tizeni
méla pak homogenizace (rozsiteni) silnice 1/49 v Useku silnice R55-MK Zahradni
s dokoncenim v ¢ervenci 2013.

Podle terénniho prizkumu je v soucasné dobé na trase pratahu silnice 1/49 dosazena dobra
uroven koordinace. Na Useku od hranic mésta smérem na Otrokovice po kfiZzovatku s ulici
Bfeznickou, coz predstavuje vzdalenost zhruba 7,58 km, doslo v dobé dopravniho sedla v
praméru k 3 zastavenim, byla dosazena primérna cestovni rychlost 44,23 km/hod. V dobé
dopravni sSpicky se primérny pocet zastaveni zvysSil na 5,5 a byla dosazena primérna
cestovni rychlost 30,73 km/hod. Nebylo vypozorovano, Ze by aktivni preference vozidel MHD
néjak vyraznéji ovliviiovala plynulost silniéniho provozu. Preference totiz ovliviuje
koordinované svazky prevdiné na zakladé zpozdéni vozidel MHD, kdy mze dojit k Upravam
skladby fazi.

V méstském prostfedi je Uroven kvality dopravy hodnocena pouze na zakladé vykonnosti
kriZovatek, resp. zdrzeni vozidel. Je obecné znamé, Ze vykonnost dopravni soustavy odpovida
nejslabSimu ¢lanku soustavy, rovnéz optimalizovany systém Ffizeni musi vychazet z
kapacitnich (vykonovych) limit jednotlivych prvk( systému. Pravé nedostatek ve vykonnosti
kfizovatky tfida T. Bati-Pfima a jiz zmifiovaného propojovaciho Useku mezi kfizovatkami tfida
T. Bati-nam. T.G. Masaryka a tfida T. Bati-Gahurova, kfiZovatky Dlouha-Vodni a Sokolska-
BeneSovo ndbreZi Ize povaZovat za mozné riziko dalSiho rozvoje systému fizeni. Obé lokality
zcela evidentné limituji plnohodnotné vyuziti systému, resp. dosazeni vyssi efektivnosti
systému.

Vedle kapacitniho (vykonového) posouzeni komunikaci je neméné duilezité také hodnoceni
provoznich podminek na komunikaci. Vysledky jsou dokonce povaZovany za objektivnéjsi,
protoze nabizeji komplexnéjsi pohled na charakteristiku dopravniho proudu. Ceské technické
normy tato hodnoceni neobsahuji, proto byla pouZita metodika HCM. Podle dopravni
funkce, provoznich, stavebnich a urbanistickych podminek Ize pratah silnice 1/49 v Useku od
hranic mésta smérem na Otrokovice po kfizovatku s ulici Bfeznickou zafadit do funkéni
kategorie hlavni tepnové (sbérné) komunikace s provozni charakteristikou predméstské
nebo mezilehlé komunikace tfidy Il s béznou rychlosti volné jizdy kolem 53 km/hod.
Primérna cestovni rychlost 30,73 km/hod. v dopravni $pi¢ce odpovida funkéni urovni C,
ktera je charakteristickd ustdlenym provozem, omezenéjSimi moznostmi manévrovani a
del$imi frontami. Ridi¢i jsou pfi jizdé vystaveni znaénému napéti. Pro obdobi dopravniho
sedla provoz na komunikaci odpovida funkéni drovni B.
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V této souvislosti je nutné uvést, Zze stanovené dobré funkéni drovné provozu jsou vztazeny
k nizSimu zatfidéni tepnové (sbérné) komunikace. Pfitom podrobnéjsi kritéria hodnoceni,
jako hustota kfiZzovatek, jejich usporadani, vliv chodctl, parkovani a dalsi, zafazuji sledovany
jizdy kolem 64 km/hod., prdmérna cestovni rychlost se pak ve funkéni drovni C zvysSuje na
minimalné 35,4 km/hod.

Na zdkladé hodnoceni provoznich podminek doporuéujeme vést diskusi na téma mozného
zvySeni primérné cestovni rychlosti, kterd se promita také do hustoty, plynulosti a
bezpecnosti provozu. Dlouhodobé analyzy vlivu SSZ na bezpeénost dopravy dokladaji napft.,
zastavovani dopravniho proudu se zvysuje agresivita ridic, naopak s plynulosti provozu se
tato agresivita sniZuje. Na plynulost provozu a chovani fidi¢t na koordinovanych tazich ma
vliv také optimalizace primérné cestovni rychlosti vici rychlostem volné jizdy. Vyrazna
redukce volné jizdy ztitulu ,nastaveni” systému puUsobi negativhé na vnimani kvality
provozu.

Technologie statické dopravy

Zpoplatnéné méstské parkovaci plochy

=  Bfeznicka
= Velké kino
= ODPRIOR
=  Gahurova
=  Méstské divadlo (pod kostelem) a
=  BartosSova

jsou provozovany Technickymi sluzbami Zlin, s.r.o. U vSech parkovist lze vyuZivat Cipové
parkovaci karty s mésiéni pausalni sazbou v rozmezi 350,- az 2300,- K¢.

Parkovisté BartoSova je vybaveno zavorovym systémem CrossPark, doplnénym o vysuvné
teleskopické bariéry na ulici Rasinova a trzisti Pod kastany a snimaci kamerou, kterd dohlizi
na vyjezd vozidel a platby zakaznik(. Soucasti parkovaciho systému jsou informacni tabule
obsazenosti, které jsou instalovany na pfijezdu z obou stran na ulici Vodni.

Parkovisté Velké kino a OD PRIOR jsou vybavena zdvorovym systémem CrossPark,
doplnénym kamerami. Parkovisté Gahurova, Méstské divadlo a Breznicka jsou vybavena
bezzavorovym systémem CrossPark.

Technické sluzby Zlin, s.r.o. (TS Zlin) rovnéZ zabezpecuji provoz 18 parkovacich automatu v
lokalitach Kvitkovd, Zarami, Sadova, Tr. T. Bati, Vodni a Hradska. Jedna se o typy Hectronic
umoziujici hotovostni platebni styk a komunikaci prostfednictvim cipovych parkovacich
karet. Zakladni sazba se pohybuje vrozmezi 4,- K¢ az 8,- K¢ za 15 minut parkovani, pro
rezidenty je uplatnéna jednotna sazba 0,85 K¢ za 1 hodinu parkovani. V pfipadé lokality
Hradska je stanovena sazba 5,- K¢ za hodinu a plati pro 1. a 2. hodinu, dalsi hodiny pak se
sazbou 20,- K¢ za hodinu parkovani.

Do méstské nabidky parkovani patfi také parkovaci dim KUC Zlin, ktery je vybaven
parkovacim systémem CrossPark. Konfigurace obsahuje 1 pfijezdovy terminadl, 2 vyjezdové
terminaly a 2 automatické pokladny. Systém kromé klasické kontroly parkovacich listkd
obsahuje i subsystém pro rezidentni parkovani pro zaméstnance univerzity. Tarif je ve dvou
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sazbach, do 14 hodin 5,- K¢ za hodinu parkovani, od 14 hodin pak 10,- K¢ za hodinu
parkovani.

Dalezitym prvkem telematiky statické dopravy je informacni a navadéci systém na volné
parkovaci kapacity v on-line podobé, s moZnosti pfenosu dat na mobilni zafizeni. Nezbytnou
soucasti systému jsou informace o pristupovych trasach k lokalitam a jejich cenova struktura.
Ve mésté Zlin neni tento systém zatim realizovan, nachazi se ve fazi koncepéni pfipravy.
Soucasné je navrhovdna modernizace stavajicich parkovacich systéml na automatické
zavorové systémy. Modernizace je planovana na vsech parkovistich ve spravé Technickych
sluzeb (mimo parkovisté Breznickd). Soucdsti modernizace je i ndvrh celkové strategie
parkovani s kompletnim propojenim zafizeni parkovaciho systému do metropolitni sité.

3.4.4. Staticka doprava

Oblast centra mésta a prilehlého okoli

Oblast placeného stani ve mésté Zlin byla vymezena Nafizenim statutarniho mésta Zlina
4/2013 o stani vozidel ve mésté ze dne 4. 3. 2013 s ucinnosti od 1.6.2013.

Natizeni vymezilo oblast s placenym stanim podle nasledujici pfilohy.

¢
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Obrazek 53: Vymezena oblast placeného stani ve mésté Zlin (zdroj: Nafizeni SMZ 4/2013)

S Ucinnosti od 13.7.2015 byl Radou mésta Zlina schvalen provozni fad organizace dopravy a
parkovani v prostorach ulic Rasinova, BartoSova, Soudni, tfida Tomase Bati a namésti Miru,
ktery definuje vtéchto prostordch regulovanou zénu a upravuje organizaci dopravy a
parkovani na pozemnich komunikacich nachdzejicich se v oblasti.

Regulovana zéna se déli na:

= (ast uréenou pro placené parkovani vozidel, tvofenou ulici BartoSova a ¢asti ulice
Soudni (ddle jen , parkovaci zéna“) a
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= (¢3ast tvorici pési zonu s omezenym vjezdem vozidel, tvofenou zbyvajici &asti ulice
Soudni, prostory trzisté ,pod Kastany” na tfidé Tomase Bati, naméstim Miru a ulici
Rasinova (dale jen , pési zéna“).
Grafické vymezeni regulované zény a jejich soucdsti, parkovaci zény (modrd barva) a pési
zény (Cervena barva), je uvedeno v pfiloze tohoto provozniho fadu a je doloZeno na
nasledujicim obrazku.
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Na zakladé uvedeného lze konstatovat, Ze s vyjimkou regulované zény je ve vymezeném
Uzemi placeného stdni staticka doprava organizovana témér vyhradné tarifni strukturou a
cenovou politikou. Umisténi parkovacich automatu a placenych parkovist doklada obrazek.
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Obrazek 55: Situovani parkovist a parkovacich automati ve vymezeném tzemi placeného stani (zdroj: TS Zlin s.r.0.)

Vymezené Uzemi placeného stani, v€etné regulované zony Namésti Miru, pfedstavuje ve
verejném prostoru 17 parkovacich automatt na komunikacich v lokalitdch Zarami, tfida T.
Bati, Kvitkova, Sadova, Vodni, Hradska, Lazné a 6 kapacitnimi parkovist — Bfeznicka, Velké
kino, Prior, Gahurova, Méstské divadlo a Bartosova (regulovana zéna). Celkova nabidka ve
vefejném prostoru predstavuje 1118 zpoplatnénych parkovacich mist podle nasledujici
tabulky (stav z fijna 2015).

Velmi omezena nabidka je tvorena také parkovacimi misty s ¢asové omezenou dobou
parkovani (parkovaci kotoucky) jako nap¥. v lokalité Ciperova.
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Prehled nabidky placeného stani ve verfejném prostoru
(poCty parkovacich mist pro osobni vozidla)

Parkovisté - lokalita Pocet mist
Breznicka 182
Velké kino 154
OD Prior 122
Gahurova 138
Méstské divadlo 55
BartoSova 68
Celkem parkovisté 719
Parkovaci automaty - lokalita

Zarami 88
tfida Tomase Bati 50
Kvitkova 29
Sadova 100
Vodni 34
Hradecka 75
Lazné 23
Celkem parkovaci automaty 399
Celkova nabidka dohromady 1118

Tabulka 29: Prehled nabidky zpoplatnénych parkovacich mist ve vefejném prostoru, stav z fijna 2015

Na zakladé hodnoceni jednotlivych parkovist (Udaje z databaze parkovacich listkd nebo
prGzkumu statické dopravy) bylo odvozeno primérné vyuZiti nabidky na Urovni 66,3%
kapacity. Nejvyssi vyuziti, az nad ramec kapacity, vykazuje parkovisté BartoSova (114,7%),

evvs

Pfehled vyuziti kapacity jednotlivych parkovist doklada nasledujici tabulka.

Vyuziti kapacity zpoplatnénych parkovist
(whodnoceni databaze parkovacich listk()

Parkovisté - lokalita Poptavka Kapacita Vyuziti v %
Bfeznicka 148 182 81,3
Velké kino 65 154 42,2
OD Prior 49 122 40,2
Gahurova 90 138 65,2
Méstskeé divadlo 47 55 85,5
BartoSova 78 68 114,7
Rekapitulace wuziti parkovist 477 719 66,3

Tabulka 30: Piehled vyuiziti kapacity jednotlivych zpoplatnénych parkovist (zdroj: databaze parkovacich listk()

Pozndmka 1: Hodnoty vyuZiti nabidky byly zpracovdny na zdkladé databdze parkovacich
listka. V pripadé parkovisté Breznicka tyto udaje nebyly k dispozici, hodnota byla odvozena
z pruzkumu statické dopravy pro lokalitu J2.

Pozndmka 2: V pripadé parkovisté Bartosova byla prizkumem statické dopravy zjisténa
poptdvka 93 vozidel, tedy mimo vyznacend mista parkovalo 25 vozidel
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Denni variace poptavky na jednotlivych parkovistich
(dataz obdobi 6.-12. kvétna 2015)
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Graf 49: Denni variace poptavky na zpoplatnénych parkovistich (zdroj: databaze parkovacich listk)
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Graf 50: Denni variace poptavky po parkovani podle uZivatelskych skupin v lokalité J2, Bfeznicka

Databaze neumoznila zpracovat vysledky parkovisté Breznicka, proto dokladdme samostatné
vysledky z prlizkumu statické dopravy pro tuto lokalitu. Z nasledujiciho grafu Ize odvodit, ze
vyrazné prevladd dlouhodobé parkovani (zaméstnanec+obyvatel). Z celkové maximalni
poptavky 148 vozidel ve 12 hodin tvofi tyto zakaznické skupiny podil témér 80%, pficemz na
skupinu zaméstnanec pfipada kolem 51%. Priimérnd doba parkovani ¢ini cca 2,8 hodin.
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Z grafu Cislo 21 je patrné, Ze ve vétsSiné pripadd vychdzi maximalni poptdvka v obdobi 10-12
hodin, pouze u parkovist Velké kino a Divadlo toto maximum pfipada na odpoledne po 17
hodiné. Zanalyzy byly vylouceni ,abonenti“ parkovist, divodem je neznalost délky
parkovani.

Parkovaci domy v uzemi

Vyznamnym prvkem nabidky statické dopravy na Uzemi centra mésta jsou parkovaci domy.
Parkovaci mista jsou zpoplatnéna a nabizena verejnosti v rliznych provoznich rezimech, od
ro¢nich abonentnich mist az po kratkodobé parkovani na % hodiny. Celkem se jednd o 5
parkovacich domU rdznych vlastnik(i s celkovou kapacitou 850 parkovacich mist. Prehled
nabidky doklada nasledujici tabulka. S vyjimkou objektu OC Jablko je jejich vyuZiti prevazné
orientované na zajisténi parkovani pro abonenty/zaméstnance pfislusnych obchodnich
spolec¢nosti a organizaci.

Prehled nabidky mist v parkovacich domech
(pocty parkovacich mist pro osobni vozidla)

Parkovaci diim - lokalita Pocet mist
Zinstav, Gahurova 190
Zlin KUC 90
Zlin OC Jablko 240
Zlin Svit, 11. budova 240
Zlin Svit, 14. a 15. budova 90
Celkova nabidky dohromady 850

Tabulka 31: Pfehled nabidky parkovacich mist v parkovacich domech (zdroj: databaze parkovacich listkt)

Na zdakladé hodnoceni jednotlivych objektl (Udaje z databaze parkovacich listkd) bylo
odvozeno primérné vyuziti nabidky na drovni 66% kapacity. Nejvyssi vyuzZiti kapacity,

evvs

domu Zlinstav (38,4%). VyuZiti kapacity parkovist doklada nasledujici tabulka.

Vyuziti kapacity parkovacich domu
(whodnoceni databaze parkovacich listk()

Parkovaci diim - lokalita Poptavka Kapacita Vyuziti v %
Zlinstav, Gahurova 73 190 38,4
Zin KUC 75 90 83,3
Zlin OC Jablko 211 240 87,9
Zlin Svit, 11. budova 157 240 65,4
Zlin Svit, 14. a 15. budova 45 90 50,0
Rekapitulace wuziti PD 561 850 66,0

Tabulka 32: Pfehled vyuziti kapacity jednotlivych parkovacich domu (zdroj: Cross Zlin a.s.)

Pozndmbka: U objekti oznacenych *) nebylo mozZné vyuZit vSechny potiebné udaje z databdze.
Poptdvka vyhodnocena obdobné jako v pfipadé RZ se zapracovdnim abonentniho parkovani.
Z tohoto divodu je nutné vysledné udaje povaZovat spise za odborny odhad.
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Denni variace poptavky v parkovacich domech
(dataz obdobi 4.-5.5.2015)
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Graf 51: Denni variace poptavky v parkovacich domech Zlinstav a OC Jablko (zdroj: databaze parkovacich listki)

Dalsi vyznamné parkovaci kapacity

Vyraznou nabidkou ovliviiujici zdkazniky centra mésta predstavuje parkovisté Cepkov
s kapacitou 470 parkovacich mist. Pfi dochazkové vzdalenost do 10 minut do centra mésta je
nabidka parkovani 2 hodiny zdarma silné konkurencni pro zpoplatnéné parkovaci plochy
na Uzemi placeného stani (parkovani do 2 hodin tvofi cca 98%). Pravé zakaznici v dopoledni
provozni Spi¢ce mohou byt z ¢asti povazovani za kratkodobé navstévniky centra mésta.
Odvozend maximalni poptavka 298 parkujicich vozidel predstavuje vyuziti 63,4%.

Denni variace poptavky, parkovisté Cepkov
(datazedne 4.5.2015)
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Graf 52: Denni variace poptavky na parkovisti Cepkov (zdroj: databaze parkovacich listkd)
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Vedle této nabidky ve verejném prostoru jsou v Uzemi zastoupena soukromad parkovisté
v neverejném prostoru a s individualnimi provoznimi rezimy umoznujici bud’ verejny pfistup
se zpoplatnénim nebo jsou kapacity vyhrazeny vyhradné pro potfeby prislusnych obchodnich
spole¢nosti a organizaci, pfipadné jejich navstévnik(l. Do této skupiny patfi také napft.
parkovaci domy na ulici Vodni v objektu Ceské spofitelny a sousedni budovy.

Lokalné a vomezeném rozsahu jsou vrdmci oblasti placeného stani k dispozici
nezpoplatnéna parkovaci mista jako napr. v jednosmérné komunikaci pfed UTB na namésti

T.G. Masaryka nebo nad obratistém MHD Sportovni hala, kde je nabidka kolem 110 mist pfi
poptdvce 120 vozidel.

Hodnoceni stavu statické dopravy

Propojenim vysledk( prizkumu statické dopravy v terénu a analyzy databazi z parkovacich
systémU dostaneme poptdvku pro maximalni hodinu ve verejném prostoru sledovaného
uzemi. Vysledky dokladd nasledujici tabulka, s ohledem na slozZitost propojeni povazujeme
hodnoty pouze za orientacni.

Rekapitulace poptavky, odhad maximalni hodiny
(udaje ve vozidlech)

Zpusob stanoveni poptavky Kratkodobé Dlouhodobé Zaméstnanci Obyvatelé Suma
parkovani parkovani

Prazkum v terénu 349 220 1074 917 2560

Databaze - parkovisté 275 44 116 42 477

Databaze - parkovaci domy 239 90 232 0 561

Odhad maximalni hodiny 863 354 1422 959 3598

Tabulka 33: Odhad stavajici poptavky v maximalni hodiné ve verejném prostoru feSeného tzemi

Vv

Pozndmka 1: Hodnoty mohou byt ndsledné korigovdany na zdkladé podrobnéjsi analyzy
databazi parkovist a parkovacich domd. U skupiny abonenti/zaméstnanci nelze stanovit
délku parkovani, podklady neumoZniuji odvodit skupinu obyvatelé.

Pozndmka 2: Viysledky prizkumu v terénu, s ohledem na zptsob vyhodnocovdni, mohou byt u
kategorie ,,obyvatel” v priimyslovych oblastech zkreslené. V ndvrhové Cdsti bude proto také
vychdzeno z aktudlnich dat o poctech obyvatel v danych lokalitdch.

Pro zdkazniky kratkodobého, pripadné i dlouhodobého parkovani s odhadovanou poptavkou
1501 vozidel/hod. je zabezpecena rozsahla nabidka jak z hlediska dostate¢ného poctu
parkovacich mist (souhrnna nabidka je 2438 zpoplatnénych stani) a uzemni lokalizace, tak i
cenového rozpéti. Napfiklad parkovaci ddm OC Jablko s cenou 10,- K¢/1.hodina, parkovistém
Cepkov s 2 hodinami zdarma nebo parkovisté Barto$ova s cenou 15,- K&/30 minut nebo 4-6,-
K¢ za 15 minut na parkovacich automatech na komunikacich. Domnivame se, Zze obecnym
rizikem muZe byt pravé toto sloZité konkurencni prostredi spojené s neexistujici moznosti
orientace poptavky podle volné kapacity a ceny (informace o aktudlni nabidce podava pouze
OC Jablko). Dostatek volné kapacity pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani (k dispozici je
minimalné 531 mist na parkovistich a v parkovacich domech) nabizi moznost pferozdéleni
nabidky napf. ve prospéch skupiny obyvatel nebo zaméstnancu. Lze zvaZovat také uplatnéni
bezplatného kratkého parkovani v celém prostoru.

Vyznamnou a soucasné komplikovanou skupinou zakaznik(l jsou obyvatelé sledovaného
uzemi. V maximalni hodiné byla zjisténa v Uhrnu poptavka 959 vozidel, pficemz po 18 hodiné
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se poptavka zvysSuje na 1585 vozidel. U této skupiny zdkaznikd je nutné hodnotit dvé roviny
stavu. Predné se jednd o postaveni v ramci oblasti placeného stani a regulované zény, kde
systém nastavuje regulaci cenovou, ¢asovou, ale i regulaci uzemni. VySe poplatku 0.85,-
Ké/hod., vymezena doba regulace 7-19 hodin prakticky bez garance mista pfi navratu pred
19 hodinou neni pfilis atraktivni. Systém je postaven na maximalni zastupitelnosti, na
maximalnim vyuzZiti zpoplatnénych prostor, vyzaduje trvalou a systematickou kontrolni
¢innost zamérenou na dodrzovani pravidel. Druhou rovinou je prostor, ktery bezprostifedné
navazuje na placenou oblast a regulovanou zénu. Toto ,naraznikové” Uzemi je trvale pod
tlakem parkujicich vozidel zejména ze skupiny zaméstnanec, ktefi prednostné vyuzZivaji
nezpoplatnéné parkovani. Zde je ochrana obyvatel nezbytna a potrebna.

Nejrozsahlejsi zakaznickou skupinou jsou zameéstnanci s poptavkou 1422 vozidel/hod.
Vzhledem k délce parkovani uprednostiuji tito zakaznici bezplatné parkovani a jsou ochotni
realizovat i delSi dochazku ke svym cilllm. Omezenda ¢ast zaméstnancll vyuZivd abonentni
stani ,zaméstnaneckych” parkovacich domd, pripadné stani nevefejnych parkovist
obchodnich spolecnosti a organizaci. Nelze vyloucit také nelegalni zpUsoby parkovani ve
zpoplatnéném Uzemi. Placené parkovisté Breznicka se sazbou 30,- K¢/den mélo ¢astecné
tento problém fesit, podle vysledku prizkumu se priimérnd doba parkovani v této lokalité
pohybuje vrozmezi 2,5-3 hodiny. Velka ¢ast poptdvky je tak nucena k parkovani vyuzivat
dalsi verejné prostory, véetné komunikaci uvnitf i kolem celé zpoplatnéné oblasti. Dochazi
tak ke kolizi v Uzemi, skupina obyvatel je kapacitné omezovana a jakakoli jejich ,ochrana“
vyZzaduje dalSi parkovaci kapacity v uUzemi nebo za hranicemi zpoplatnéni a regulace.
Problematické mohou byt napf. lokality Lorencova, LeSetin, SantraZiny, pfipadné az U
Nahonu a Hornomlynska.
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Vicepodlazni bytova zastavba

Ve vsech sledovanych oblastech byla v dhrnu souhrnna poptdvka 8764 vozidel, vedle toho
existovala souhrnna vyhovujici nabidka 7890 odstavnych sténi. Bilance predstavuje
nedostatek nabidky 874 odstavnych stani ve vSech sledovanych oblastech A-M dohromady.
Vrdmci sledovani poptavky bylo zaznamendno celkem 1954 nevyhovujicim zplisobem
odstavenych vozidel. ProtoZe se jedna predevsim o odstavovani vozidel na komunikacich
(,volna” sirka komunikace nedosahuje alesporn 5m) mélo by se feSeni stavu orientovat
zejména na tato stani. Moznymi pfistupy jsou dopravné organizacni opatfeni nebo pfestavba

uli¢nich profild, pripadné vystavba novych kapacit.

Nasledujici tabulka doklada vztah mezi vyhovujici nabidkou a zjisténym stavem odstavenych
vozidel v jednotlivych sledovanych oblastech a dalsi tabulka udava pocty odstavenych vozidel
nevyhovujici dohodnuté dopravni situaci v jednotlivych sledovanych oblastech.

OBLAST NABIDKA POPTAVKA BILANCE
A 484 584 -100
B 789 964 -175
C 883 1126 -243
D 1003 1050 -47
E 932 1058 -126
F 547 643 -96
G 283 365 -82
H 810 703 107
| 535 472 63
J 341 450 -109
K 158 265 -107
L 382 330 52
M 743 754 -11

SUMA 7890 8764 -874

Tabulka 34: Vysledna bilance nabidky a poptavky v jednotlivych oblastech

OBLAST _ |VYMEZENi UZEMI STANi NEVYHOVUJICi
A Nad Stranémi, Druzstevni 263
B Lucni, Stredova 247
C Ceska 312
D Podlesi, Valachlv Zleb 99
E Na Honech, Budovatelska 313
F Padélky 150
G Benesovo nabrezi 112
H Sevcovska, Dily 52
| BartosSova Ctvrt 26
J Obeciny 158
K Podhoti 112
L Husova, Mlynska 64
M Chelcického, Zahradni 46

SUMA 1954

Tabulka 35: Pfehled poétu vozidel nevyhovujicim zplisobem odstavenych v jednotlivych oblastech
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Priklad oblasti A — Nad Stranémi, Druzstevni

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast A
>00 1 466
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stani) stani)

Graf 53: Bilance nabidky a poptavky v oblasti A

Vyhovujici nabidka v oblasti A vykazuje celkem 484 odstavnych sténi, 466 vyznacenych stani
a 18 stani na komunikacich. Soucéasné byla zjisténa celkovd poptdvka 584 vozidel, z toho 303
bylo umisténo na vyznacenych stanich a 281 na komunikacich s prevazné nedostatecnou
Sitkou. Vysledna bilance je zdporna s nedostatkem 100 odstavnych stani. Dale konstatujeme,
Ze z celkového poctu 281 vozidel na nevyznaéenych stanich je 263 vozidel odstavenych
nevyhovujicim zplsobem.

Obrazek 56: Priklad nevyhovujiciho odstavovani vozidel na ulici Druzstevni
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Priklad oblasti L — Husova, Mlynska

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Oblast L
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Graf 54: Bilance nabidky a poptavky v oblasti L

Vyhovujici nabidka v oblasti L vykazuje celkem 382 odstavnych stani, 258 vyznacenych stani a
124 stani na komunikacich. Soucasné byla zjiSténa celkova poptavka 330 vozidel, z toho 142
bylo umisténo na vyznacenych stanich a 188 na komunikacich. Vyslednda bilance je kladna
s pfebytkem 52 odstavnych stani. Dale konstatujeme, Ze z celkového poctu 188 vozidel na
nevyznacenych stanich je 64 vozidel odstavenych nevyhovujicim zplisobem.
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Obrazek 57: Priklad vyhovujiciho odstavovani vozidel na ulici Husova (Sifka komunikace cca 7m)

V navrhové c¢asti dokumentace budou provéfeny mistni podminky uliéniho prostoru
komunikaci v jednotlivych oblastech a na zakladé progndzovanych vyhledovych bilanci bude
vypracovano reseni pripadnych novych odstavnych stani.

Samostatnym problémem je parkovani a odstavovani vozidel v ,batovskych” obytnych
Ctvrtich se zastavbou rodinnych domku. Jedna se naptiklad o oblasti ZaleSna nebo Podvesna
a dalsi. Nedostatecny ulicni prostor, kde jsou odstavovdna nebo zaparkovana vozidla
v kombinaci s dovolenym obousmérnym provozem vytvareji zcela nevyhovujici dopravni
situaci s problematickou dopravni obsluhou uUzemi. Tato Uzemi bude nutné fesSit napf.
soustavou jednosmérnych komunikaci, nebo formou jednopruhovych obousmérnych
komunikaci s misty pro mijeni vozidel, pfipadné obytnymi zénami s regulaci provozu.
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4. GENEREL VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Vychozimi podklady analyzy verejné hromadné dopravy (VHD) byly priazkumy cestujicich na
vybranych zastavkach a stanicich na Uzemi mésta Zlina. Prazkumy byly charakterizovany jako
aktualizaéni (ovérovaci), navazujici na podrobné prlzkumy méstské hromadné dopravy
(MHD), které se uskutecnily vdubnu 2012 vramci dokumentace ,Provedeni dopravniho
prazkumu na linkach MHD”.

Byly sledovany zastdvky MHD, vefejné linkové dopravy (VLD) a stanice Zelezni¢ni osobni
dopravy. PrGzkumy byly realizovany na celkem 20 stanovistich (profilech), které byly
dojednany s objednatelem dila. Prizkumy se uskutecnily v utery az ¢tvrtek 24.2.-26.2.2015 a
3.3.-5.3.2015 v dobé 5.00-9.00 hod. a 13.00-17.00 hod. Na stanovistich (profilech) byly
v pfipadé MHD a VLD zapisovany ndsledujici udaje: Cislo linky, ¢as odjezdu, odhad obsazeni
vozidla na pfijezdu, pocet nastupujicich osob, pocet vystupujicich osob a druh vozidla
s rozdélenim na standardni nebo kloubové, u Zelezniéni dopravy pak Cislo vlaku a pocet
nastupujicich a vystupujicich osob.

Dopravnimi prlizkumy VHD byl zjistén obrat v celkovém poctu 45459 cestujicich. Podrobnosti
k rozdéleni prepravniho trhu jsou podrobnéji uvedeny v jednotlivych podkapitolach (4.1 a
4.2) a nasledujicim grafu.

Rozdéleniprepravnihotrhu VHD
Pracovnidenvdobé 5-9ha 13-17h

Zeleznice; 1231;

3%
VLD; 6559; 14% 0

Graf 55: Rozdéleni pfepravniho trhu vefejné hromadné dopravy, data z dopravniho prizkumu 2015

4.1. Prizkum frekvence cestujicich MHD

Frekvence cestujicich méstské hromadné dopravy byla sledovana na celkem 18 zastavkach. V
Uhrnu na téchto zastavkach za 8 hodin prizkumu nastoupilo 18736 osob a vystoupilo 18933
osob. Podil ranniho 3Spickového obdobi (5-9 hod.) Cini pfiblizné 42% a odpoledniho
Spickového obdobi (13-17 hod.) pfiblizné 58%. Celkovy obrat 37669 osob predstavuje zhruba
79,7% podil na zjisténém prepravnim trhu VHD. Nasledujici tabulka predklada srovnani
vysledk( aktualiza¢nich priizkumu MHD v roce 2015 s daty z roku 2012, pti pfepoctu 8 hodin
na 24 hodin byl pouzit koeficient 1,68 odvozeny z dennich variaci zatizeni dokumentace
»Provedeni dopravniho prizkumu na linkdch MHD” z roku 2012.
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Nasleduje seznam sledovanych zastavek MHD.

Nazev zastavky MHD Néstup 8 hod. | Vystup 8 hod. | Obrat8 hod. | Obrat 24 hod. "0':‘122'(‘)‘1"2“

U Zadmku 2664 2496 5160 8669 10591
Slune¢na 1261 1342 2603 4373 5481

Ciganov 439 324 763 1282 1785
Namésti Miru 2160 2350 4510 7577 10221
Namésti Prace 5114 5289 10403 17477 18955
Skolni 1993 2184 4177 7017 8508
Malenovice, kfiz. 763 636 1399 2350 2625
Malenovice, U Mlyna 634 514 1148 1929 2104
Prstné 817 929 1746 2933 3607
PFicni 546 450 996 1673 1893
Louky, kfiz. 314 381 695 1168 1294
Louky, Rizova 171 80 251 422 404

Zahradnicka 601 709 1310 2201 1408
Vysoka Mez 263 265 528 887 904

Batova nemocnice 712 819 1531 2572 3474
Mladcova, hristé 99 102 201 338 348

Divadlo 115 30 145 244 295

Bfi. Jarork( (smér do mésta) 70 33 103 173 217

Celkem MHD 18736 18933 37669 63284 72155

Tabulka 36: Porovnani vysledkid dopravniho prizkumu z roku 2015 (prvni 4 sloupce) a priizkumu 04/2012

Vysledné hodnoty obratu cestujicich za 24 hodin vykazuji mezi roky 2015/2012 pokles
zhruba 12%. Nedomnivame se, Ze k tomuto vyraznému poklesu skute¢né doslo. V prvni radé
se jedna o omezeny vzorek zastavek, ddle dopravni prizkumy jsou béziné doprovazeny
statistickou chybou s rozpétim 5-10%, véetné dalSich vlivii. Na zakladé shrnuti vysledkd a
s ohledem na dlouhodoby vyvoj prepravenych osob MHD v DSZO, doporucujeme pro dalsi
prace vyuZit data z podrobného dopravniho prizkumu z dubna 2012 a pro rok 2015 upravit
poklesem o 5%. Takto upravené hodnoty prlzkumu 2012 pak predpokladaji, Ze pocet
pfepravenych osob za rok 2015 bude C¢init kolem 30,7 mil. cestujicich. Po zpracovani
statistickych vysledk( za rok 2015 muzZe dojit ke zpresnéni uvedené korekce.

4.2. Pruzkum frekvence cestujicich VLD a Zelezni¢ni dopravy

Frekvence cestujicich verejné linkové dopravy (VLD) byla sledovana na celkem 11 zastavkach.
V Uhrnu na téchto zastavkach za 8 hodin prizkumu nastoupilo 3606 osob a vystoupilo 2953
osob. Celkovy obrat 6559 osob predstavuje zhruba 14,4% podil na zjisténém prepravnim
trhu VHD. Ranni Spickové obdobi tvori pfiblizné 43%, odpoledni Spickové obdobi pak zhruba
57%.
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Nasledujici tabulka predkladd vysledky prizkumu verejné linkové dopravy ve mésté Zling,

vyrazna dominance zastdvky Zlin, autobusové nadrazi je zfejma.

Nazev zastavky Nastup 8 hod. | Vystup 8 hod. | Obrat 8 hod.
Namésti Miru 0 31 31
Namésti Prace 21 923 944
Skolni 7 22 29
Malenovice, kfiz. 80 43 123
Malenovice, U Mlyna 4 1 5
Zlin, autobusové nadrazi 3296 1811 5107
Louky, Rizova 1 41 42
Vysoka Mez 131 24 155
Bat'ova nemocnice 10 0 10
Divadlo 56 0 56
BFi. Jarofik( (smér do mésta) 0 57 57
Celkem VLD 3606 2953 6559

Tabulka 37: Vysledky prizkumu na zastavkach verejné linkové dopravy

Frekvence cestujicich v Zelezni¢ni dopravé byla sledovadna na celkem 4 Zelezni€nich stanicich.
V Uhrnu na téchto stanicich za 8 hodin prizkumu nastoupilo 763 osob a vystoupilo 468 osob.
Celkovy obrat 1231 osob predstavuje zhruba 2,7% podil na zjisténém prfepravnim trhu VHD.
Ranni Spickové obdobi tvofi pfiblizné 38%, odpoledni Spickové obdobi pak zhruba 62%.
Nasledujici tabulka predklada vysledky prizkumu Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta Zlina.

Nazev zelezniéni stanice Nastup 8 hod. | Vystup 8 hod. | Obrat 8 hod.
Zin-U Mlyna 35 26 61
Zin-Pr&tné 81 76 157
Zlin-Podvesna 115 116 231
Zin stfed 532 250 782
Celkem zelezni¢ni doprava 763 468 1231

Tabulka 38: Vysledky prtizkumu na stanicich Zelezni¢ni dopravy

4.3. Analyza stavu

4.3.1. Méstska hromadna doprava

Charakteristika poptavky, dostupnost Uzemi

Méstska hromadna doprava, kterou provozuje Dopravni spole¢nost Zlin, Otrokovice s.r.o.
(DSZ0), zabezpecuje obsluhu Uzemi mést Zlina a Otrokovice, dale obci Hvozdna, Ostrata,
Tecovice a Zelechovice. Na Gzemi mésta Zlina se MHD podili na celkové délbé prepravni
prace pfiblizné 23%, v pfipadé sledovani pouze dopravnich prostfedkd (bez pésich) pak
necelych 33%. Byla zjisténa celkovd hybnost kolem 0,6 cest na osobu za 24 hodin (zdroj:
prizkum domdcnosti). Pfi uvedené hybnosti to predstavuje priblizné 45,1 tis. cest v bézném
pracovnim dni za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta.

Z podkladd dopravce, spolecnosti DSZO s.r.o., lze odvodit dlouhodoby trend vyvoje
pfepravenych osob v méstské hromadné dopravé (MHD) na celém obsluhovaném lzemi.
Doklada to nasledujici graf, ze kterého je zfejmy trvaly pokles prepravenych osob, za obdobi
2006 — 2014 o témeér 18%. Na tomto poklesu se velmi malou mérou podili demografické
zmeény, napr. ubytek obyvatel v obsluhovaném uzemi €inil kolem 2%.
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Pfepravené osoby MHD v DSZO
(obdobi2006-2014, udaje v tis. osobach/rok)
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Graf 56: Vyvoj prepravenych osob v méstské hromadné dopravé za obdobi 2006-2014 (zdroj: DSZO s.r.o.)

Pramét prepravenych osob do vynosu z trzeb za stejné obdobi doklada nasledujici graf. Také
zde je patrny obecny trend poklesu trzeb, za obdobi 2006 — 2014 o zhruba 4% a to i presto,
Ze v roce 2012 doslo ke zdrazeni jizdného.

Vynosy z trzeb MHD v DSZO
(obdobi2006-2014, udaje v tis. K¢/rok)
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Graf 57: Vyvoj vynosu z trieb v méstské hromadné dopravé za obdobi 2006-2014 (zdroj: DSZO s.r.o0.)

Z dokumentace ,Provedeni dopravniho prlzkumu na linkdach MHD* byly po korekci 5%
sestaveny kartogramy zatiZeni za 24 hodin pro jednotlivé linky MHD. Z téchto dilcich vystup(
pak byly vyhotoveny kalibra¢ni hodnoty pro zpracovani modelu MHD. Data z dokumentace
dokladaji celkové nastupy za 24 hod. dne 18.4.2012 v objemu 90206 osob, po korekci pak
pfiblizné 85,7 tis. osob.
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Nasleduje pfehled pfepravnich vykon( ve srovnatelnych méstech Ceské republiky za obdobi
2006-2014. Zdrojem jsou vyroéni zpravy Sdruzeni dopravnich podniké CR. Predev$im z grafu
je patrny obecny trend ve sniZzovani poctu prepravenych osob v MHD, odlisné se vyvijeji
prepravni vykony pouze ve mésté Liberec.

Vyvoj pfepravenych osob v MHD ve srovnatelnych méstech €R

Mésto Pocet obyvatel Pfepravené osoby v mil./rok

v tisicich, rok 2014 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Ceské Budé&jovice 93.3 42.4 42.2 41.0 40.3 40.2 38.5 38.1 39.0 38.5
Hradec Kralové 92.8 35.3 38.2 37.2 37.0 37.9 37.8 35.2 34.9 34.1
Liberec 102.6 311 30.8 29.3 29.2 35.8 32.5 32.7 43.6 42.0
Olomouc 99.8 59.0 59.2 61.6 58.5 57.9 55.4 52.7 52.5 52.2
Pardubice 89.7 30.6 28.7 30.4 28.4 27.7 26.3 27.2 26.2 25.9
Usti nad Labem 93.4 50.3 52.3 51.8 51.4 51.3 51.1 47.1 45.2 43.2
Zlin, Otrokovice 93.4 38.8 37.7 373 35.9 35.3 35.1 323 31.9 31.9

Zdroj: Vyroéni zpravy Sdruzeni dopravnich podniké CR

Tabulka 39: Vyvoj prepravenych osob v MHD ve srovnatelnych méstech Ceské republiky (zdroj: Sdruzeni DP €R)

Vyvoj prepravenych osob v MHD ve srovnatelnych méstech CR
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Graf 58: Grafické znazornéni vyvoje prepravenych osob v MHD ve srovnatelnych méstech CR (zdroj: Sdruzeni DP CR)
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Dalsi obrazek dokumentuje vztahy vefejné hromadné dopravy vzorku obyvatel mésta Zlina
za 24 hodin podle prizkumu domacnosti. Vztahy pod velikosti 10 cest/vztah nejsou

zobrazeny.

N
Cesty osob za 24 hodin
Vztahy VHD

Zdroj anketa
(omezeno min. 10 cest na
wvztah)

\; . {»’ o 1

Y 7
| \

\‘_\_\'\ \/ {

Obrazek 58: Pfepravni vztahy vefejné hromadné dopravy vzorku obyvatel mésta, data z prizkumu domacnosti

Nasledujici 2 obrazky dokladaji kartogramy dopravniho zatizeni sité MHD v béiném
pracovnim dni za 24 hodin v osobach. Jedna se o prehlednou situaci a vyrez SirSiho centra
mésta.
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Obrazek 59: Kartogram dopravniho zatizeni sité MHD v osobach za 24 hodin

Kartogram zatizeni méstské hromadné dopravy za 24 hodin

Generel dopravy pro mésto Zlin | /g I| i _"-\(,n" "y WErE T
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Obrazek 60: Kartogram dopravniho zatizZeni sité MHD v osobach za 24 hodin, detail centra mésta

Prezentace vyrezu kartogramu trolejbusové linky MHD ¢Cislo 2, zatizeni v béZném pracovnim
dni za 24 hodin v osobdch.
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Obrazek 61: Kartogram dopravniho zatizZeni trolejbusové linky cislo 2 v osobach za 24 hodin, detail centra mésta

V nasledném grafu jsou prevzaty zdokumentace ,Provedeni dopravniho prizkumu na
linkdch MHD“ denni variace prepravenych osob v prlibéhu uvedeného pracovniho dne.
Vysledky dokladaji, Ze Spickovou hodinou je obdobi 14-15 hod. s hodnotou 9,7%. Ranni
Spickové obdobi 5-9 hod. tvofi priblizné 26% celého dne a odpoledni Spickové obdobi pak
pfiblizné 34% celého pracovniho dne. Nerovnomérnost poptavky v dopolednim sedlovém
obdobi vykazuje hodnotu blizkou 1:2.

pracovni den - stieda
10%%

relativni éetnost
pt =]
2

34 5 6 7 8 9 10011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0
hodina

Graf 59: Denni variace prepravenych osob v méstské hromadné dopravé, data z dokumentace 2012

Nasledujici tabulka z dokumentace ,Provedeni dopravniho prlzkumu na linkdch MHD“
dokladd seznam zastdvek s nejvétsimi obraty cestujicich za 24 hodin sledovaného dne.
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Zastavky s nejvétsimi zastavkovymi obraty

- STREDA SOBOTA NEDELE
£ nizev zastavky obrat nizey zastiviky obrat nizey zastiviky obrat
1 Nameésti Prace [8055 |Namést Prace 6 664 |Namésti Prace 4 7ol
2 U Zamkn 10591 U Zamku 4 116 U Zambku 3258
3 |Namésti Miru 10221 |Dlouha 4023 |Dilouha 3163
4  |Dlouha 2 178 |Otrokovice - Zel.st. 31269 |Otrokovice - Zelst, 2728
5 |Skoli & 508 |Mamésti Miru 3209 |Mamésti Mim 2512
6 [Otrokovice - zelst. 5828 |Skolni 2731 |Skolni 2304
T |Shneéna 5481 |Slunecna 2207 |Malenovice - ZPS L 733
8 |Poita 4 508 |Malenovice - ZPS 2 148 |Kiiby | 699
9 |Pritne 3607 |Kiby 2127 |Shinetna | 687
10 |Poliklinika 3524 |Posta | 849 |Posia 1 377
Il |Kiiby 3510 |Cepkov | 742 |Ceska 1 291
12 |Batova nemocnice 3474 |Ceska | 506 Ifepkm' | 244
13 |Ceski 3205 |Spoletensky ditm | 366 |Prsme LO1]
14 |Spoletensky dim 3 133 |Padélkey DX | 242 |Spoletensky dim [l
15 |Jimi Svahy - Stiedovi 31057 |Prétné I 225 |Padélky IX. 963
16 | Padélky IX. 2 788 |Malkenovice - kiiz. 1 197 |Bat'ova nemocnice 952
17 |Malenovice - ZPS 2670 |Jimi Svahy - Sttedovi I 128 |Jimi Svahy - Stredova 05
I8  |Dmuistevni - Intermext 2647 |Ciganov I 112 |Jini Svahy - Kocanda 8RO
19 |Malenovice - kiiz. 2625 |Druzstevni - Internext [ 112 Malenovice - kit 12
20 |Cepkov 2355 |Bat'ova nemocmice I 111 |Druzstevni - Internext 862

Tabulka 40: Zastavky s nejvétsimi obraty cestujicich, data z dokumentace 2012

V nasledujici tabulce jsou doloZeny prepravené osoby (ndstupy) u jednotlivych linek MHD za
24 hodin s doplnénim ranniho Spickového obdobi 5-9h a odpoledniho $pickového obdobi 13-
17h. Jedna se o data z dokumentace, tedy pracovniho dne z dubna 2012.

Trolejbusy

Linka Nastupy 24 hod. Obdobi 5-9 hod. Obdobi 13-17 hod.
1 365 128 25
2 15433 4112 4681
3 2439 480 1152
4 5326 1321 1899
6 14259 3346 4957
7 92 0 92
8 8824 2050 3115
9 7722 1908 2737
10 5123 1723 2218
11 4094 1208 1405
12 995 169 293
13 2206 781 634
14 899 122 37

Suma 67777 17348 23245

Tabulka 41: Nastupy cestujicich do trolejbusovych linek MHD, data z dokumentace 2012
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Autobusy

Linka Nastupy 24 hod. Obdobi 5-9 hod. Obdobi 13-17 hod.
31 2869 734 944
32 2323 694 821
33 5133 1333 1773
34 1124 345 491
35 783 313 356
36 1657 442 455
38 linka vroce 2012 nebyla provozovana
51 227 58 77
52 188 33 66
53 102 102 0
55 6392 1812 2111
70 1369 448 390
90 25 25 0

Skolni 237 180 57

Suma 22429 6519 7541

Tabulka 42: Nastupy cestujicich do autobusovych linek MHD, data z dokumentace 2012

Prabéhy dopravniho zatiZzeni vybranych linek MHD ¢islo 2, 6, 8, 9 a 33 jsou rovnéz prevzaty
z dokumentace ,Provedeni dopravniho prlzkumu na linkdich MHD“. ZatiZeni a vyuZiti
nabidky se tykd sledovaného pracovniho dne za 24 hodin. Udaje o obsazenosti (priibéh

zatiZeni) jsou v osobach (modré sloupce), vztah mezi nabidkou a poptdvkou je uvadén
v procentech vyuZiti kapacity (Cervena linie), tedy pomér obsazenosti a ndvrhové kapacity.

Pacet prepravenych osob v jednotlivich mezizastavkovych usecich
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Graf 60: Priibéh dopravniho zatiZeni a vyuZiti nabidky na trolejbusové lince Cislo 2, data z dokumentace
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Pocet prepravenych osob v jednotlivych mezizastavkovyeh usecich
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Graf 61: Priibéh dopravniho zatiZeni a vyuziti nabidky na trolejbusové lince ¢islo 6, data z dokumentace

Pocet prepravenych osob v jednotliviich mezizastavkovych tisecich
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Graf 62: Pribéh dopravniho zatizZeni a vyuZiti nabidky na trolejbusové lince ¢islo 8, data z dokumentace
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Pocet prepravenveh asob v jednotlivyich mezizastavkovych tisecich

Bézny provoz - stieda denni
smiér A Jiini Svahy-Stfedova — Bafova nemocnice — Jikni Svahy-Stfedovi
2500 00
g oicll |
g 2000 Bea &
£ o §

I 11 iiiiililil .
111 10
S

g 2

-
o i

|

§§§

sw---
o

' = ®| 5 =l 2|gl= = | =1 - = = = | 8
% Elx| 2|5 |5 EEPEE;A ?‘!ﬁ
§~§§§sé&i%gb&#piﬁéiﬁumggﬂi

2 fa i E
215 %285 |2]2|5 |B|3|F 151%12|%%14/2
.ﬁﬁ g E\Q = E z
& F ] @
= é = ﬁ =
& = =
1)2|3(4|5|6|7|8[e|w|u|izi3|1a|1s|1e]j17]|18|19|20]21|22|23|24| 25|26

Graf 63: Priibéh dopravniho zatiZeni a vyuziti nabidky na trolejbusové lince ¢islo 9, data z dokumentace

Pocet prepravenych osob v jednotlivych mezizastavkovych iisecich
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Graf 64: Pribéh dopravniho zatiZeni a vyuZiti nabidky na autobusové lince ¢islo 33, data z dokumentace
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Na zdkladé dat z dokumentace ,Provedeni dopravniho prizkumu na linkdch MHD“ byly
orientacné stanoveny prepravni vykony na jednotlivych linkach a v siti MHD. Pfepravni vykon
byl propocitan na pftiblizné 302,4 tisic osobovych kilometrl za 24 hodin, coZ predstavuje
celkovou vzddlenost, kterou ujeli vSichni cestujici dohromady. Prlimérna prepravni
vzdalenost jednoho cestujiciho dosahla zhruba 3,4 km. Na jednotlivych linkach pak vychazeji
pramérné prepravni vzdalenosti cestujicich vrozmezi pfiblizné 1,5-5,6 km. Nejdelsi
pramérné prepravni vzdalenosti, presahujici 4 km, se vyskytuji u linek 1, 2, 6, 35, 36, 52 a 70.
Naopak nejkratsi prilmérné prepravni vzdalenosti, nizsi nez 3 km, byly odvozeny u linek 3, 4,
7,8,9,11, 13, 14, 31, 32, 33, 34, 51 a 55, dokonce u 3 linek MHD vychazi tento ukazatel nizsi
nez 2 km. Vysledky se bézné vyuZivaji k hodnoceni tarifni koncepce a cenové struktury
jizdného. V tomto smyslu neni od véci diskuse nad doplnénim tarifni struktury o kratkodobé
jizdné.

Pfepravni vykony a primérné pfepravni vzdalenosti

Linka Osoby Osobové km Vzdalenost v km
1 365 1887.12 5.17
2 15433 70086.12 4.54
3 2439 5099.44 2.09
4 5326 9650.17 1.81
6 14259 67610.99 4.74
7 92 195.28 2.12
8 8824 23739.50 2.69
9 7722 18930.83 2.45
10 5123 18378.10 3.59
11 4094 10946.61 2.67
12 995 3656.42 3.67
13 2206 3599.40 1.63
14 899 1973.84 2.20
31 2869 7384.70 2.57
32 2323 6420.02 2.76
33 5133 12146.50 2.37
34 1124 3020.57 2.69
35 783 3999.63 5.11
36 1657 9270.42 5.59
51 227 336.96 1.48
52 188 759.88 4.04
53 102 355.20 3.48
55 6392 15578.69 2.44
70 1369 7419.29 5.42

Suma 89944 302445.70 3.36

Tabulka 43: Orientaéni propocet pfepravniho vykonu a primérné prepravni vzdalenosti v MHD za 24 hodin

Analyza dostupnosti Uzemi

Nasledujici obrazek dokumentuje dostupnost Uzemi mésta Zlina MHD, pficemz izochrony
dostupnosti k zastavkdm jsou konstruovany na radius 400m. Tato vzddlenost reprezentuje
dobu dochdzky do 8 minut bézné chlize. Z obrazku je patrné, Ze v feSeném Uzemi existuji
oblasti, ze kterych je dostupnost zastavek delsi nez uvedeny cas.

Patfi mezi né napr. lokality jizné ulice TyrSovy, ¢ast Zahradni Ctvrté, Prstné Hrablvky,
pramyslova oblast Rybniky a Primyslovy areal, Mladcovd Strané, Kocanda nebo Horni
Vrsava.
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o W, 4 Suchd%

"B FRYSTAK

Légenda
D Dostupnost veiejné dopravy (400 m)

e ? Uzemi neobsluhované vefejnou dopravou
"::,u < 1::3 »Hranjgs‘:):cq

Obrazek 62: Izochrony dochazkové vzdalenosti k zastadvkam VHD v délce 400 m

Popis nabidky, stav infrastruktury

Dlouhodoby vyvoj nabidky doklada nasledujici graf, ktery dokumentuje zmény dopravniho
vykonu za obdobi 2006 — 2014. Prfes narlGsty mezi roky 2007/2008, 2010/2011 nebo
2013/2014 lze pozorovat setrvaly pokles nabidky. Za uvedené obdobi se sniZil vykon
dopravce v kilometrech o necelé 2%, v mistovych kilometrech jsou to necela 3%
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Graf 65: Vyvoj dopravniho vykonu v méstské hromadné dopravé za obdobi 2006-2014 (zdroj: DSZO s.r.o.)
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Nabidka méstské hromadné dopravy je vbéiném pracovnim dni zabezpeéena 13
trolejbusovymi linkami a 13 autobusovymi linkami. V prlbéhu pracovniho dne je vypraveno
celkem 1880 spoj(, v prabéhu sledovaného obdobi 5-9 hod. a 13-17 hod. pak 963 spoja.

Trasy MHD a vedeni linek doklada nasledujici obrazek, jedna se o stav platného jizdniho fadu
2014/2015.

Sit MHD ve Zliné a Otrokovicich

Platnest od
1.12.2004 "

DOPRAVNI SPOLEENDST
ZUN-OTROKOVICE, s.xs.

Obrazek 63: Schéma sité tras a linek méstské hromadné dopravy, jizdni fad 2014/2015 (zdroj: DSZO s.r.o0.)

Souhrnna délka trolejbusovych linek v roce 2014 ¢inila 110 km, u autobusovych linek pak 138
km. Délka trakéniho trolejbusového vedeni (jednostopé) vroce 2014 dosdhla 32 km.
Dostupnost feSeného Uzemi zabezpecuje celkem 192 zastavek MHD, resp. 347 nastupist.
Celkovy dopravni vykon linek MHD vroce 2014 dosdahl pfriblizné 4824 tis. km, v dennim
vyjadreni to je orienta¢né 15,6 tis. km za 24 hod.

Pokud porovname orientacni hodnoty dopravniho vykonu (nabidka) a prepravniho vykonu
(poptavka) dostaneme pramérnou produktivitu dopravniho vykonu nebo také primérné
vyuziti nabidky vsiti MHD. Produktivita vychazi pfiblizné 20% ke statistické kapacité,
odpovidd to primérnému obsazeni vozidla 19 cestujicimi v béZném pracovnim dni.

Signalizuje to pomérné vysoky standard kvality nabidky pro pracovni den, jedna se vSak o
pramérnou denni hodnotu, ktera pro prepravni Spicku neplati.

Usporadani linek MHD predurcuje vyznamné prestupni body na siti. Rozhodujici vazby mezi
linkami se realizuji na zastavkach Namésti Prace, pro dil¢i relace doplnéné zastavkami Skolni
Namésti Miru. Za pomoci modelu MHD budou objemy prestupujicich osob doplnény.
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Doplnujici provozni a ekonomické udaje

= Vozovy park vroce 2014
- 35 autobust (8 kl.)/z toho 34 nizkopodlaznich; primérné stafi 9,4 let
- 60 trolejbust ((35 kl.)/z toho 48 nizkopodlaznich; priimérné stari 9,5 let

=  Ménirny, napéti a vykon
- 7 méniren s vykonem 15 MW
- napéti 600V

= Vypravenost vozidel v roce 2014
- 45 trolejbusl ve Spicce/30 v sedle
- 27 autobust ve Spicce/13 v sedle

= Pocet zaméstnancl v roce 2014 (pfepocteny stav)
- 331 zaméstnanci/z toho 193 fidicl

= Vyse trzeb, dotace za rok 2014
- triby 117,6 mil. K¢
- dotace 111 mil. K¢/podil 45%

= |nvestice v roce 2014
- zdroje celkem 208,6 mil. K¢/z toho vlastni zdroje 52,6 mil. K¢

4.3.2. Verejna linkova doprava, zeleznicni doprava

Na obsluze uzemi mésta Zlina vefejnou hromadnou dopravou se také podili verejna linkova
doprava (VLD). Podle ankety domadcnosti se VLD podili na délbé prepravni prace obyvatel
mésta Zlina 0,39%. Na sledovanych 11 zastdvkach VLD byl za obdobi prizkumu 5-9 hodin a
13-17 hodin zaznamenam obrat 8368 osob, z toho nastoupilo 5216 osob a vystoupilo 3150
osob.

Obsluhu Uzemi mésta v zavazku verejni sluzby Zlinského kraje zajistuje 6 dopravcd, ktefi
v uhrnu provozuji celkem 70 autobusovych linek. Trasy linek VLD jsou vedené vyhradné po
silnicich, konkrétné po 1/49, 11/490, 111/43829, 111/49016, 111/49026, 111/4911, 111/4912, 111/4913,
111/4918 a 111/4972.

Dopravci:
= CSAD Vsetin a.s. 48 linek
= CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. 7 linek
= KRODOS BUS a.s. 4 linky
= Karel Housa —HOUSACAR 8 linek
= ARRIVA MORAVA a.s. 2 linky
= FTL - First Transport Lines 1 linku.

Dostupnost VLD je pro uzemi mésta Zlina zabezpecena prostiednictvim celkem 48
autobusovych zastavek, vyrazné nejvétsi zatizeni ze sledovanych zastavek bylo zjisténo na
zastavce Zlin autobusové nadrazi, kde obrat 6763 osob za dobu prizkumu tvofil zhruba 81%
celkového obratu cestujicich.
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Seznam zastavek VLD na Uzemi mésta Zlina:

- Zlin autobusové nadrazi
- Zlin Ndmésti Prace

- Zlin U Majaku

- Zlin Dlouh4d

- Zlin Divadlo

- Zlin nemocnice

- Zlin PFiluky

- Zlin poliklinika

- Zlin Zahradnicka

- Zlin Louky, kfiz.

- Zlin Louky, RlZova

- Zlin Srémkova

- Zlin Malenovice, kfiz.

- Zlin Malenovice, ZPS

- Zlin Luzkovice

- Zlin Malenovice

- Zlin Malenovice, paseky
- Zlin Nad Prohledem

- Zlin Salas, tocna

- Zlin Salas, zastavka

- Zlin Ciganov

- Zlin Vysoka mez

- Zlin Kostelec, lazné rozc.
- Zlin Kostelec, prehrada
- Zlin Velikova, rozc.1.0

- Zlin Skolni

- Zlin U Zdmku

- Zlin Cepkov

- Zlin Mladcovska

- Zlin Mladcova, rozvodna
- Zlin Mladcov3, hristé

- Zlin Mladcova, Bartostv dim
- Zlin Mladcova, hrbitov

- Zlin Malenovice Tecovska
- Zlin Kostelec, lazné

- Zlin Stipa, posta

- Zlin LeSna, ZOO

- Zlin Stipa, $kola

- Zlin Stipa, poZ.zbroj.

- Zlin Kleétvka

- Zlin zimni lazné

- Zlin Kudlov, dolni konec
- Zlin Kudlov, stfed

- Zlin Kudlov, Vyhledy

- Zlin Kudlov, U Pomniku padlych
- Zlin Kudlov, Prtkop
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- Zlin Kudlov, garaze
- Zlin Kudlov, myslivna.

Zelezni¢ni osobni doprava, obsluhujici Uzemi mésta, je provozovéna po trati 331 Vizovice —
Otrokovice, dopravce je spoleénost Ceské drahy a.s. Celkova nabidka v béZném pracovnim
dni je tvofena 51 osobnimi vlaky a 2 vlaky kategorie IC s vazbou na Prahu v obou smérech
dohromady.

Zelezni¢ni stanice Otrokovice je sou&asti Il. Zelezniéni koridoru Ostrava — Bfeclav, ktery
prochazi Uzemim Zlinského kraje. Jeho prostfednictvim jsou umoznény dalsi ndvaznosti na I.
a lll. Zelezni¢ni koridor s pfimym vlakovym spojenim s Prahou, Brnem a Olomouci. Pres
uzemi Zlinského kraje jsou provozovany také pfimé mezinarodni vlaky na Slovensko, Polsko
nebo Rakousko.

Zelezniéni osobni doprava se podili dle ankety doméacnosti na délbé piepravni prace obyvatel
mésta Zlina 0,35%. Na sledovanych 4 stanicich Zelezni¢ni dopravy byl za obdobi prizkumu 5-
9 hodin a 13-17 hodin zaznamenam obrat 1231 osob, ztoho nastoupilo 763 osob a
vystoupilo 468 osob.

Dostupnost Zelezni¢ni dopravy je pro Uzemi mésta Zlina zabezpedena prostiednictvim
celkem 9 Zeleznic¢nich zastavek, nejvétsi obrat ze sledovanych stanic byl zjiStén ve stanici Zlin
stfed v objemu 782 osob s podilem kolem 64%.

Seznam Zeleznicnich stanic na Uzemi mésta Zlina:

- Zlin-Pfiluky

- Zlin-Podvesna

- Zlin-Dlouh3d

- Zlin stred

- Zlin-Prstné

- Zlin-Louky

- Zlin-Malenovice

- Zlin-U mlyna

- Zlin-Malenovice zastavka.

4.3.3. Integrace verejné dopravy

Koordinaci verejné dopravy na Uzemi Zlinského kraje zabezpefuje Koordinator verejné
dopravy Zlinského kraje s.r.o. Obchodni spolec¢nost byla zaloZzena na zdkladé rozhodnuti
Zastupitelstva Zlinského kraje ze dne 21. 12. 2005, jako spole¢nost s ru¢enim omezenym.

Jedinym spole¢nikem a vlastnikem spole¢nosti je Zlinsky kraj, dozor¢i rada spolecnosti byla
ztizena 22. ¢ervna 2009.

Cinnost spole¢nosti je zaméfena na koordinaci vefejné dopravy na Uzemi Zlinského kraje.
Zakladnim cilem spolecnosti je realizace dopravnich zajm( Zlinského kraje a jeho obcand, tj.
zajisténi maximalniho uspokojeni prepravnich potreb pfi kontrolovatelném vyuziti
pfimérenych dotaci.
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Pfehled verejné prospésnych Cinnosti, které firma zajistuje:

= Analyza ekonomické ndrocnosti ve vazbé na uspokojeni prepravnich potieb.

= Sledovani dosaZeni maximalni navaznosti jednotlivych spojd pfi omezeni soubéznych spojt
jednoho nebo vice druhl dopravy.

= Definice a uplatnéni objednavky dopravy v ramci pfipravy IDS, koordinace jednotlivych
dopravca.

= Definovani rozsahu zakladni dopravni obsluznosti.

=  Pfiprava materialQ pro jednani pracovni skupiny IDS a Gcast na téchto jednanich.

= Reseni pfipominek mést, obci a ob&an(i k jizdnim radam a kvalité vefejné dopravy.

= Vyhodnoceni efektivnosti vefejné dopravy a navrh novych standardd dopravni obsluznosti.

= Kontrola dodrZzovani standardd kvality - napt. dochazkova vzdalenost, pocty spojl v pracovni
dny, ¢asova dostupnost Ufadd a skol, prestupni ¢asy, vhodné typy vozidel.

* Jednani s ostatnimi kraji a subjekty, zapojenymi do systému IDS v CR i v Evropé.

= Spoluprace s dopravci a externimi subjekty pfi zajiSténi vyhodnoceni a financovani rozvoje
kvality dopravni obsluznosti.

= Zajisténi informovanosti verejnosti o verejné dopraveé, propagace IDS.

Integrace VLD na Uzemi mésta Zlina

V €lanku VII. INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM MHD-CSAD (IDS) pfilohy €. 2 ke Smluvnim
prepravnim podminkdm v MHD Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice, s.r.o. Zlin (platnosti k
datu 1.7.2014) je uveden nésleduijici text:

V nize uvedenych spojich CSAD je v rdmci IDS-CSAD umoznéno pouzivani viech druhd
neprenosnych ¢asovych predplatnich jizdenek MHD DSZO:

Mladcova, tocna — Zlin

- linka CSAD 820831 Zlin-Rackova-Hole$ov: IDS plati na spoji CSAD €. 10 a na spoji ¢. 43
v Useku Zlin, Cepkov — Mladcova, Bartosiv dim

Kudlov — Zlin

- linka CSAD 820775 Luhadovice-Luhacovice, Retechov-Biezlvky-Zlin: IDS plati na spoji
CSADE. 1
- linka CSAD 820765 Luhacovice-Ludkovice-Provodov-Zlin: IDS plati na spoji CSAD €. 42
Zlin,Stipa

- linka CSAD 820881 pouze mezi zastavkami Stipa, poZzarni zbrojnice - Stipa-p.d. IDS
plati na spoji CSAD ¢. 4 a 6.

Dalsi integracni opatfeni na Uzemi mésta Zlina ve vztahu k verejné linkové dopravé nebyly
zaznamenany. Doporucujeme diskutovat na téma rozsifeni nabidky IDS na Uzemi mésta Zlina
do lokalit, ktera nejsou MHD obsluhovana jako napt. okrajové oblasti Kudlova.

Integrace Zelezni¢ni doprava na Uzemi mésta Zlina

Zlinska integrovana doprava (ZID) je dopravni systém, ktery umoznuje cestujicim prepravu
na uzemi mésta Zlina a v pfilehlych vnéjSich pasmech na jeden prepravni doklad.

Dopravci zapojeni do ZID:

= Ceské drahy, a. s.
= Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. o.
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Ceské drahy jsou zastoupeny v ZID osobnimi vlaky na trati 331 Otrokovice - Vizovice. Uzemi,
na némz plsobi ZID, je rozdéleno do péti pdsem:

Pasmo A: Zlin-Louky - Zlin-Pfiluky

Pasmo B: Zlin-Louky - Zlin Malenovice zastavka
Pasmo C: Zlin-Malenovice zastavka - Otrokovice
Pasmo D: Zlin-Pfiluky - Lipa nad Drevnici

Pasmo E: Lipa nad Drevnici - Vizovice.

Ve spojich CD se pouzivé jednotliva jizdenka Zlinska integrovana doprava, kterd ma dvé
oznacovaci pole. Oznacovaci pole pro CD bude mit platnost 30 minut od oznadeni a
oznacovaci pole pro MHD bude mit platnost 20 minut. Celkovd doba platnosti jizdenky od
prvniho oznaceni je 70 minut v pracovni den a 85 minut v sobotu, nedéli a svatek. Tato doba
je véetné ¢asu na prestup mezi vlaky CD a spoji MHD.

Ve vlacich CD jsou platné jizdenky za zakladni nebo zlevnéné jizdné pro déti od 6 do 15 let.
Dale Ize vyuzit neprenosné predplatni kupdny za obcanské, zakovské nebo studentské jizdné.

Pro provoz trolejbusové a autobusové méstské hromadné dopravy ve Zliné a Otrokovicich

provozované Dopravni spole¢nosti ZIin-Otrokovice, s.r.o. a dale pro zaintegrované linky CD,
a.s. provozované dopravcem Ceské drahy, a.s. byly vydany Smluvni prepravni podminky
Zlinské integrované dopravy platné od 1. 7. 2013.

Zdroj: Ceské drdhy a.s. (cely vyse uvedeny text)

PfestoZe se spiSe jednd o tarifni integraci v izemné omezeném prostoru pouze mezi dvéma
dopravci, predstavuje systém pozitivni posun k podpore verejné hromadné dopravy.
Spole¢ny doklad zjednoduSuje odbaveni cestujicich, nabizi moZznost prestupu mezi systémy.
Je ke Skodé, Ze do ZID nebyla zatim zarazena také verejnd linkova doprava, ktera rovnéz
nabizi obdobné pfepravni relace, navic napf. na Uzemi Vizovic obsluhuje Sirsi prostor mésta.

4.3.4. Preference, fizeni provozu a telematické systémy

Vyznamnou oblasti, ktera Uzce souvisi s fizenim silni¢niho provozu, je podpora MHD ve
formé uprednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu, véetné dispecerského fizeni
a informacniho systému pro cestujici.

Popis vychoziho stavu

xn

Projekt "Preference a plodna koordinace MHD ve Zliné", podrobnéji zminény v kapitole 3.4.3,
se zaméfil na vybudovani systému dopravné zavislého koordinovaného dynamického fizeni
svételnych signalizacnich zafizenich s aktivni preferenci vozidel méstské hromadné dopravy
na hlavnich trasach sité MHD. Systém dynamicky upravuje signdlni plany na jednotlivych SSZ
sité v zavislosti na okamzité poptavce po preferencnich opatrenich ze strany vozidel MHD a
pti zohlednéni aktudlni dopravni situace v daném misté. Aktivni preference neni vozidlim
MHD pridélovana absolutné, systém vzidy vyhodnocuje aktualni situaci a rozhoduje o
pridéleni nebo nepfidéleni urcitého preferenéniho opatreni.

Zjednodusené schéma systému doklada nasledujici obrazek.
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Preference a plosna koordinace MHD ve Zliné

Nova
DOPRAVNI RiDICi CENTRALA VZAJEMNE PROPOJENI
(v majetku mésta, JEDNOTLIVYCH SSZ A DOPRAVNI
umisténa na Policii CR) CENTRALY

Propojeni umoZzni koordinaci SSZ,
délkovy sbér dopravnich a
provoznich dat z jednotlivych SSZ,
ovladani a oblastni fizeni SSZ;
bude zajisténo optickymi nebo

Svételna kfizovatka, metalickymi kabely.
nebo samostatny prechod se svételnou signalizaci

VOZIDLO MHD

Palubni poéitaé
s potfebnym

software

\\W/
- O
,,,,,, Pripojeni
stévajicich periferii
(GPS modul,
infomagni a

odbavovaci
systém apod.)

BEZDRATOVA
KOMUNIKACE
400 MHz
(vyhrazené pasmo)

RADIC SSZ
(dopravné zavisle. | | e
fizeni) -

Svételné
signalizaéni
zarizeni
(stavajici)

INDUKCNi SMYCKA
nebo jiny druh detekce
(stavajici zafizeni pro detekci
vozidel v jizdnich pruzich)

Obrazek 64: Schéma systému preference a plosné koordinace MHD (zdroj: Preference a plosna koordinace MHD ve Zliné)

V rdmci realizace bylo na Uzemi mésta Zlina upraveno celkem 34 radi¢t SSZ, ve 13 pripadech
doslo k jejich vyméné za nové, zbyvajicich 21 fadicl bylo doplnéno o rozsirujici moduly
(radiomodemy). Dopravce, DSZO s.r.o. si vybavil vozidla MHD novymi palubnimi pocitaci a
radiomodemy, které komunikuji s jednotlivymi body systému preference.

Systém diky uc¢innym preferenénim opatrenim vykazuje tyto ptinosy:

= zkraceni cestovni doby v linkach MHD

= zvySeni pravidelnosti provozu a presnosti dodrzovani jizdnich rada

= sniZzeni ¢ekacich dob na ktiZovatkach SSZ

= snizeni energetické narocnosti provozu MHD

= snizovani emisi Skodlivin a hluku z dopravy

= vyuziti aplikovanych technologii k dalsim ucelim (analyzy, statistiky, apod.).
Soucdsti systému je rovnéz dispecerské fizeni provozu na DSZO s.r.o., coz predstavuje
predevsim vzajemné operativni sdileni provoznich a technickych dat, komunikaci s vozidly,
predavani informaci a dalsi ¢innosti ovlivaujici kvalitu celé provozni problematiky.

Systém fizeni byl ddle postupné doplnén o informacni systém pro cestujici, kdy jsou
prostiednictvim inteligentnich zastavek on-line poskytovany soubory zakladnich informaci o

provozu jednotlivych spojd linek MHD. Jednd se o predpokladany c¢as odjezdu a
bezbariérovost vozidla.

Ucinnost systému, mozna rizika

Zkraceni jizdnich dob, kterych bylo dosaZeno plynulejSim prijezdem vozidel MHD pres
vSechny svételné fizené kfizovatky ve Zliné a Otrokovicich, promitla Dopravni spole¢nost Zlin
— Otrokovice do dil¢ich zmén jizdnich radu, které plati od prosince 2013.

Pro ziskani konkrétnich Gdajd o zkraceni jizdnich dob byly porovnany jizdni fady s platnosti
v roce 2012 a 2015. Nasledné uvadime nékteré vysledky srovnani:
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a) trolejbusovd linka 2 vykazovala v pracovnim dni vroce 2012 pramérny c¢as spoje
40:19 minut, vroce 2015 pak 36:19 minut; vysledna primérnd uUspora doby jizdy
spoje 4:00 minut je vyraznd i s ohledem na zvySené dopravni zatizeni

b) trolejbusova linka 3 vykazovala v pracovnim dni vroce 2012 primérny cas spoje
20:32 minut, v roce 2015 pak 19:56; vysledna priimérna uspora doby jizdy spoje 0:36
minut nema z provozniho hlediska prakticky Zadny vyznam

c) trolejbusova linka 10 vykazovala v pracovnim dni v roce 2012 primérny cas spoje
30:23 minut, v roce 2015 pak 28:03; vysledna primérna uspora doby jizdy spoje 2:20
minut je vyrazna i s ohledem na zvySené dopravni zatiZeni.

Pozndmka: uvedené primérné uspory doby jizdy spoje u linek 2 a 10 jsou vyrazné ovlivnény
dokoncenou homogenizaci (rozsifenim) silnice 1/49 v useku silnice R55-MK Zahradni (k
uplnému zprovoznéni doslo v Cervenci 2013). Nelze tedy dosaZené efekty pfisuzovat pouze
preferenci vozidel MHD

Také v pripadé uprednostiiovani vozidel MHD jsou moznosti dany vykonnosti komunikacniho
skeletu, resp. kapacitou rozhodujicich dopravnich uzl(. Pravé nedostatek ve vykonnosti
kfiZovatky tfida T. Bati-Pfima, propojovaciho useku mezi kfizovatkami tfida T. Bati-nam. T.G.
Masaryka a tfida T. Bati-Gahurova, kiizovatky Dlouha-Vodni a Sokolska-BeneSovo nabrezi Ize
povazovat za potencidlni riziko dalsi efektivnéjsi podpory a preference MHD.
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5. GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY

Podstatou rfeseni cyklistické dopravy je propojeni rozhodujicich zdroja a cild v Uzemi kostrou
zakladnich cyklistickych tras pro denni vyuzZivani, v€etné zajisténi navaznosti na turistické
trasy. Znamena to definovat zakladni sit a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a
bezpecnostnich rizik na téchto vybranych trasach. Mezi rozhoduijici rizika lze zaradit napf.
absence infrastruktury, intenzity dopravy, kolize s pési dopravou a kfizeni komunikaci
zadkladniho komunikac¢niho systému.

Postup praci u feSeni cyklistické dopravy (tyka se i pési dopravy) je tedy odliSny od ostatnich
druh(l dopravy. V ramci navrhové ¢asti bude zpracovdn dokument, ktery na dohodnuté siti
pojmenuje konkrétni problémy v Uzemi a zplsoby jejich feSeni. Jedna se o prehlednéjsi a
srozumitelnéjsi pristup, protoZe na navriené ucelené siti bude zifejmé, co vyhovuje, co
vyhovuje podminéné a co nevyhovuje. Tento postup byl s objednatelem dohodnut.

Analyticka ¢ast se proto prednostné soustfedila na sbér podkladl a informaci, dat o zatizeni
cyklistické dopravy a nehodovosti cyklist(.

5.1. Prizkum intenzit cyklistické dopravy

Prizkum byl proveden ve dnech 23.6. — 25.6.2015 a 30.6. — 2.7.2015. Jedna se o dny Utery az
¢tvrtek. Doba prizkumu byla dohodnuta na 5-9 hod. dopoledne a 14-18 hodin odpoledne.
Na profilech, kde cyklisté mohli vyuZivat silnici, chodnik nebo cyklistickou stezku, byly
intenzity cyklistické dopravy zaznamenavany oddélené dle pouzité dopravni cesty.

Profily dopravnich prizkumd byly projednany a schvédleny objednatelem, celkem bylo
sledovano 15 kfizovatek a 22 profil(i rozmisténych podle nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 65: Stanovisté prtizkumu cyklistické dopravy

Nasledujici tabulka doklada zjisténé intenzity cyklistické dopravy za dobu prizkumu. Vybrané

podbarvené hodnoty (stanovisté) predstavuji zatizeni vetsi nez 400 cyklistd za 8 hodin
prazkumu.
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Stanovisté |Nazev, lokalizace Intenzita za 8 hod.
Kfizovatky

C1 Malenovice, Sklady 986
C2 Malenovice, Pila 1046
C3 TeCovice, Malenovska 387
Cc4 Pfima-K Rybnikdm 587
C5 Pfima-Jatecni 820
Cc8 Mladcovska-U Stadionu 240
C13 Bfeznicka-Mostni 136
C15 Namésti T.G. Masaryka-Hradska 158
Cc18 TyrSovo nabfezi-Vyletni 851
C22 Pod Nivami-Na Vysluni 75

C23 Sokolska-TyrSovo nabfezi 1469
C25 Dlouha-BeneSovo nabrezi 617
C28 Kvitkova-Lorencova 114
C30 Stefanikova-Osvoboditel 136
C31 Oswoboditelt-Hradska 103

Profily

C6 Trida T. Bati, Prstné 42

(674 K Pasekam, Pod Babou 265
C9 Nabrezi 156
C10 TyrSova 214
C11 J.A. Bati 136
C12 Trida T. Bati, poliklinika 168
C14 Gahurova 82

C16 Trida T. Bati, trznice 130
C17 Trawnik 188
C19 Cepkov 57

C20 Nivy IV 24

C24 Pod Stranémi 108
Cc27 Santraziny 159
C29 Trida T. Bati, Potoky 56

C32 Nabrezi U Janustice, trasa 5067 741

C33 FryStacka, trasa 5067 448
C34 Hauickovo nabrezi 563
C35 BeneSowo nabrezi 146
C36 Hornomlynska 128
C37 Podvesna XVII, u pfiezdu 179
C38 Stefanikova, PFicni 79

C39 Vizovicka, PFiluky 702

Tabulka 44: Intenzity dopravy za 8 hodin prizkumu na jednotlivych stanovistich

Nejvyssi intenzity cyklistické dopravy byly zjistény v kfizovatkach Sokolska-TyrSovo nabrezi
(C23), v lokalitach Malenovice, Pila (C2) a Malenovice, Sklady (C1). Nejvétsi profilové
intenzity cyklistické dopravy byly zjiStény na stanovistich Nabrezi U Janustice, trasa 5067
(C32) a Vizovickd, Priluky (C39). Kartogramy zatiZeni cyklistické dopravy v uvedenych
stanovistich jsou doloZeny na nasledujicich obrazcich.
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Stanovisté (23 — Sokolska-TvrSovo nabrezi
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (5:00-9:00 a 14:00-18:00)
cyklisté celkem/na chodniku, cyklostezce
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Obrazek 66: Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy v kfizovatce Sokolska-TyrSovo nabrezi

Stanovisté C2 — Malenovice, Pila
KARTOGRAM ZA § HODIN (5:00-9:00 a 14:00-18:00)
cyklisté celkem/na chodniku, cyklostezce

Obrazek 67: Kartogram zatizeni cyklistické dopravy v kfiZzovatce Malenovice, Pila
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Stanovisté C1 — Malenovice, Sklady
KARTOGRAM ZA 8 HODIN (5:00-9:00 a 14:00-18:00)
cykliste celkem/na chodniku, cyklostezce|
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Obrazek 68: Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy v kfiZovatce Malenovice, Sklady

5.2. Analyza stavu

5.2.1. Popis nabidky, stav infrastruktury

Cyklisticka doprava je pres nizky podil na délbé prepravni prace (dle dopravniho prizkumu
tvori 1,6% ze viech cest) vyznamnou soucasti mobility osob. Nizky podil cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace vyplyva z nevhodnych podminek v Uzemi pro jeji provozovani,
predné se jedna o nedostatecny rozsah bezpelné a efektivni cyklistické infrastruktury.
Cyklistickd doprava byla postupné vytlacena z komunikaci v dlsledku rastu zatizeni IAD,
pricemZ pravé alternativa cyklistické infrastruktury nebyla rozvijena. Vzhledem k jejim
zfejmym obecnym pfinosim je vhodné ji podporovat.

Zakladni kostru cyklistické dopravy stdvajiciho stavu tvofi cyklotrasa 471 Otrokovice-Zlin-
Vizovice, kterd kopiruje rfeku Drevnici ve sméru vychod zdpad, cyklotrasa 5067 Zlin-Lazné
Kostele-ZOO LesSna-Lukov, kterd vybihd na sever a cyklotrasa 5060 Napajedla-Zlin, pres
Jaroslavice. Jiznim smérem na Jaroslavice a Kudlov jsou vedeny trasy 5054 a 5055. Z vétsich
sidel v okoli Zlina s potencidlem cyklistické dopravy lze jesté jmenovat Frystak, ktery je
pfipojen trasou 5036, s pokracovanim po trase 5067 pres Kostelec.
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Nasledujici obrazek doklada prehled cykloturistickych tras v SirSim Uzemi mésta Zlina,
cyklistické trasy jsou znazornény fialovou barvou s Cislem trasy.
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i

Obrazek 69: Cykloturistické trasy v SirSim uzemi mésta Zlina (zdroj: Mapy.cz)

Cyklistické trasy, i turistické, jsou na Uzemi mésta Zlina v prevainé mife situovany na
komunikace s motorovou dopravou. Jedna se vesmés o komunikace s nizkou intenzitou
provozu, i kdyZ se najdou takové komunikace jako napf. ulice Sokolska, Podvesnda XVII a dalsi,
kde jsou intenzity dopravy vysoké a tedy nevhodné pro spoleCny provoz. Dalsi cast
cyklistickych tras je soucasti spole¢ného provozu pro chodce a cyklisty a to jak ve formé
délené, tak i nedélené komunikace (napt. trasa v ulicich Jate¢ni nebo trfida Svobody), coz
dokladaji nasledujici 2 obrazky.

Obrazek 70: Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty nedélend, na chodniku podél ulice Jatecni
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Obrazek 71: Spolecna stezka pro chodce a cyklisty nedélena, na chodniku podél ulice tfida Svobody

Zatim ojedinéle jsou cyklistické trasy vedeny po cyklistickych stezkach jako napt. Havlickovo
a Flgnerovo nabreii.

Obrazek 72: Stezka pro cyklisty, v pfidruzeném dopravnim prostoru ulice Havlickovo nabrezi
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Nasledujici tabulka doklada orientacni prehled vhodnych komunikaci pro provoz cyklistické
dopravy. V ptfipadé mistnich komunikaci C (obsluzné) se obecné predpokladad intenzita
silni¢ni dopravy nizsi nez 5 tis. vozidel za 24 hodin v obou smérech. Zklidnéné komunikace
jsou tvoreny obytnymi zénami a komunikacemi v zénach ,,30“.

Pozndmka: Legislativa dovoluje provoz cyklistu na chodniku pro déti do 10 let.

Komunikace cyklistické dopravy Zlin

Km
Mistni komunikace C, obsluzné 204,2
ztoho zklidnéné komunikace 6,2
Cyklistické stezky 20,3
Pésizéna 0,8

Zdroj: Ro¢enka dopravy Zlin 2013, Pasport MK Zlin 2015

Tabulka 45: Orientacni prehled komunikaci vhodnych pro provoz cyklistické dopravy

V soucasné dobé neni zakladni kostra cyklistickych komunikaci dobudovana. Pfredevsim chybi
skelet tras v méstském prostredi, ktery by propojoval centrum mésta, Jizni svahy, Letnou,
Podhofi, Univerzitu T. Bati, Lesni ¢tvrt, Bonécko, Priluky a Malenovice. Dostupnost Gzemi
cyklistickou dopravou, vyuZivajici cyklistické trasy, se tedy da charakterizovat jako
nedostatecnd. Proto se vice vyuZivda komunikaci s automobilovou dopravou a to i téch
s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho provozu. Tento stav predstavuje znacné riziko a
odpovida tomu také vysoky pocet dopravnich nehod s ucasti cyklistl. Podrobnéji k nehoddam
cyklist v nasledujici kapitole.

Probihajici postupné zlepSovani a rozvoj cyklistickych tras, opatfeni v cyklistické dopravé
vychazi v soucasné dobé z dokumentu ,Zlin — feSeni cyklistické dopravy” z unora 2013.
Nasledujici obrazek doklada vykres Sirsich vztahl z uvedeného dokumentu. V letoSnim roce
2015 byla dobudovana ¢ast méstské cyklistické stezky podél tfidy T. Bati v prostoru ndmésti
Prace, univerzitniho parku s pokrac¢ovanim ve sméru na Prstné.

Mésto rovnéz postrada intermodalni pristup k feSeni mobility. Ten predstavuje spolecné
vyuzivani vice druh( dopravy pri konani jedné cesty. Systémy kombinované dopravy ve
méstech se orientuji pfedevSim na podporu a vyuzivani cyklistické a verejné hromadné
dopravy, nicméné dotykaji se také IAD. Vyznam maji tyto kombinované druhy dopravy
zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bild kniha EU nabada k vyuziti
potencialu. Podstatou fungovani v oblasti cyklistické a verejné dopravy jsou predevsim
moznosti pro uUschovavani kol v terminalech verejné dopravy a navazujici komunikaéni a
doprovodna infrastruktura. V pripadé mésta Zlina, kdy vhodnymi lokalitami jsou predevsim
Zelezni¢ni stanice Zlin stfed a autobusové nadrazi ve Zliné, jsou podminky dosti nedobré.
Moznosti pro odlozeni kola v uvedeném prostoru prakticky neexistuji, da se tedy odvozovat,
Ze vyuzivani kombinované dopravy ve mésté témeér neexistuje.
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ZLiN-RESENI CYKLISTICKE DOPRAVY

- méstska vétev pateini cyklostezky
- napojeni sidlisté JIzni Svahy s patefni cyklostezkou a centrem
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SITUACE SIRSICH VZTAHU

Obrazek 73. Situace Sirsich vztahu cyklistické dopravy (zdroj: Zlin-Fe$eni cyklistické dopravy)

5.2.2. Zavady, rizika a dopravni nehody

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou
dopravou, rizika se zvySuji v pfipadé, Ze intenzita silnicniho provozu je vyssi nez 5-8 tis.
vozidel za 24 hodin. V téchto pfipadech je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od
dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni provedena cyklistickou stezkou,
nebo cyklistickym pruhem vznikaji dopravni zdvady a rizika. Ve vyjimecnych pripadech lze
vyuzit integracni formu v podobé cyklopiktogram(. Obdobné problémové je zajisténi
pricnych vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace a to jak pro pfricné
pfekonani komunikace, tak i pro levd odbocovani. V téchto pfipadech je nutné zajistit
specidlni stavebni nebo dopravné organizacni Upravy pro podporu cyklistické dopravy.

Dalsi komplikace nastavaji pfi provozu cyklistd a chodcd na spoleénych komunikacich,
zejména v téch pripadech, kdy pési trasa je koncipovana jako trasa bezbariérova pro celé
spektrum osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Zminény dokument ,Zlin — feSeni cyklistické dopravy” obsahuje také podrobnéjsi specifikaci
mozného druhu cyklistické trasy, resp. Urovné segregace a rozbory potencialnich koliznich
mist na predpokladanych trasach.

Obecné deklarovanad rizika se daji vypozorovat také na stavajicich cyklistickych trasach ve
Zliné. Rizika tykajici se intenzity dopravy existuji napf. na trasach Dlouha, Sokolska, Podvesna
XVII, BeneSovo ndbreZi. Rizika pfi kfizeni komunikaci se vyskytuji napf. na kfizovatkach
Gahurova-tfida T. Bati, Vyletni-TyrSovo nabrezi, Gahurova-NabreZi, Sokolska-Flignerovo
nabrezi a dalSich. Problematicky je také pohyb cyklistl v prostoru sadu Svobody.
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Dalsim problémem je napf. ukonéeni paterni cyklistické stezky na ul. Jateéni u supermarketu
Albert, kterd s ohledem sloZitou Uzemné dopravni situaci zde konci a nepokracuje dale.
Obdobny problém je na Havlickové ndbfeZi u nemocnice, kde je rovnéz ukonéen paterni usek
cyklostezky bez navaznosti.

DuleZitym voditkem je analyza dopravnich nehod s ucasti cyklistl. Dalsi obrazky, tabulky a
informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény
jsou hlavni ptic¢iny nehod a jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Zze vinikem dopravnich
nehod s Ucasti cyklisty jsou ve zhruba 94% pravé cyklisté, hlavni pfi¢inou je jejich vlastni
nekazen v nevénovani se fizeni nebo nepfizplsobeni rychlosti aktualnim podminkam. Stejné
nepriznivé je také zjisténi, ze u 21% dopravnich nehod, kdy vinikem byl cyklista, byl u fidice
zjistén alkohol.

Dopravni nehody cyklistické dopravy Zlin
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Pocet Vinikem cyklista
Dopravni nehody s nadsledkem na zdravi osob 106 100
Nasledek nehody - smrt 3 3
Nasledek nehody - tézké zranéni 23 21
Nasledek nehody - lehké zranéni 80 76

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 46: Dopravni nehody cyklistické dopravy za obdobi 1.1.2010-31.7.2015

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Usmrceni Tézké zranéni = Lehké zranéni
Druhy dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob
a) havarie 3/3 14/13 51/49
b) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 6/6 16/16
c) srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 3/3
d) sradzka s pevnou prekazkou 3/3
e) srazka s chodcem 1/0 2/2
f) srazka s domacim zvifetem 1/1 2/0
g) srazka s vlakem 1/1
g) jiny druh nehody 3/3
Celkovy pocet dopravnich nehod 3/3 23/21 80/76

Zdroj: Policie CR, JDVM
Poznamka: Udaj za lomitkem uddva pocet dopravnich nehod, které zavinili cyklisté

Tabulka 47: Dopravni nehody cyklistické dopravy za obdobi 1.1.2010-31.7.2015 podle druhu DN

Lokalizaci dopravnich nehod s ucasti cyklistd s ndasledkem usmrceni osoby doklada
nasledujici obrazek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2010-31.07.2015 doslo ke 3 dopravnim
nehodam, pfi kterych doslo k usmrceni cyklisty. Ve vSech pfipadech se jednalo o havarie
zavinéné cyklistou bez Ucasti dalSiho ucastnika provozu, pri¢inami bylo nezvladnuti fizeni,
nevénovani se plné fizeni a neptizplsobeni rychlosti viditelnosti. Konkrétné se jedna o silnici
111/4911 Lesetinska v Kostelci, MK v Luzkovicich a MK A. Randyskové ve Zliné.
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Obrazek 74: Lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim osoby za obdobi 1.1.2010-31.07.2015 (zdroj: Policie €R)

Lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti cyklistl s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada
dalSi obrdzek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2010-31.07.2015 doslo k 23 dopravnim
nehodam, pfi kterych doslo k téZzkému zranéni cyklisty. Ve 14 pfipadech se jednalo o havarii,
kdy pricinou 8 dopravnich nehod bylo nevénovani se plné tizeni, pfi 5 dopravnich nehodach
cyklisté neprizpUsobili rychlost stavu vozovky, viditelnosti a hustoté provozu, u 1 dopravni
nehody byl cyklista pod vlivem alkoholu. U dalSich 6 dopravnich nehod se jednalo o srazku
s jedoucim vozidlem, kdy pfi¢inou 3 dopravnich nehod bylo vjizdéni na silnici, po 1 dopravni
nehodé bylo pricinou vjeti do protisméru a nepfizplsobeni fizeni stavu vozovky, u 1 dopravni
nehody byl cyklista pod vlivem alkoholu. Cyklisté byli ve 21 ptipadech vinikem dopravni
nehody, dalSimi viniky byl chodec a jiny ucastnik silni¢niho provozu.
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Obrazek 75: Lokalizace dopr. nehod s tézkym zranénim osoby, kdy vinikem je cyklista, za obdobi 1.1.2010-31.07.2015
(zdroj: Policie CR)

5.2.3. Charakteristika poptavky, intenzita dopravy

Pocet obyvatel mésta Zlina byl k 1.1.2015 zhruba 75,1 tis. osob. Pfi zjisténé hybnosti 2,47
cest na osobu za 24 hodin to predstavuje cca 185,5 tis. cest v pracovnim dni vykonanych
obyvateli mésta. Pfi hybnosti cyklistické dopravy kolem 0,04 cest na osobu a den se jedna o
priblizné 3 tis. cest na kole denné vykonanych obyvateli mésta Zlina. Délba pfepravni prace
cyklistické dopravy dosahuje podilu 1,6% ze vSech cest, resp. 2,2% z cest pouze dopravnimi
prostiedky, vcetné kola. PropoCty jsou odvozeny zprizkumu domacnosti, kdy vzorek
vykazuje statistickou odchylku +/- 2,3%. Primérna délka cest vykonanych cyklistickou
dopravou dosahuje pfiblizné 3,2 km. Podrobnéjsi udaje dokladd nasledujici tabulka.

Délka cest cyklistické dopravy podle tcelu

m
Zaméstnani 3534
Skola 1848
SluZzebnijednani

Nakupy 2280
Ostatni 3842
Doml 3302
Primérna délka 3239

Zdroj: Anketni prizkum domacnosti, 2014/2015

Tabulka 48: Délka cest cyklistické dopravy podle ucelu cest, data z prlizkumu domacnosti
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Obrazek dokumentuje vztahy cyklistické dopravy vzorku obyvatel mésta Zlina za 24 hodin
podle prizkumu domacnosti.
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Obrazek 76: Pfepravni vztahy cyklistické dopravy vzorku obyvatel mésta, data z prizkumu domacnosti

Intenzity cyklistické dopravy jsou znamy z prizkumu cyklistické dopravy, na sledovanych
stanovistich, ktera jsou kalibracnimi misty modelu dopravy. Intenzity cyklistické dopravy v
béZzném pracovnim dni za 24 hodin byly stanoveny prepoctem intenzit z prlzkumu.
Prepocitaci koeficient s hodnotou 1,8 byl stanoven podle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich pro kombinaci dopravniho a smiSeného charakteru cyklistického
provozu.
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Nasledujici tabulka doklada zjisténé intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich
za 24 hodin béZzného pracovniho dne.

Stanovisté [Nazev, lokalizace Intenzita za 8 hod. Intenzita za 24 hod.
Krizovatky
C1 Malenovice, Sklady 986 1775
C2 Malenovice, Pila 1046 1883
C3 TeCovice, Malenovska 387 697
C4 Pfima-K Rybnikim 587 1057
C5 Pfima-Jate¢ni 820 1476
Cc8 Mladcovska-U Stadionu 240 432
C13 Bfeznicka-Mostni 136 245
C15 Nameésti T.G. Masaryka-Hradska 158 284
C18 TyrSowo nabrezi-Vyletni 851 1532
C22 Pod Nivami-Na Vysluni 75 135
C23 Sokolska-TyrSovo nabrezi 1469 2644
C25 Dlouha-BeneSovo nabrezi 617 1111
C28 Kvitkova-Lorencova 114 205
C30 Stefanikova-Oswvoboditel 136 245
C31 Osvoboditelt-Hradska 103 185
Profily

C6 Trida T. Bati, Prstné 42 76

(674 K Pasekam, Pod Babou 265 477
C9 Nabrezi 156 281

Cc10 TyrSova 214 385
C11 J.A. Bati 136 245
C12 Trida T. Bati, poliklinika 168 302
C14 Gahurova 82 148
C16 Trida T. Bati, trznice 130 234
Cc17 Trawnik 188 338
c19 Cepkov 57 103
C20 Niwy IV 24 43

C24 Pod Stranémi 108 194
Cc27 SantraZiny 159 286
C29 Trida T. Bati, Potoky 56 101

C32 Nabrezi U Janustice, trasa 5067 741 1334
C33 FryStacka, trasa 5067 448 806
C34 Haulickovo nabrezi 563 1013
C35 BeneSowo nabfezi 146 263
C36 Hornomlynska 128 230
C37 Podvesna XVII, u pfiezdu 179 322
C38 Stefanikova, Pfi¢ni 79 142
C39 Vizovickd, Pfiluky 702 1264

Tabulka 49: Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich za 8 hodin prizkumu a za 24 hodin
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NiZe dolozené kartogramy zatizeni cyklistické dopravy za 24 hodin bézného pracovniho dne
byly odvozeny pouze z vysledk( prizkumu cyklistické dopravy. Jedna se o prehlednou situaci
reseného Uzemi a detailnéjsi vyfez mésta Zlina.
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Obrazek 77: Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy za 24 hodin, data z dopravniho prizkumu
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Obrazek 78: Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy za 24 hodin, detail centra mésta, data z dopravniho prizkumu
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6. GENEREL PESi DOPRAVY

Podstatou feseni hlavnich pésich tahl je propojeni rozhodujicich zdroji a cild v uzemi,
pricemzZ vlastni problematika pési dopravy se prednostné zaméfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcll v téchto vybranych trasach. Do rozhodujicich cill jsou zarazeny
objekty a zafizeni zdravotnictvi a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy
a vybranych sluzeb. Druhou rovinou feseni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist pési
dopravy v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému, jako napf. délka
prechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Postup praci u pési dopravy (plati také u cyklistické dopravy) je odliSny od ostatnich druht
dopravy. V ramci ndvrhové ¢asti bude zpracovan dokument, ktery na dohodnuté zakladni siti
pésich tras pojmenuje konkrétni problémy v Gzemi a zplsoby jejich fesSeni. Jedna se o
prehlednéjSi postup, protoZe na navrhované ucelené siti bude zfejmé, co vyhovuje, co
vyhovuje podminéné a co nevyhovuje. Tento postup byl s objednatelem dohodnut.

6.1. Prizkum intenzit pési dopravy na hlavnich pésich tazich

Prizkum pési dopravy a posouzeni zdvad a kolizi na hlavnich pésich tazich bude proveden
v ramci navrhové ¢asti.

6.2. Analyza stavu

6.2.1. Popis nabidky, stav infrastruktury

Pési doprava je zakladnim pfirozenym pohybem ¢lovéka. Pro dosazeni cilll je obyvateli mésta
Zlina vyuZivdna ve vice nez 25% cest. RovnéZz kazda vykonana cesta za urcitym cilem
obsahuje slozku pési chlze. V méstském prostredi je bézné vytvaret samostatné plochy pro
pési dopravu v podobé chodnikll ¢i oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo né je
pouZivan pfi nizkych intenzitdch kolizni dopravy sdruzeny provoz s cyklisty v podobé
sdruzenych stezek pro pési a cyklisty nebo i s automobilovou dopravou v podobé obytnych
zon.

Pro zvySeni bezpeci a komfortu pési dopravy je v oblasti centra mésta zfizena pési zéna,
jedna se o Uzemi ndmésti Miru a navazujici ¢ast komunikace Soudni a prostor ,trznice”, dale
ulice Rasinova a ulice Skolni, smérem k UTB.

Nasledujici tabulka dokladd orientaéni prehled komunikaci pro provoz pési dopravy.
V pripadé sdruzenych stezek se jednd o spoleény nebo oddéleny provoz s cyklistickou
dopravou.

Pozndmka: Legislativa dovoluje provoz cyklistt na chodniku u déti do 10 let.
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vwvs

Komunikace pési dopravy Zlin

Km
Mistni komunikace D 289,5
z toho chodniky 268,4
stezky sdruzené 20,3

pésizéna 0,8

Zdroj: Rocenka dopravy Zlin 2013, Pasport MK Zlin 2015

Tabulka 50: Orientacni pirehled komunikaci pro provoz pési dopravy
Ve mésté jsou vyznaeny pési trasy KCT, které maji vazbu na region. Vedeni téchto

turistickych tras je doloZeno na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 79: Pési turistické trasy v SirSim Gzemi mésta Zlina, zdroj Mapy.cz

Zasadni pro feSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s tUcasti chodcl. Dalsi obrazky,
tabulky a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod,
zminény jsou hlavni pfi¢iny nehod a jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Ze rozhodujicim
vinikem dopravnich nehod s Ucasti chodce je fidi¢ motorového vozidla, zapficini zhruba 67%
nehod. DulezZité je také zjisténi, Ze v pfiblizné 37% pfipadl, kdy doslo k usmrceni nebo
tézkému zranéni osoby, byl mistem dopravni nehody vyznaceny prechod pro chodce.
Zajimavé je dalsi zjisténi, Ze zhruba 54% dopravnich nehod, kdy dosSlo k usmrceni nebo
tézkému zranéni, se stalo za mokra, desté a v noci.
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Dopravni nehody pési dopravy Zlin
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Pocet Vinikem chodec  Podil chodcli
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 177 55 31.1%
Ndsledek nehody - smrt 4 0 0.0%
Ndsledek nehody - tézké zranéni 37 14 37.8%
Ndsledek nehody - lehké zranéni 136 41 30.1%

Zdroj: Policie CR, JIDVM

Tabulka 51: Dopravni nehody s ucasti chodct podle nasledkii za obdobi 1.1.2010-31.7.2015

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Usmrceni Tézké zranéni = Lehké zranéni = Podily zavinéni
Ridiéem motorového vozidla 4 23 92 67.2%
Chodcem 14 41 31.7%
Ridi¢em nemotorového vozidla 3 1.7%
Celkovy pocet dopravnich nehod 4 37 136

Zdroj: Policie CR, JIDVM

Tabulka 52: Dopravni nehody s ucasti chodct podle zavinéni za obdobi 1.1.2010-31.7.2015

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle pficiny
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Zavinénifidicem motorového vozidla Usmrceni Tézké zranéni
Chodec na vyznaceném prechodu pro chodce 12
Nepfizplsobenirychlosti (vozovka, viditelnost aj.) 2 3
Nevénovanise plné fizenivozidla 3
Nespravné otaceni, couvanivozidla 2 2
Bezohledn3, agresivni, neohleduplna jizda 1
Jiny druh nepfimérené rychlosti 1
liny druh nespravného zpUlsobu jizdy 1
Celkovy pocet dopravnich nehod 4 23
Zavinéni chodcem Usmrceni Tézké zranéni
Chodec ve vozovce 10
Chodec na vyznaceném prechodu pro chodce 3
Chodec na chodniku 1
Celkovy pocet dopravnich nehod 14

Zdroj: Policie CR, JDVM
Tabulka 53: Dopravni nehody s tcasti chodcli podle pFiciny za obdobi 1.1.2010-31.7.2015
Lokalizaci dopravnich nehod s ucasti chodcl s nasledkem usmrceni osoby doklada nasledujici
obrazek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2010-31.07.2015 doslo ke 4 dopravnim nehodam,

pfi kterych doslo ke usmrceni chodce. Ve vsech pfipadech byl vinikem Ffidi¢ motorového
vozidla, ve 2 pripadech se jednalo o nepfrizpUsobeni rychlosti stavu vozovky a ve 2 pripadech
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0 nespravné otdceni, couvani vozidla. Dvé dopravni nehody se staly za mokra a v noci, u
jedné dopravni nehody byl prokazan alkohol fidice. Jednotlivé lokality jsou: MK (parkovisté)
v Malenovicich, MK Podlesi IV, MK Vrchy a silnice 11/49018 Okruzni.
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Obrézek 80: Lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim chodce za obdobi 1.1.2010-31.07.2015 (zdroj: Policie CR)

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcli s ndsledkem tézkého zranéni osoby dokladaji
dalsi 2 obrazky. Prvni obrdzek ukazuje dopravni nehody, které zavinili fidi¢i motorovych
vozidel, druhy obrazek pak dopravni nehody, kdy vinikem byli chodci. Celkem za sledované
obdobi 1.1.2010-31.07.2015 doslo k 37 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo k tézkému
zranéni chodce.

Ve 23 pfipadech byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla, u 12 nehod
pak byl mistem nehody vyznaceny prechod pro chodce. Celkem 14 dopravnich nehod (cca
61%) se stalo za mokra, desté a v noci. Dobrou zprdvou je zjisténi, Zze u zadné dopravni
nehody se neprokazal alkohol.

Chodec byl vinikem dopravni nehody ve 14 pfipadech, u 10 dopravnich nehod vstoupili
chodci do vozovky. Celkem 6 dopravnich nehod (cca 43%) se stalo za mokra, desté a v noci.
Méné priznivou skutecnosti je, Ze u dvou dopravnich nehod byl u chodce prokazan alkohol.

Z obrdazkd dokladajicich lokalizaci dopravnich nehod s ucasti chodcl s nasledkem usmrceni
nebo tézkého zranéni osoby Ize vypozorovat, Ze prevazujici ¢ast udalosti se soustireduje na
silnici 1/49 tfida T. Bati, silnici 11/490 Dlouhad, Sokolska, silnici 111/49018 K Pasekam, Okruzni a
mistni komunikace Stefanikova.
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Obrazek 81: Lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim chodce, vinik fidi¢ motorového vozidla,
obdobi 1.1.2010-31.07.2015 (zdroj: Policie CR)
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Obrazek 82: Lokalizace dopravnich nehod s téZzkym zranénim chodce, vinik chodec,
obdobi 1.1.2010-31.07.2015 (zdroj: Policie CR)
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6.2.2. Charakteristika poptavky, prepravni vztahy

Pocet obyvatel mésta Zlina k 1.1.2015 dosahl zhruba 75,1 tis. osob. Pfi zjisténé hybnosti 2,47
cest na osobu to predstavuje priblizné 185,5 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli
mésta. Hybnost pési dopravy Cini 0,62 cest na osobu a den, coZz znamenad pfiblizné 46,6 tis.
cest péSich za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Zlina. Délba prepravni prace pési
dopravy dosahuje podilu 25,24% cest ze vSech cest v béZném pracovnim dni. Primérna délka
pésich cest dosahuje priblizné 1,2 km. Podrobné;jsi idaje doklada nasledujici tabulka.

v wvrs

Délka cest pési dopravy podle tcelu

m
Zameéstnani 1315
Skola 960
Sluzebnijednani 1692
Nakupy 1257
Ostatni 1153
Doml 1165
Primérna délka 1159

Zdroj: Anketni prizkum domacnosti, 2014/2015
Tabulka 54: Délka cest pési dopravy podle Géelu cest, data z prizkumu domacnosti
Z analyzy poptavky a vztahl z prdzkumu domacnosti vyplynulo, Ze pési doprava ve mésté
Zlin je doménou vnitfnich vztah(. Vnéjsi doprava, tedy dochdzka do jinych obci prakticky

neexistuje. Logicky se poptavka koncentruje predevSim v SirSim Uzemi centra mésta a
nejblizsSim okoli, dale také v ramci obytnych oblasti mésta.

Obrazek dokumentuje vztahy pési dopravy vzorku obyvatel mésta Zlina za 24 hodin podle
ankety domdcnosti. Vztahy pod velikosti 5 cest/vztah nejsou zobrazeny.

. A AN /

o
/ \ Cesty osob za 24 hodin
. Vztahy Pesky
0
- o 1
o1
0 2

Zdroj anketa,
(omezeno min_ 5 cest na
vztah)

Obrazek 83: Pfepravni vztahy pési dopravy vzorku obyvatel mésta, data z prizkumu domacnosti
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7. DOPRAVNE SOCIOLOGICKY PRUZKUM

Dopravné sociologicky prizkum byl prednostné zaméfen na zjiSténi standardniho
dopravniho chovani obyvatel mésta v prlibéhu bézného pracovniho dne. DalSimi dulezZitymi
informacemi byly demografické a dopravné statistické uUdaje jako napf. vlastnictvi
dopravniho prostfedku nebo zplsob odstavovani vozidel. Prlizkum probihal od listopadu
2014 do cervna 2015.

Vzorek byl konstruovan kvoétnim zplsobem, zakladni kvotou bylo bydlisté respondenta.
Kvoty byly rozloZzeny podle séitacich obvodd, tazatelé pak Setfili agregovana Gzemi. Vysledny
vzorek zahrnuje 713 domacnosti s 1963 respondenty na Uzemi mésta Zlina. Z celoméstského
pohledu se jedna o statisticky vzorek s presnosti +/- 2,3% pfi spolehlivosti 95%.

Vzor dotazniku

DOPRAVNI SOCIOLOGICKY PRUZKUM DOMACNOSTI VE ZLINE
Tento list se vypini za celou domacnost

Wimi poskytouté informace budou rpracoviviny aponymng o budou pougity vihrdoi k odbormim idelim. 2adime Vis o pochopeni
a dikujeme m ochotn o spolupraci s osobnimi inroteli. Konakinl osobou je m UDIMO. spol. sr. oo Img. Pavel Roha,
pavel.robocinudimo.cz, za Satutimi misto Zlin Ing. Korel Riha, karelrihaiExlin.eo.

Lde vypliite, prosim., zikladni ndaje

Mésto, obec
Mésteka £ast. ulice
Potfet osob v domacnosti

Drun bydieni (bylow G, rodnny dom)

I. Vybaveni doméacnosti dopravnimi prostredky

Pro stanoveni stupnd nuiomobilizace ve Fling je putné mat vwbovenost domacnosti doprasynimi prostfedky. Zakroudiujie.

L Pofet osobnich automobill, vE. Dodavek (ks) 1 2 3 4
. « s |V garar 1 2 3 4
Obwykly zpusob odstavovani gars
na komunikaci 1 2 3 4
Z. vozidel {uvedte pouze e 3 > > 4
3 i na parkoi
mejéasttéfii moinost) = P -
jiné [dvory) 1 2 3 4
% Pocet motocykid 1 2 3 4
Pobet jizdnich kol 1 2 3 4

Il. Udaje o osobdch

Kafdé osobd v domacnos je numé ptifadit Sisle osoby (viz sboapec 51V dalfich Zastech dotaznika je pak oumné wato phitazené Eislo
ke kmbde amobf dodriet. Shoupee se vyplinji dle podbarvencha vrom. Ve shopo @ poked vasinite pledplainy doklad na vefejnea
dopravi, vieni doklada DS (CD. MHD, pfimdstskou anobasovon doprmvaz), ok polifko mbfidobte, poked meviasmite predplaing,
ponechte politko volne. Sloupec 1 doklsdi, zda ve sledovaném dni dané osoba v domicnosts konzla cesta €8 nilodiv (tenbo Gdaj masi
odpovidat nisledne abuboe IV, ve kieré jsou rozepsany cesiy o o=oby) a zda se jednalo o jeji béEné dopravnl chowvini {béfné cesty,
obfasni cesty)
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rameEstnanl
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lll. Hodnoceni kvality MHD

Pro odvoreni spokojenost cestujicich s kvalitou nabidky mistskd bromadné doprasvy iMHI je pottebné rndt Val naeor. Zakfifuge
Chizka Icela Sphe Spie Zrela
spgen | sposolen | mesposmien | mespokojen

Leedie prosimy, jak [ste celkovd snokoien 5 rovnl mEsiske hromodng
‘dopraey IMHD) na deami mésta 2im?

2 |uwedhe prosim |ste spokojend s 10m jak Easta spoje jerdi?
3 Lvedie poshm, jsie spokojen s dodrdowinim jEedniho Fadu?

4  |Ukedie prosim, jsle spokojenl s pohodim e vozidie Garym jebo obsazenim?

5. |Uvedie prosim, Jste spokolenl s nvaznost| Bnsc 2 ol plestupuT
6 |Unedie posim, jsle spokcent s 1im fakd oty [denek se ool koupit?
T

=]

Ll prosimy, |she spokojen = mrsahem o kvlkou informact o MHD7

Leedite peosimy, |sie spokojen 5 Sistobou & ponodlim e oricie?

8 |Uwedie prosim, jste spokoien 5 Sisiobou o wybawenbn zastdek 7

Lvedie prosim isxbem za jakych podmirek bysts Tménl se sopranl
chosani = prospéch pédi, cyklislické nebho mésiskd hromaoneé dopraey

Informace o projekiu
Statutimi mésto Zlin zadalo u spolednost UDIMO, spol. s . o. zpracovani dokumentu _Generel dopravy mésta
Zlina®. Dokument s1 klade za cil fedit dlouhadobou, intezrovanou dopravni stratezil mésta Zlina s cilem uspokojeni
potfeh mobility hdi 1 pednika ve mésté a okoli, véeiné zanstém lepsi kvality Zivota obyvatel. Dopravni sociologicky
pricckum domacnosti j¢ jeho soudast a je zaméfen na Zjstén bimeho dopravotho chovam a ebvvklych piepravnich
vztahi obyvatel mésta,

Pokyny pro vyvplnéni dalsi fisti dotazniku - tabulky IV
(zhznamy o vykonanych cestich ve sledovany pracovni den v obdobi 0-24h)

- v pravem homim rohu je vidy uvedeno, pro ktere osoby je hist urlen, v danem listu budou tedy udaje
vypliiovat pouze osoby, pro kieré je list urfen. Cisla osob musesi byt totoine s tdaj = tabalky &, 11— Udaje
o osobdch, Sloupec & 21 v tabulce TV udava phislufne éslo osoby.

- pro kakdou domacnost jsou urdeny 3 hsty pro celkem 6 osob v domacnosti, pokud je v domacnost mené
neZ & osob, ostatni Iisty se nevypliuji, pokud je v domacnosts vice osob nei 6. lze napf. do velnych éasn
zapsit cesty osoby 2. 7 atd. Cesty vykonané ditdtem se zapisuji shodné jeko u kazdé jiné osoby pod
plislugnym Eislem osoby,

- pro tplnost ddaji je ticha zapsat viechmy cesty V}knnm ve sledovanem dm za obdobi 0-24 hod. -
wp[n:nl provedie hiilkovym pismem, zarnamenavaji se cesty v jednom ze sledevanych dni a térm jsou
utery. stfeda nebo étvrtek.

- na prvnich Eadcich zamamu jsou uvedeny piiklady vyplnéni.

- sloupec & 14 a I8 v tabulce IV, prosim nevvpliujte, sloufi pro nasledne mkodovani a vyhodnocend cest
v ramci dopravnich oblasti.

- jako cesta se roeumi pfemisténi osoby z mista, jeZ je poditkem jeho cesty (napf. byt, pracoviite, misto
slufebniho jednani, misto nakupu, rekreace, sportu a dalii) do mistu, jeZ je koncem jeho cesty {napf. by,
pracovisté, misto slukebniho jednini, misto nakupu, rekreace, sportu a dalai).

- zdiivodu nasledneho vvhodnoceni zdrojl a cilu cest a jejich zakddovini a phfezent do plisludnych
dopravnich oblasti je nutne, aby jednotlive zdroje a cile cest byly zapisovany bud' s popisnym &islem budow,
nebo bliisi specifikaci, napf. thida TomiZe Bati je vedens ples velkou 28st mésta Zlina a bez udani
popisncho Eisla &1 blizsi specifikace zdroje nebo cile cesty by bylo obtizne zafazeni dane cesty do dopruvni
oblasti, proto je moiné uvest v popisu zdroje nebe cile cesty napf. upfesnéni slovy u Okresniho soudu™.

- do formulafe se zapisuji viechny cesty vykonané v uréeny den (tedy nejen do prace a domi, ale i ostatni
cesty vykonané za cel¥ den o to vady TAM i ZPET (napf. cesty zn nakupem, cestv 7a sportem, 21 kulturou
atd.}, véetné cest piaich.

- ka#di cesta se vvpliuje na jeden fadek formulate, jeden fidek formulate tedy odpovida jednomu sméma
cesty.

- fas zafatku (konce) cesty se rorumi okam#ik, kdy cesta zadala (fedy Eas odchodu (pfichodu) z bytu,
pracovisié, nebo 2 obchodniho domu atd ).

- jako cil cesty prosim wvadéjte skutefny cil cesty, nikoliv zastavky hromadne dopravy.

- pousite dopravni prostfedky se omadi viechny, jeZ byly phi cesté pousity.

- ph oemedovini pouFitcho dopravnthe prosttedku se cesta pésky na /od zastavky, cestn pésky & od auta
nepovainje zo cestu konanou pésky, za cestu konanou pétky se povaiuji jen ty cesty. ktere v celem aseku
premisiéni od wdroje k cili jsou konany pésky a Zadnym jinym doproveim prostfedkem.

UDIMO, spol. s ro., 28.8.2014
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IV. Zaznam o cestich vykonanych ve sledovaném pracovnim dni, tj. v obdobi od 0 do 24 hodin, VYPLNI OSOBY €. 1a 2
i . R P o . . - . P o - B i
Pro tiplnost ddajit je treba zapsat vieehny costy vykonand v urdendm dni — vplneni provedie HULKOVYM PISMEM
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Obrazek 84: Vzor dotazniku dopravné sociologického prizkumu domacnosti ve mésté Zliné

Mezi zakladni vystupy prizkumu patfi hybnost obyvatel (mobilita). Ve mésté Zlin byla
zjisténa celkova hybnost 2,47 cest na osobu za 24 hodin. Hybnost dopravnimi prostredky
dosahuje 1,75 cest na osobu za 24 hodin, pficemz hybnost IAD ¢ini 1,12 cest na osobu za 24
hodin. Hybnost jizdniho kola vychdazi 0,04 cest na osobu za 24 hodin, vefejné hromadné
dopravy cest pak 0,6 cest na osobu za 24 hodin. Stuperi automobilizace byl zjistén na drovni
418 osobnich vozidel na 1000 obyvatel, primérné obsazeni vozidla pak 1,28 osob.
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Rozdéleni cest podle ucelu

Cile cest podle ucelu

Rekreace, ostatni

soukromé
Sport, kultura 6 8% Neuvedeno

2.9% \ 1.1%
Lo, oy \_...-— T —

2.2%
Sluzebnijednani, “
ks —

2.7%

Graf 66: Rozdéleni cest podle jejich ucelu, udaje z prizkumu domacnosti

Cil cesty Pocet cest | Podil
1|Bydlisté 19921  41.0%
2|Pracovisté 993| 20.5%
3|Skola, Skolka, jesle 537 11.1%
4|Sluzebni jednani, podnikani 130 2.7%
5|Nakupy 570 11.7%
6|Lékar, sluzby 107 2.2%
7{Sport, kultura 142 2.9%
8|Rekreace, ostatni soukromé 332 6.8%
9({Neuvedeno 51 1.1%

Celkem 4854  100.0%

Tabulka 55: Rozdéleni cest podle jejich ucelu, uidaje z prizkumu domacnosti
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Délba prepravni prace vsSech cest

Délba prepravni prace, vSechny cesty
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Ostatni a kombinace

0.8%
3.1% “ _

p&zky
25.2%

Jizdni kolo
1.6%

(linkovy)
0.4%
Viak

Jako spolujezdecv
automobilu
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Graf 67: Délba pfepravni prace viech cest, idaje z prizkumu domacnosti

Dopravni prostiedek Pocet cest | Podil
1{Jako fidi¢ automobilu 1712 35.3%
2|Jako spolujezdec v automobilu 474 9.8%
3|Motocykl 9 0.2%
4|Autobus (MHD DSZO) 239 4.9%
5| Trolejbus (MHD DZSO) 893 18.4%
6|Viak 17 0.4%
7|Autobus pfiméstsky (linkowy) 19 0.4%
8|Jizdni kolo 77 1.6%
9|Pésky 1225 25.2%

10|Ostatni a kombinace 151 3.1%
11{Neuvedeno 38 0.8%
Celkem 4854, 100.0%

Tabulka 56: Délba pfepravni prace vsech cest, udaje z priizkumu domacnosti
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Délba prepravni prace dopravnimi prostredky

Délba pfepravni prace dopravnimi prostredky

Autobus pfiméstsky
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Graf 68: Délba prepravni prace dopravnimi prostredky, tdaje z prizkumu domacnosti

Dopravni prostredek Pocet cest | Podil
1{Jako fidi¢ automobilu 1712 49.8%
2|Jako spolujezdec v automobilu 474 13.8%
3|Motocyk 9 0.3%
4|Autobus (MHD DSZO) 239 6.9%
5| Trolejbus (MHD DSZO) 893, 26.0%
6|Vlak 17 0.5%
7|Autobus pfiméstsky (linkowy) 19 0.6%
8|Jizdni kolo 77 2.2%

Celkem 3440 100.0%

Tabulka 57: Délba prepravni prace dopravnimi prostiedky, udaje z priizkumu domacnosti
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Délba prepravni prace dopravnimi prostredky, redukovany prehled

Ostatni, kombinace;
189;3.9%

‘

Délba prepravni prace, redukovany prehled

Graf 69: Délba pfepravni prace dopravnimi prostiedky, agregovany pfehled, udaje z prizkumu domacnosti

Hodnoceni kvality MHD

Otézka sfnfl?o?en spst}liiijee:n nessplf}iiﬁjen nesZ::IL?rjen Neodpovédéla Celkem
1 (Lj.l::;fa‘t:y[;rmoi;gl) gaakg;;;?ilcézﬁ%mz?eni s Urovni méstské hromadné 142 88 7 69 712
2. Uvedte prosim, jste spokojeni s tim jak £asto spoje jezdi? 96 18 69 712
3. Uvedte prosim, jste spokojeni s dodrZovanim jizdniho fadu? 12 71 712
4. Uvedte prosim, jste spokojeni s pohodlim ve vozidle danym jeho obsazenim? 19 70 712
LN Uvedte prosim, jste spokojeni s navaznosti linek a kvalitou pfestupu? 69 72 712
6. Uvedte prosim, jste spokojeni s tim jaké druhy jizdenek se daji koupit? 28 72 712
7. Uvedte prosim, jste spokojeni s rozsahem a kvalitou informaci o MHD? 12 70 712
8. Uvedte prosim, jste spokojeni s ¢istotou a pohodlim ve vozidle? 18 69 712
9. Uvedte prosim, jste spokojeni s Cistotou a vybavenim zastavek? 35 7 712

Tabulka 58: Pfehled hodnoceni spokojenosti s kvalitou méstské hromadné dopravy, tdaje z prizkumu domacnosti
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Spokojenost s celkovou urovni MHD
(udaje z prlzkumu domdacnosti, otazka ¢islo 1)

Zcelanespokojen

1% N

Graf 70: Vysledek hodnoceni spokojenosti s celkovou trovni kvality MHD, tdaje z prizkumu domacnosti

Spokojenost s tim jak casto spoje jezdi
(udaje z prazkumu domacnosti, otazka Cislo 2)

Zcelanespokojen
3%

Graf 71: Vysledek hodnoceni spokojenosti s tim jak ¢asto spoje jezdi, tdaje z prizkumu domacnosti
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Spokojenost s navaznosti linek a kvalitou prestupu
(udaje z prlzkumu domdacnosti, otazka ¢islo 5)

Zcelanespokojen
10%

Dl

Graf 72: Vysledek hodnoceni spokojenosti s navaznosti linek a kvalitou pfestupu, udaje z prizkumu domacnosti

Spokojenost s tim jaké druhy jizdenek se daji koupit
(udaje z prazkumu domacnosti, otazka Cislo 6)

Zcelanespokojen
4%

Graf 73: Vysledek hodnoceni spokojenosti s tim jaké druhy jizdenek se daji koupit, Gdaje z prizkumu domacnosti
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z

8. RAMCOVE SHRNUTI ANALYTICKE CASTI

Shrnuti poznatk(i je prednostné zaméreno na identifikaci rozhodujicich uzemnich,
demografickych a dopravnich problémi a rizik, které jsou dale zapracovany do SWOT
analyzy. Tyto analyzy a hodnoceni mohou byt dale upravovany, napf. na zakladé vysledk(
progndzy dopravy, pripadné na zdakladé stanovisek ucastnikl projednavani, pripadné
odborné a verejné diskuse.

Za poslednich 5 let (obdobi 2009-2014) pocet obyvatel mésta Zlina velmi mirné klesa,
k 31.12.2014 ¢inil priblizné 75,1 tis. Pokles obyvatel byl z vice nez 80 % tvorfen Uzemnim
Ubytkem (migraci), z ¢asti do okolnich obci. Za stejné obdobi vzrostl stuper automobilizace o
zhruba 9,5%, coZ predstavuje primérny roc¢ni narlst pres 1,8%. To, Ze se tento narust plné
neprojevil na zatizeni komunikacni sité je prfedevsim odrazem probihajicich ekonomickych
nejistot. Uvedeny trend, spole¢né s demografickymi zménami obyvatel mizZe navodit dalsi
budouci ruUst intenzit dopravy, k roku 2035 odhadujeme zvySeni az o 18%. ProtoZe tento
trend neni dlouhodobé zvladnutelny, je nutné zménit systémovy pfistup k rozvoji celé
dopravni soustavy.

Zjisténa délba prepravni prace v teseném uUzemi, s proporcemi 45% individudlni
automobilova doprava a 51% pési, cyklisticka a hromadna doprava dohromady, je odrazem
vySe uvedenych zmén a nedostatecné podpory udrzitelnych druhl dopravy ve smyslu jejich
dlouhodobého a systematického rozvoje. Prestoze se podminky téchto systémi( stale
zlepsuji, stupenn automobilizace se dlouhodobé zvySuje a pocet prepravenych osob ve
verejné dopravé klesa. Dlouhodobé je stabilizovan pouze podil pési dopravy, ktery ¢ini kolem
25%.

Systémova zména by méla vychazet z integrovaného pfristupu krozvoji a podpore
udrzitelnych druhl dopravy. Pfednostné se jednd o podporu systému VHD a IDS v ramci
mésta i regionu. V této souvislosti je nutné zminit, Ze u cest do zaméstnani a Skoly je podle
SLDB 2011 podil vnéjsich a vnitfnich cest tykajicich se mésta Zlina pfiblizné srovnatelny.
Vyraznd by méla byt rovnéZz orientace na zlepSeni podminek a zvySeni bezpecnosti u
cyklistické a pési dopravy, vcetné intermodality automobilové a cyklistické dopravy
s verejnou hromadnou dopravou, s cilem zvysit podil udrzitelnych skupin na délbé prepravni
prace. Spolecné s témito opatienimi musi dojit také ke zméné ptistupu k resSeni IAD a rozvoji
potfebné infrastruktury.

Znacné podcenovana je uloha vztahu k verejnosti. Bude dilezité, aby o zamérech
organizovani mobility byla verejnost prlibéiné informovana, aby s verejnosti probihaly
diskuse nad pfipravovanymi opatfenimi. Synergie predpokladanych zamérQ a opatieni bude
napomdhat ke zméné dopravniho chovani, kterou povaZzujeme za dlouhodoby proces,
prekracujici stanoveny ¢asovy ramec feseni.

Individudlni automobilova doprava

Zakladni komunikacni systém mésta (sbérné komunikace funkéni tfidy B a vybrané obsluzné
komunikace funkéni tfidy C) nevykazuje zdsadni vykonnostni komplikace. Bylo zde
identifikovdano nékolik lokdlnich problému tykajici se kratkodobé vykonnosti a plynulosti
provozu, napf. u kfizovatek tfida T. Bati-Pfimad, Vizovicka-Pekarenskda nebo Dlouhda-Vodni,
kde limitujicim prvkem je podjezd pro Zelezni¢ni trati. Za negativni projev stavu lze hodnotit
vysokou koncentraci dopravy v oblasti SirSiho centra mésta, kdy napf. na kfiZovatce tfida T.
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Bati-Dlouha byl zjiStén objem ndkladni dopravy, véetné autobust (trolejbust), zhruba 3,3 tis.
vozidel za 24 hodin s podilem 9,4% na celkovém dopravnim zatizeni. Rovnéz délici efekt
zdkladniho komunikaéniho systému, ktery je dlsledkem vysoké koncentrace dopravy,
neprispiva k urbanizaci GUzemi. Jako nevhodny povaZujeme také zvySeny prljezd lokalitou
Padélky s pokracovanim po ulici 2. kvétna pro alternativni vazby mezi silnicemi 1/49 a 11/490.

Problematiky IAD se rovnéz dotyka organizovani provozu, predné pak rfeseni dopravy v klidu.
Komplikovanost je dana nutnosti sladit regulacni prvky s principy trzniho prostifedi a to vSe v
podminkach, kdy jsou pfi hledani vhodné strategie a koncepce uplatiiovany misty vyznamné
protichtidné cile a pozadavky jako napf. zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi nebo
snizeni negativnich vliv dopravy na Zivotni prostfedi. Ve sledovanych obytnych oblastech
byly identifikovany problémy v odstavovani vozidel. Nevyhovujicim zplUsobem bylo na
komunikaci odstaveno celkem zhruba 22 % vozidel, v pfipadé lokalit Nad Stranémi,
DruZstevni (oblast A) a Podhofi (oblast K) podil nevyhovujicim zplUsobem odstavenych
vozidel dosahl vice nez 40%. Pres snizujici se pocet obyvatel v lokalitach s vicepodlazni
zastavbou bude nutné tyto rizika dostupnosti resit.

Také u parkovani vozidel vcentru mésta Zlina a bezprostfedné navazujicim uzemi byly
zjistény pomérné zasadni nedostatky. Jedna se napf. o porusovani az nerespektovani
nastaveného systému regulace a nedostatecné kontrolni mechanismy, které systém
vyZaduje. Za problém dopravné-urbanisticky povaZujeme i nedostatek nabidky, pfipadné
ochrany pro uzivatelskou skupinu ,,obyvatel“. Ve sledovanych oblastech centra mésta neni u
této nejvétsi skupiny uzivatell zajiSténa dostatec¢nd podpora, vlastni poptdvka cinila 1375
vozidel po 18 hodiné.

Systémové zmény v oblasti individualni automobilové dopravy by se mély prednostné
zabyvat doplnénim ZAKOSu o nezbytné rozvojové zadméry. Tento rozvoj by mél umoznit
dopravni zklidnéni nejvice atraktivnich lokalit nebo oblasti, kde je zdmér a motivace na
vyraznéjsi podporu pobytovych funkci. Jako soucast integrovanych opatieni doporucujeme
rovnéz vyraznéjsi regulaci parkovani vozidel v centru meésta a navazujicim Uzemi, které
povede k dopravnimu zklidnéni uzemi i v pfipadé, Ze tato regulace mize vyvolat navySovani
nabidky mimo atraktivni prostor centra mésta.

Verejnd hromadna doprava

Verejnd hromadnd doprava, véetné méstské hromadné dopravy nabizi pfilezitosti pozitivné
ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta. Jeji kvalita se odrazii pfi
rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku, a prestoze vykazuje provozni ztratu je nutné ji
trvale a systematicky podporovat a rozvijet. | pres probihajici pokles prepravenych
cestujicich v prostfedcich MHD, za obdobi 2009-2014 o zhruba 11%, predstavuje podil 23%
na délbé pfepravni prace nezastupitelné misto v zajisténi mobility obyvatel. Vlastni nabidku
linek MHD, jejich vedeni a pocCty spojli Ize hodnotit jako kvalitni. Kvalitu vyrazné podpofila i
realizovana preference vozidel MHD.

Ziejmy je znacny potencial Zelezni¢ni osobni dopravy. Nicméné soucasnd kvalita sluzeb
(rychlost, dostupnost Uzemi, ¢etnosti, zazemi) se podepisuje na nizké atraktivité a odlivu
cestujicich. Jesté v roce 2007 byl pocet prepravenych osob za 24 hodin kolem 7,6 tis., podle
prazkumu v roce 2014 se jejich pocet snizil na zhruba 3,7 tis.
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Problémem je i Uroven tarifni integrace systému verejné hromadné dopravy. Koexistence
systému ZID a velmi omezeného IDS na nékterych trasdch nelze povaZovat za vyhovujici stav
ve smyslu integrovaného feseni nabidky. ZjiSténd primérna prepravni vzdalenost zhruba 3,4
km zavdava dlvod k diskusi nad tarifem jizdného. RovnéZz motivaci ve vétSim osloveni
zdkaznikl s kratSimi cestami povaZujeme za opodstatnénou.

Identifikujeme rovnéZz nedostate¢nou obsluhu nékolika lokalit, pfredné se jednd o oblast
Prstné, kde je rozvijena vystavba rodinnych domu. DalSimi jsou napt. Mladcova, lokalita
Strané nebo Malenovice, u ulice TyrSova.

Cyklisticka a pési doprava

Cyklisticka doprava svym podilem necelych 2% je charakterizovana neucelenou dopravni siti
a nedostate¢nym rozsahem bezpecéné cyklistické infrastruktury. Pfedevsim je znat absence
cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani v méstském prostredi, které by propojovaly
centrum mésta s rozhodujicimi obytnymi lokalitami. Proto se vice vyuZivd komunikaci s
automobilovou dopravou a to i téch s pomérné vysokou intenzitou silnicniho provozu.
Odpovida tomu také vysoky pocet dopravnich nehod s uUcasti cyklist(. Predné je nutné uvést,
ze vinikem dopravnich nehod s Ucasti cyklisty jsou ve zhruba 94% pravé cyklisté a hlavni
pri¢inou je jejich vlastni nekdzen v nevénovani se fizeni nebo nepfizplsobeni rychlosti
aktudlnim podminkdm. Stejné nepfiznivé je také zjisténi, Ze u 21% dopravnich nehod, kdy
vinikem byl cyklista, byl u fidice zjiStén alkohol.

Dalsi komplikace nastdvaji pti provozu cyklistd a chodcl na spoleénych komunikacich,
zejména v téch pripadech, kdy je trasa frekventovana nebo je koncipovdna jako trasa
bezbariérova pro celé spektrum osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Systémovym teSenim cyklistické dopravy je propojeni rozhodujicich zdroji a cild v uzemi
kostrou zdkladnich cyklistickych tras pro denni vyuzivani, véetné zajisténi navaznosti na
turistické trasy. V ramci navrhové casti budou na dohodnuté siti identifikovany konkrétni
problémy v Uzemi a moZnosti jejich feSeni. Znamena to, Ze na navrzené ucelené siti bude
zfejmé, co vyhovuje, co vyhovuje podminéné a co nevyhovuje.

Pési doprava predstavuje priblizné 25% mobility obyvatel mésta. Pfi zjiSténé hybnosti se
jedna o zhruba 46,6 tis. péSich cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Zlina. V této
souvislosti je nutné uvést, zZe rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s ucasti chodce je fidic¢
motorového vozidla, ktery zapficini zhruba 67% nehod. Dllezité je také zjiSténi, Ze v pfiblizné
37% ptipadul, kdy doslo k usmrceni nebo téZkému zranéni chodce, byl mistem dopravni
nehody vyznaceny prechod pro chodce. Zajimavé je i dalsi zjisténi, Zze zhruba 54% dopravnich

nehod, kdy doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni, se stalo za mokra, desté a v noci.

Redeni p&si dopravy je obdobné jako u cyklistické dopravy. Podstatou je navrh hlavnich
pésich tahl, které propoji rozhodujici zdroje a cile v Uzemi. Do rozhodujicich cil( jsou
zatrazeny objekty a zafizeni zdravotnictvi, socidlnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné
spravy a vybranych sluzeb. Druhou rovinou feSeni je odstranéni nebezpeénych a rizikovych
mist pési dopravy v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunika¢niho systému, kdy
rozhodujicim cilem je snizeni dopravni nehodovosti.
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9. SWOT ANALYZA

SWOT analyza soucasného stavu shrnuje nejdulezitéjsi poznatky z dopravnich prizkumu a
hodnoceni dopravni situace. V fadé pripadd jsou zde zapracovany jmenovité problémy a
prilezitosti obsazené v samotném zadani. Rovnéz SWOT analyzy byla predmétem odborné
diskuse.

9.1. Individualni automobilova doprava

Silné stranky

e Pomeérné husta komunikacni sit.

e Organizace a fizeni silni¢niho provozu, telematika.
e Zklidnéni dopravy v obytnych oblastech, zéony 30.
e Dostate¢na kapacita vétsiny kfiZovatek.

Slabé stranky

e Linearni (radidlni) systém komunikaci s omezenou vykonnosti pratahu 1/49 a 11/490.
e Prljezdni Usek silnice 1/49, negativni dopad na méstskou pamatkovou zénu.

e Intenzity dopravy azZ 40 tis. vozidel za 24 hodin.

e Absence komunikaci pro odvedeni vozidel z centra mésta.

e Nedostateéné pfipojeni Uzemi Batova arealu.

e Omezena vykonnost na 5 kfiZzovatkach.

e Absence okruZnich kfizovatek ke zklidnéni dopravy na zakladni komunikaéni siti.

Pfilezitosti
e Zkapacitnénim nejméné vykonnych kfizovatek dojde ke zvySeni plynulosti provozu na
zakladni komunikacni siti.
e Dostavba komunikacni sité pro zklidnéni centra mésta.
e Aktualizaci signalnich plan( a koordinace muzZe dojit k dalsimu zvySeni kapacity kfizovatek.
e Dostavba rychlostni silnice R49 a navazujicich silni¢nich a dalSich infrastrukturnich staveb.

e Prevadéni tranzitni dopravy obsluZznou ¢3asti dopravniho skeletu a centrem mésta.

e Rostouci trend poctu dopravnich nehod a dopravnich nehod se zranénim.

e Uroviiové zelezniéni prejezdy.

e NedofeSené posouzeni nutnosti vystavby pravobiezni komunikace a jeji zapojeni do
zakladniho komunikacniho systému.

e Negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi a méstskou pamatkovou zénu.

e Indukce dopravy spojend s vystavbou novych komunikaci.

9.2. Staticka doprava

Silné stranky

e Velky pocet parkovacich a garazovych mist v centru a jeho okoli.

e Regulace parkovani v centru mésta zpoplatnénim.

e Dostatecna kapacita pro navstévniky centra mésta.

e Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani ve vicepodlazni zastavbé.
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Slabé stranky

e Nedostate¢né feseni parkovani rezidentl v centru mésta, v ,batovskych” obytnych ¢tvrtich a
v Uzemi s velkou hustotou obyvatel v hromadném bydleni.

e Nizka tarifni kdzen na plochach s parkovacimi automaty.

e Chybéjici regulace parkovani v pfilehlém okoli centra mésta.

e Nizka ochota fidi¢a parkovat dale od bydlisté.

¢ Nedovolené odstavovani vozidel na komunikacich s nedostate¢nou Sirkou (sidlisté).

e Organizovani a fizeni parkovaciho systému.

PrileZitosti
e MozZnost zvysit pocet odstavnych stani zménami organizace provozu nebo méné naroénymi
stavebnimi Upravami.
¢ Komplexni feseni systému parkovani vozidel v centru mésta.
e Zvyseni pocCtu parkovacich a odstavnych stani formou vystavby parkovacich domu, predevsim

v centru mésta.
¢ Rozvoj systému Car Sharing.

e Kumulace obchodnich a spolecenskych aktivit v centru mésta a navazujicim uzemi.

e Velky pocet odstavenych vozidel na komunikacich s nedostatecnou Sitkou (dostupnost I1ZS).
e Cilovy stav stupné automobilizace se mlze v dlouhodobém horizontu zvysit az o 50%.

e Neochota uzivatell ptipustit, Ze parkovani je sluzba, kterd mize byt zpoplatnéna.

o Naklady spojené s regulaci parkovani.

9.3. Verejna doprava

Silné stranky:

e Vysoka kvalita dopravni obsluhy Uzemi.

e Husta sit MHD.

e Preference vozidel MHD, dispecerské fizeni a informacni systém.

e Vysoka kvalita v obsazeni vozidel.

e Vysoky podil vozidel na alternativni paliva.

e Tarifni systém, SMS jizdenky.

e Bezprostfedni ndvaznost autobusového nadrazi a Zeleznicni stanice.

Slabé stranky:

e DelsSi dochazkova vzdalenost v nékterych okrajovych lokalitach a také v centru mésta.

e Nizka cestovni rychlost dana urovni silni¢niho provozu.

e Cena jizdného ve vztahu k primérné prepravni vzdalenosti.

e Absence IDS Zlinského kraje.

e Nizka cestovni rychlost Zelezni¢ni osobni dopravy.

e Absence moderniho dopravniho terminalu s pfimou navaznosti jednotlivych druh dopravy.
e Marketingova podpora, informovanost.

Pfilezitosti:
e Dotace na nakup novych dopravnich prostredk.
e Zvyseni cestovni rychlosti dopravnich prostiedka.

e DalSi rozvoj preference vozidel MHD.
e Rozvoj IDS Zlinského kraje, v€etné integrace kvality nabidky vozidel.
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Alternativni druhy vozidel MHD, moZnost obsluhy napf. méstské pamatkové zény.

Modernizace odbavovaciho systému, Uprava tarifniho systému.

Hrozby:

9.4.

SniZovani poctu prepravenych osob s moznym dopadem na cenu a nabidku.
Zvysovani ceny jizdného nebo redukce nabidky.

SnizZovani prijm0 z titulu starnuti obyvatel a Ubytku cestujicich.

SniZovani cestovni rychlosti vlivem stoupajicich intenzit dopravy.

Cyklisticka doprava

Silné stranky:

Vyznamna ¢ast sité komunikaci vhodna pro pohyb cyklistické dopravy.
Existence cykloturistickych stezek.
Rozvijejici se sit cyklistickych stezek.

Slabé stranky:

Omezenad segregace cyklistické dopravy.

Vyznacené cyklotrasy jsou vedeny i v mistech komplikovanych, nebo nevhodnych pro pohyb
cyklistd.

Nereseni cyklistl v exponovanych ktizovatkach zakladni sité.

Neuplnost sité, absence kvalitniho propojeni obytnych oblasti s centem mésta.

PrileZitosti:

Moznost dosahnout komparativni vyhody v rychlosti propojeni segmentd mésta kvalitni
cyklistickou siti.

Provoz cyklist( v protisméru na jednosmérnych komunikacich.

Rozvoj systému Bike Sharing, ptjcoven kol a doprovodnych zafizeni.

Podpora verejnosti v realizaci projekt( zlep3ujicich cyklistickou sit.

Segregace cyklistickych pruhd v hlavnim dopravnim prostoru.

Hrozby:

9.5.

Zvysujici se stupen automobilizace bude mit negativni vliv na délbu prepravni prace na kole.
Zvysena nehodovost cyklistd.

Nepfiznivy demograficky vyvoj z pohledu starnuti populace.

Rozvojem komunikacni sité IAD dojde ke ztraté komparativni vyhody.

Pési doprava

Silné stranky:

Rozsahla sit chodnikl(l s mnozZstvim pfechod( pro chodce a mist pro prechazeni upravenych
se snizenou obrubou ¢i v souladu s vyhl. 398/2009.

Podchod pod silnici 1/49, na Namésti Prace a pod ulici Gahurova, v prostoru autobusového
nadrazi a pod ulici Dlouha.

Vysoky podil pési dopravy na délbé prepravni prace.

Vybaveni ¢asti zastavek bezbarierovymi pfistupy.
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Slabé stranky:

e Absence bezbarierového pristupu na autobusové nadrazi a Zeleznicni stanici Zlin, stfed.

e Chybéjici koncepce zakladnich bezbarierovych pésich tras.

e Nebezpecné dlouhé prechody pro chodce.

e Nedostatecné rozhledové poméry na prfechodech pro chodce vlivem parkujicich vozidel ¢i
jinou prekazkou.

Podchody vs. pfechody na ulici Okruzni.

Nedostatecnd bezbarierova Uprava hlavnich pésich tras.

PrileZitosti:

e Moznost ¢erpani externich zdrojd pro bezbariérové Gpravy.
e Rozvoj systému P+G, pfistupové trasy.
e Vytvoreni koncepce hlavnich bezbarierovych tras pro pési dopravu.

Hrozby:

e ZvySeny pocet nehod chodcl s nasledky na zdravi.
e Casté zmény vyhlaky o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb.

e Nebezpecna mista (délky prechodd, prechody pres vicepruhové komunikace bez signalizace,
rozhledy) mohou vést ke zvySeni nehodovosti.
e Absence prechodl na nékterych mistech v centru mésta.

9.6. Nakladni doprava

Silné stranky:

e Mnoistvi kolejovych vlecek podnikii.
e Batlv aredl a kontejnerové prekladisté Lipa maji napojeni na Zeleznici.

Slabé stranky:

e Vyznamné pramyslové oblasti nejsou napojeny na nadfazenou silni¢ni sit.

e Zvyseny prljezd tézké kamionové dopravy pres Uzemi centra mésta.

e Kontejnerové prekladisté Lipa — mimo hlavni dopravni koridory, prlijezd méstem.
e Prevdadéni tranzitni nakladni dopravy obsluznou ¢asti dopravniho skeletu.

Pfilezitosti:
e Kvalitni napojeni na nadfazenou silni¢ni sit po dostavbé rychlostni komunikace R49 a
navazujicich komunikaci.

Hrozby:

e ZvySené hlukové a imisni zatiZzeni z tézké nakladni dopravy.
e SniZeni Zivotnosti komunikaci vlivem zvySeného provozu tézké ndkladni dopravy.
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GRAFICKE PRILOHY

Stanovisté pruzkumu individudlni automobilové dopravy
Stanovisté prazkumu cyklistické dopravy a verejné hromadné dopravy
Staticka doprava, oblasti prizkumu ve vicepodlaZni zastavbé
Staticka doprava, oblasti priizkumu centra mésta a okoli
Zakladni komunikacni systém mésta

Kartogram zatizeni automobilové dopravy za 24 hod.
Kartogram zatiZeni tranzitni automobilové dopravy za 24 hod.
Kartogram zatiZzeni méstské hromadné dopravy za 24 hod.
Kartogram zatizeni cyklistické dopravy za 24 hod.

Problémovy vykres - dopravni zavady a rizika

Model zatizeni automobilové dopravy za 24 hod.

Model zatizeni méstské hromadné dopravy za 24 hod.

Model zatizeni verejné linkové a Zelezni¢ni dopravy za 24 hod.

Model zatizeni cyklistické dopravy za 24 hod.

174



Generel dopravy pro mésto Zlin, Dopravni priazkumy, analyticka ¢ast

SEZNAM ZKRATEK

DSZO
GD
HCM
HD
IAD
IDS
MD
MHD
MK
MSPV
MV
0dZ MMZ
ORP
PCR
RZ
RSD
SLDB
SO
SSZ
SWOT

TP
TS
UKD
up
uTB
VHD
VLD
ZAKOS
ZID
z5)

Centralni registr vozidel

Ceska Republika

Ceska technicka norma

Cesky statisticky ufad

dopravni nehoda

dopravni podnik

Dopravni spole¢nost Zlin, Otrokovice
generel dopravy

Highway Capacity Manual (ptirucka silni¢ni kapacity)
hromadnd doprava

individudIni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
Ministerstvo dopravy

méstska hromadna doprava

mistni komunikace

Ministerstvo prace a socialnich véci
Ministerstvo vnitra

Odbor Zivnostensky magistratu mésta Zlina
obec s rozsitenou plisobnosti

Policie Ceské Republiky

registracni znacka

Reditelstvi silnic a dalnic

sCitani lidu domu a byt(

sCitaci obvody

svételné signalizacni zafizeni

Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné a slabé stranky,
prileZitosti a hrozby)

technické podminky
Technické sluzby

uroven kvality dopravy
Uzemni plan

Univerzita Tomase Bati
verejna hromadna doprava
verejna linkova doprava
zakladni komunikacni skelet
Zlinska integrovand doprava
zakladni sidelni jednotky
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