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1. Generel verejné hromadné dopravy

Verejnd hromadnd doprava je nedilnou a nezastupitelnou soucasti dopravniho systému
mésta, pro Cast obyvatelstva je trvale nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi
mezi udrzitelné dopravni systémy, vyzadujici trvalou finanéni a medidlni (marketingovou)
podporu. Organizovani verejné hromadné dopravy je narocny a sloZity proces, ktery je dan
podstatou této nabidkové sluzby, ktera musi zabezpecovat potreby a oCekavani pro celou
verejnost, ale také pro urcité vybrané skupiny obyvatel pfi dosazeni jejich specifickych ucel(i
cest.

Koncepce fesSeni a ndvrhy opatfeni a aktivit v oblasti verfejné hromadné dopravy vychazeji z
optimistického pristupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci nejen zastavit pokles, ale
dosahnout zvySeni poptavky ze soucasnych 24% na podil kolem 26-27%. Uvedena zména
podilu na délbé prepravni prace predstavuje primérny narlst poptavky o priblizné 10,4%,
konkrétné pak zvySeni soucasného stavu zakaznikl o zhruba 9,5 tis. za 24 hodin. Navrhy
opatfeni jsou proto zaméreny predevSim na rozvoj a zvyseni kvality nabidky a zlepseni
dostupnosti Uzemi. DlleZitad je podpora novych forem obsluhy Gzemi vyuZivajici vice druht
dopravy, véetné verejné. Stejné tak dulleZitd je i vyrazna aktivita kraje pfi rozvoji IDS
v souvislosti se zjisténim, Ze denni dojizdka do Zlina do zaméstnani a Skoly dle SLDB 2011
¢inila zhruba 13,5 tis. osob. Zcela zdsadnim je pak dlouhodobd udrzitelnost a flexibilita
systému v ekonomickém ramci mésta a dalSich objednateltd sluzby.

Pozndmka: Konecné vysledky modelovani dopravy vykazuji vyhledovy rust poptdvky o 12,5%, resp.
zvyseni poctu uZivatel(i o 11,4 tisic za 24 hodin.

Kapitola se zabyva prednostné témito okruhy verejné hromadné dopravy:
- integrace verejné dopravy, tarifni podminky

- organizace provozu meéstské hromadné dopravy

- Zelezni¢ni doprava a verejna linkova doprava

- infrastrukturni podminky a dalsi predpoklady rozvoje.

1.1. Integrace verejné dopravy, tarifni podminky

Nameéty v ramci stavajici lokalni integrace systému verejné dopravy maji za cil zjednodusit a
prohloubit integracni prvky spolecné nabidky, organizovani a financovani. PredevsSim
komplexnost spoleéného rozvoje je vyraznou marketingovou a konkurenc¢ni vyhodou
integrovaného systému verejné dopravy. Z pohledu resené problematiky a feSeného uzemi
se jednd pouze o doporuceni zpracovatele smérem k organizatorovi a koordinatorovi
integrovaného dopravniho systému (IDS), coz je vtomto pfipadé spolecnost Koordinator
verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. Podle dostupnych informaci je v realizaci projekt
»Komplexni odbavovaci, fidici a informacni systém verejné dopravy ve Zlinském kraji“
(KORIS). V podminkach, kdy mezi uzemim mésta a jeho vnéjSim spadovym Uzemim se
realizuje zhruba 35,2 tis. pravidelnych dennich obousmérnych cest do zaméstnani a skoly
(zdroj: SLDB 2011) je integrace verejné dopravy v SirSim uzemnim kontextu zcela nezbytna.

Z pohledu feseného prostoru je integraci potfebné vnimat ve dvou zakladnich rovindach.
Jednak se jednd o vnéjsi uzemi mésta s dopravnim spojenim mezi obcemi vzajemné, véetné
vazby spadovych sidel regionu ke statutdrnimu méstu Zlin a vlastni Uzemi mésta Zlina, kde
verejnou dopravu zabezpecuje méstska hromadnd doprava (MHD). Takto je i pfistupovano k
obsahu této casti kapitoly. Problematika Uzemi mésta je v ndaslednych castech kapitoly
rozpracovana podrobnéji i presto je vhodné nékteré kvalitativni ukazatele, jako



bezbariérovost nastupnich hran a vozidel, jednotna marketingova strategie a dalsi, nastavit
shodné pro vnéjsi i vnitini vefejnou dopravu.

Integrace ve vnéjsim spadovém uzemi

Koordinovand nabidka regionalnich linek a spoju verejné dopravy s cilem ¢i zdrojem ve Zliné
by méla byt v budoucnu koncipovana tak, aby jakdkoli zména sluzby byla spojena se
zvySenim kvality pfemisténi. Pfednostné je na Uzemi mésta sledovan zakladni prestupni uzel,
dopravni terminal Zlin stfed, kde se setkdva Zelezni¢ni osobni doprava, verejna linkova
doprava a méstska hromadna doprava. Tento terminal by mél byt doplnén o lokalni
prestupni mista, v nejblizsim okoli by se mohlo jednat o Vizovice s vazbou na modernizaci
traté 331 a Otrokovice s vazbou na narodni koridor traté 330.

Ve vnéjsim spadovém uzemi doporucujeme spiSe podporovat koncept dopravni obsluhy, kdy
Zelezni¢ni zastavky a stanice budou tvofit multimodalni prestupni mista mezi verejnou
dopravou a individualni automobilovou nebo cyklistickou dopravou (systémy P+R, B+R). Pfi
velmi nizké poptdvce je mozné vyuZit systém smluvnich soukromych dopravct na zavolani
(systém D+R) s navaznostmi na trasy Zelezni¢ni nebo autobusové dopravy.

Nedilnou obsahovou soucdsti nabidky jsou také standardy kvality jako napf. dostupnost
zastavek, Cetnost spojl, obsazeni vozidel a druhy pouZivanych vozidel. Prestoze cast z
uvedeného je dana zakonem 194/2010, o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o
zméné dalsich zakond, je dilezZita jejich konkrétni specifikace pro obsluhované tzemi.

Vyznamnou soucasti integrace je technické zajisténi tarifniho systému. V nasem pripadé
komplexni technické zajisténi systému prestavuje predevsim:

] odbavovaci zatizeni pro komunikaci s Cipovymi kartami

] informacni systém a obsluzny systém pro statistiku a zpracovani dat
] systém distribuce a plnéni karet

] systém kontroly platnosti a pouzivani karet.

U této oblasti, ktera Uzce souvisi s financovanim systému, je dllezity koordinovany a
komplexni pfistup. Proto doporucujeme, aby uvedena problematika nebo jeji technicka a
kvalitativni specifikace spadala pod spravu organizatora a koordinatora systému.

V oblasti spoletného, jednotného tarifniho prostoru doporucujeme, aby se vztahoval na
vSechny dopravce, ktefi spadaji do celkové spolecenské objedndavky sluzby. Napf. u vztahu
Vizovice-Zlin ma zakaznik k dispozici 3 zakladni tarify — Ceské drahy a.s., Zlinska integrovana
doprava a linkova autobusovd doprava. Pouze tento pfistup mlZe postupné harmonizovat
prepravni prostiedi i v situaci, Ze na Zelezni¢nich tratich bude provoz zabezpedovan vice
dopravci.

Zcela zdsadni pro fungovani IDS jsou vychodiska a zpUsob financovani systému. Vyhledové
doporucujeme sledovat princip financovani dopravniho vykonu, jako jednu spolecenskou
objednavku sluzby. Za této situace jsou trzby z jizdného pfijmem objednatele a odpada
komplikované preuctovavani jizdného. Objednatel sluzby, ktery je zodpovédny za rozsah
nabizené sluzby, ma tak k dispozici vSechny duleZité ndastroje pro sledovani efektivnosti a
hospodarnosti systému. Trh vefejné dopravy se také stava vice otevieny novym formam
dopravni obsluhy.

Problematika dalSiho kryti uhrady by méla byt pro budouci obdobi principidlné zaloZena na
poptavce po sluzbé, rozhodujicim vychodiskem by tedy mély byt prepravené osoby. Za
vhodny podklad pro nastaveni zakladnich parametrii povaZujeme napf. data CSU o



pravidelné vyjizdce z obci do zaméstnani a Skoly mimo Uzemi obce, kterd jsou soucasti SLDB.
Doprovodnym ukazatelem, zohledriujicim ekonomické moznosti obci, mohou byt také jejich
danové vynosy. ProtoZe se jedna predevsim o zajiSténi ostatni dopravni obsluznosti je
dllezitd harmonizace mezi velikosti uhrady a kvalitou nabidky bez ohledu na to zda se jedna
o Zelezni¢ni, autobusovou nebo objedndvkovou dopravu.

Velmi dileZitd je také jednotna marketingova strategie v rdmci IDS, coZ je takticky proces,
jehoz cilem je efektivni alokace omezenych finanénich prostfedkl spolecnosti ke zvyseni
prodeje a udrZeni si konkuren¢ni vyhody. Nabizena sluzba, kterou je zde verejnd doprava v
zajmovém Uzemi, potfebuje ,silnou” znacku, pod kterou se mUlze jednotné prezentovat,
kterou mUZe rozvijet k uspokojovani potieb, pozadavk(l a ofekavani zdkaznikd. V soutasné
dobé se jednotlivi dopravci prezentuji svymi nazvy, svymi produkty a barevnosti, vyhledové
bude nezbytné, aby verejnost vidéla systém a sluzba, kterou dopravci pouze vykonavaji.

Integrace na lizemi mésta Zlina

Prepravni nabidka, vyplyvajici z vnéjsiho prostoru reseného Uzemi, nemuze zasadnim
zpusobem Fesit problematiku mobility obyvatel mésta. Jejim pfednostnim ukolem je kvalitni
dosazeni rozhodujicich cild na reSeném Gzemi pro zakazniky ze spadového Uzemi. Verejna
linkova doprava tento ukol plni, prostiednictvim celkem 48 zastavek nabizi vysokou kvalitu
dostupnosti Uzemi. Nicméné soucasnou spolec¢nou nabidku MHD a verejné linkové dopravy
(integrovand nabidka) vreSeném prostoru, kterd je reprezentovana doslova nékolik
posilovymi spoji nebo spoji v okrajovych ¢asovych polohach, povazujeme za nedostatecnou.
Tuto integraci doporucujeme rozvinout a to ve vazbach Mladcovd, Kudlov, Kostelec, Stipa a
Salas formou uznavani jizdnich dokladd MHD. Do systému IDS se tak zaradi dalsich priblizné
80 autobusovych spoju v pracovnim dni, coZ prispéje ke zvySeni kvality obsluhy okrajovych
Uzemi mésta.

Stavajici tarifni koncepce mésta, zaloZzend na pasmovém principu, je ve svém zdakladu
spravna, avsak neni zatim jasné jeji provazani s regionalnim prostfedim. Komplikované také
muzZe byt vymezeni vnéjsi poptavky, kterd nepotrebuje vyuzivat MHD. Vedle toho existujici
dualitu tarifG povazujeme za zcela nevhodnou a nutnou k prebudovani. Pfedné, integrovany
doklad neumoznuje flexibilitu volby spojeni, coz pti predpokladaném rozdéleni trhu na
rychlé vlakové spojeni a pomalejsi bezprostfedni obsluhu Uzemi MHD bude potfebné.
Rovnéz absence predplatného jizdného na Zelezni¢ni dopravu v rdmci vnitfni méstské zény A
je nepfijatelnd, neumoinuje se tim spojeni mezi 5 Zelezni¢nimi stanicemi. Pfi pfestavbé
tarifniho systému doporucujeme vychazet z tarifni koncepce MHD s tim, Ze napf. model
vefejné hromadné dopravy nabizi odborny ramec prepravnich vykond podle jednotlivych
dopravcl nebo Ize vychdazet z dat budouciho krajského odbavovaciho systému zaloZzeného na
technologii bezkontaktnich karet.

Absenci jizdného pro kratké cesty povazujeme za problém jiz souCasného stavu. Nejkratsi
neprestupné jizdné v trvani 20 minut s cenou 12,- K¢ predstavuje napf. spojeni Lesna, ZOO —
Dlouhd o délce zhruba 7km coZ nemlze byt nahradou. Vtomto smyslu doporucujeme
doplnit stavajici tarifni strukturu o jizdné na kratkou vzdalenost omezenou ¢asem platnosti
nebo polCtem zastavek. Da se zvazovat napfiklad jizdné spolovicnimi parametry.
Pfedpokladame, ze Cast osob z IAD, cyklistické a pési dopravy by mohla prejit do systému
MHD. Je zfejmé, Ze vyhledové bude odbavovaci systém, vCetné tarifni koncepce, resit
spolecnost Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.



Zapojeni mésta Zlina do financovani regionalni dopravy je zfejmé a potrebné, hranice
administrativniho Uzemi dopravu nezajima. Pfi hledani spole¢ného fesSeni doporucujeme
vychazet z relevantnich a opakované pofizovanych (aktualizace) dat a dat z budouciho
odbavovaciho systému.

1.2. Organizace provozu méstské hromadné dopravy

Navrhy opatfeni a naméty rozvoje jsou motivovany predevsim zavéry, které vyplynuly z

analyzy soucasného stavu a motivace smérem ke zvySeni podilu méstské hromadné dopravy

na délbé prepravni prace. Vyhledovy provozni a zatéZzovaci scénaf MHD pro horizont roku

2035 je feSen v zakladni varianté, soucasti hodnoceni jsou dopravni, provozni a ekonomicka

data.

Rozhodujici zaméry feseni jsou nasledujici:

= zlepsSeni obsluhy Uzemi Batova aredlu v souvislosti s jeho rozvojem a vystavbou
terminalu Zlin stfed

= zlepSeni dopravni obsluhy v lokalitach Jizni svahy, Lhotka, Chlum, Malenovice, Prstné,
Rybniky, Mladcova, Bonécko a Pfiluky

=  Uprava tras linek s cilem zvySeni provozni efektivnosti.

Navrh reprezentuje aktivni ptistup k freSeni MHD. Jsou vytvoreny celkem tfi soubory linek
MHD — nosné linky MHD, dopliujici linky MHD pro méstské uzemi a doplnujici linky MHD pro
navazujici Uzemi. Navrh obsahuje také ndvrhy na dopravni obsluhu novych Uzemi, véetné
predpokladanych zastavek.

Nosné linky MHD

= linky 2, 8,9, 10, 11, 13, 33
= 3pickovy interval 10-12 minut (5-6 Spickovych hodin), sedlovy interval 20, resp. 30 minut

Doplnujici linky MHD, méstské uzemi

= linky 3, 4, 31 a nové linky 102, 105
= 3$pickovy/celodenni interval 20-30 minut, sedlovy interval 30-60 minut

Doplnujici linky MHD, navazujici Uzemi

= linky 12, 31, 32, spole¢né 34/36, 35, 38, 51, 52, 70

= 3$pickovy/celodenni interval 20-60 minut, sedlovy interval 30-60 minut az 120 minut,
vCetné nepravidelného

= Ucelové linky 53, 90.




Trolejbusové linky MHD

2/ Bartosova étvrt-Namésti Prace-Malenovice-Otrokovice, Zel.st.

2a/  PrGmyslova zéna-Batova Nemocnice-Namésti Miru/Skolni-Terminal Zlin stfed-
Antoninova; ¢ast linky

3/ Lesni ¢tvrt-Namésti Prace-Prstné-Louky, tocna

4/ Vriava-Dlouha-Namésti Miru/Skolni-Namésti Prace-Podhofi, Pod Stenberkem

8/ Jizni Svahy, Kocanda-U Zamku-Skolni-Dlouhda-Batova Nemocnice-Slovenska-U Zamku-
Jizni Svahy, Kocanda

9/ Jizni Svahy, Kocandy-U Zédmku-Skolni-Slovenska-Batova Nemocnice-Dlouha-U Zamku-
Jizni Svahy, Kocanda

10/  (Otrokovice, Zel.st.)-Malenovice, Centro-Namésti Prace-U Zamku-Jizni Svahy,
Kocanda-U Zamku-Nameésti Prace-Malenovice, Centro-(Otrokovice, Zel.st.)

11/  Pr$tné-Antoninova-Namésti Prace-Skolni/Namésti Miru-Pfiluky; €ast linky

11a/ Antoninova-Terminal Zlin stfed-Skolni/Namésti Miru-Piluky-Primyslova zéna-
Luzkovice, Na Gruntech; ¢ast linky

12/  Antoninova-(Sportovni hala)-Namésti Prace-Ptiluky-Zelechovice, kfiz.

13/  Lesni ¢tvrt-Namésti Miru-Namésti Prace-Terminal Zlin stfed-U Zamku-Jizni Svahy,
Kocanda-U Zamku-Terminal Zlin stfed-Namésti Prace-Skolni-Lesni &tvrt

102/ Malenovice, Centro-Prstné-Terminal Zlin stfed

Navrh trolejbusové sité MHD zachovava stavajici trasy pouze u linek 2, 3, 8 a 12, pricemz ¢ast
linky 2a je vedena z prdmyslové zéna Priluky po ulicich Peroutkovo nabrezi, Havlickovo
nabrezi, pres Batovu nemocnici a Terminal Zlin stfed s ukonéenim na ulici Antoninova. Dalsi
zmény v linkovém vedeni vyvolava realizace komunika¢niho propojeni ulic Stfedova a
Okruzni prostrednictvim ulice Podlesi |, kdy dochazi ke zruseni obratisté Stfedova a presunuti
linek na prebudované obratisté Kocanda. Novymi prvky zde jsou spojeni linek 10/6
s jednosmérnym provozem v oblasti Jiznich svahl a spojeni linek 13/14 (7) pres Terminal Zlin
stfed rovnéz s jednosmérnym provozem v oblasti Jiznich svah( v opacném sméru nez linka
10/6. Dalsi zmény se tykaji linky 4, kterd je v Podhofti prodlouzena na ulici Pod Stenberkem a
linky 11, kdy spoje ukoncené na ulici Antoninova jsou prodlouzeny do lokality Prstné, dalsi
Cast linky je vedena pres Terminal Zlin stfed sukonéenim na ulici Antoninova. Nova
trolejbusova linka 102 je vedena od OC v Malenovicich po ulicich TyrSova, tfida Svobody a
Jaroslava Stasi s ukonéenim na Termindlu Zlin stfed. Z dlivodu nizké poptavky byly zruseny
linky 1a 7.

Upozornéni:
Rozvoj trolejbusové sité MHD mimo stavajici trolejpusové trasy se v prevaziné mire

predpoklada formou provozovani trolejbusovych hybridnich vozidel. Neni tedy potfebna
rozsahla vystavba trakéniho a napajeciho vedeni.

Nasleduje obrazek trolejbusové sité MHD. Dalsi obrazky dokladaji schémata a popis linek,
které jsou navrhem upraveny nebo zménény.



Navrh linkového vedeni MHD - Trolejbusova sit ™"

Generel dopravy pro mésto Zlin

Obrazek 1: Navrh linkového vedeni trolejbusové sité MHD

Linka 2a
Préimyslova zéna-Batova Nemocnice-Namésti Miru/Skolni-Termindl Zlin stfed-Antoninova

A Wi ,

Obrazek 2: Trasa trolejbusové linky MHD 2a



Linka 4

Vriava-Dlouha-Namésti Miru/Skolni-Namésti Prace-Podhofi, Pod Stenberkem

Obrazek 3: Trasa trolejbusové linky MHD 4

Linka 9

Jizni Svahy, Kocandy-U Zamku-Skolni-Slovenska-Batova Nemocnice-Dlouhd-U Zamku-Jizni

Svahy, Kocanda

Obrazek 4: Trasa trolejbusové linky MHD 9



(Otrokovice, Zel.st.)-Malenovice, Centro-Ndamésti Prace-U Zamku-Jizni Svahy, Kocanda-U

Zamku-Nameésti Prace-Malenovice, Centro-(Otrokovice, Zel.st.)

Linka 10
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Prstné-Antoninova-Namésti Prace-Skolni/Namésti Miru-Priluky

Sl

Obrazek 5: Trasa trolejbusové linky MHD 10

Linka 11

Obrazek 6: Trasa trolejbusové linky MHD 11



Linka 11a
Antoninova-Termindl Zlin stied-Skolni/Ndmésti Miru-Pfiluky-Primyslova zéna- Luzkovice, Na
Gruntech

Obrazek 7: Trasa trolejbusové linky MHD 11a

Linka 13
Lesni ¢tvrt-Nameésti Miru-Namésti Prace-Terminal Zlin stfed-U Zamku-Jizni Svahy, Kocanda-U
Zamku-Termindl Zlin stfed-Ndmésti Prace-Skolni-Lesni ¢tvrt

Obrazek 8: Trasa trolejbusové linky MHD 13
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Linka 102
Malenovice, Centro-Prstné-Terminal Zlin stred

Obrazek 9: Trasa trolejbusové linky MHD 102 (a autobusové linky MHD 52)

Navrh 2035 za 24 hodin
Linka Maéd Vozokilometry Spoje obasméry Osoby (nastupy) Osobokilometry Vypravenost

2 Trol 2132.9 177 15309 54486.0 10
3 Trol 481.1 72 3177 5692.6 3
4 Trol 702.3 114 4546 7798.7 3
8 Trol 1091.1 99 7298 14891.4 5
9 Trol 1101.9 91 7726 15434.6 5
10 Trol 1989.3 70 14144 65190.4 9
11 Trol 1055.3 157 7133 13386.3 4
12 Trol 197.7 28 493 1024.7 1
13 Trol 1145.3 74 13547 32136.2 6
102 Trol 492.4 60 3416 8644.0 3
Celkem Trol 10389.2 942 76788 218685.0 49

Tabulka 1: Pfehled trolejbusovych linek MHD s uvedenim zakladnich ukazatel vykonu

Pozndmka: Uvedené pocty spoji a dopravni vykony se mohou zménit podle reseni Spickovych
posilovych spoji zaméstnaneckého a skolniho charakteru nebo prejezdovych spoji mezi linkami

Navrh 2035 za 24 hodin

Trolejbusy

Ukazatel Trol/Stav Trol/Navrh Zména
Pocet linek 13 10 0.769

Vozokilometry 9726.6 10389.2 1.068

Spoje 1032 942 0.913

Cestujici 67777 76788 1.133

Osobokilometry 235753.8 218685.0 0.928

Vozidla 45 49 1.089

Tabulka 2: Rekapitulace trolejbusovych linek MHD
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Nasledujici 2 obrazky dokladaji kartogram modelového dopravniho zatiZeni trolejbusové sité
MHD za 24 hodin. Hodnoty dokladaji pocet osob v obou smérech dohromady za 24 hodin.
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Obrazek 11: Kartogram trolejbusové sité MHD pro rok 2035 — 2. ¢ast, hodnoty jsou v osobach za 24 hodin
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Autobusové linky MHD

31/
32/
33/

34/

35/
36/

38/
51/
52/
53/

55/
70/

90/
105/

Jaroslavice-Nameésti Prace-Krematorium-Filmové ateliéry, to¢na

Mladcova, Bartoslv diim-U Zamku-Skolni/Namésti Miru-Kudlov, to¢na

Paseky-(Na Drahach)-U Zamku-Skolni/Namésti Miru-Dlouha-Brouékova-Zdravotnicka
Skola-Bonécky rybnik

Antoninova-(Sportovni hala)-Namé&sti Prace-Kostelec, 1azné-Stipa, poz. zbroj.- Le$na,
Z00-Kostelec, stired-Namésti Prace-(Sportovni hala)-Antoninova
Antoninova-(Sportovni hala)-Namésti Prace-Kostelec, 1azné-Stipa, $kola-Velikova
Antoninova-(Sportovni hala)-Namé&sti Prace-Kostelec, stfed-Le$na, ZOO-Stipa, $kola-
Kostelec, lazné-Namésti Prace-(Sportovni hala)-Antoninova

Batova nemocnice-Dily II-U Zdmku-Terminal Zlin, stfed-J. A. Bati-Namésti Prace-Dily Il
Malenovice, to¢na-Kamenec II-Malenovice, to¢na

Malenovice, to¢na-Tecovice-Lhotka-Chlum-Louky, stfed

Namésti Prace-Namésti Miru-Louky, kfiz.-Malenovice, to¢na-Masarykova-Louky, kfiz.
-Ndmésti Prace

Kvitkovice, ndves-Otrokovice, Zel.st.-Spoleéensky diim-Otrokovice, Stérkovi§té
Podvesna XVII/Batova nemocnice-Namésti Miru/Skolni-Pritné-Louky-Malenovice-
Otrokovice, Zel.st.

Zelechovice, $kola-Luzkovice-Primyslova zéna-Namésti Prace-Sportovni hala

Louky, to¢na-Pritné, naves-Cepkov-U Zdmku-Namésti Prace-Sportovni hala

Navrh autobusové sité MHD zachovava stavaijici trasy u linek 31, 34, 35, 38, 51, 53 55, 70 a
90. Drobné zmény jsou navrzeny u linky 32, kdy vybrané spoje zajizdéji do lokality Mladcov3,
Jalovéi a u linky 33, ktera je v oblasti BartoSova ¢tvrt prodlouzena ze zastavky Zdravotnicka
Skola do nové bytové oblasti Bonécky rybnik. Vyrazné zmény jsou navrZzeny v méstskych
¢astech Kostelec a Stipa, linka 36 je vedena jako okruzni, protismérna k lince 34, soucasné
linka 35 se stavad rozhodujici pro spojeni Velikova-Stipa-Antoninova. Novym prvkem je
prodlouzeni linky 52 z Chlumu na zastavku Louky, stfed sgarantovanym prestupem na
trolejbusovou linku 3. Nova autobusova linka 105 je vedena ze zastavky Louky, to¢na po
ulicich Ndves Louky-Pod Vinohrady-Pod Strani-Nabiezi a Gahurova s ukoncenim na obratisti
Sportovni hala. Z divodu nizké poptéavky byla zrusena linka 37.

Nasleduje obrazek autobusové sité MHD. DalSi obrazky dokladaji schémata a popis linek,
které jsou navrhem upraveny nebo zménény.
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Mladcova, Bartostv dim-U Zamku-Skolni/Namésti Miru-Kudlov, to¢na

Navrh linkového vedeni MHD - Autobusova sit

Genarel dopravy pro mésto Ziin

Obrazek 12: Trasy linkového vedeni autobusové sité MHD
Linka 32

Obrazek 13: Trasa autobusové linky MHD 32




Linka 33
Paseky-(Na Drahach)-U Zamku-Skolni/Ndmésti Miru-Dlouha-Brouckova-Zdravotnicka $kola-
Bonécky rybnik

Obrazek 14: Trasa autobusové linky MHD 33

Linka 36
Antoninova-(Sportovni hala)-Namésti Prace-Kostelec, stfed-Le$na, ZOO-Stipa, $kola-Kostelec,
ldzné-Namésti Prace-(Sportovni hala)-Antoninova

-
: ™ '/

Obrazek 15: Trasa autobusové linky MHD 36



Malenovice, to¢na-Tecovice-Lhotka-Chlum-Louky, stied

Linka 52
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Louky, to¢na-Prstné, ndves-Cepkov-U Zamku-Nameésti Prace-Sportovni hala

Obrazek 16: Trasa autobusové linky MHD 52 (a trolejbusové linky MHD 102)

Linka 105
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Obrazek 17: Trasa autobusové linky MHD 105



Navrh 2035 za 24 hodin

Linka
31
32
33
34
35
36
38
51
52
53
55
70
90

105
Celkem

Celkem Trol+Bus

Mod
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus
Bus

Vozokilometry
698.4
670.2

1010.1
499.9
409.1
499.9
203.1

62.7
301.9
37.5

1074.8
464.5
85.0
348.0

6365.1

16754.3

Spoje obasméry Osoby (nastupy)

80
91
128
27
34
27
29
19
19
9
213
36
12
60
784

1726

3581
2664
6219
2609
1503
2553
1112
157
341
0
1296
1030
48
2528

25641
102429

8916.5
6849.5
12779.0
8853.1
5280.6
8244.0
1776.8
158.7
952.2
0.0
641.6
5287.8
151.1
5078.1

64968.9
283653.9

3
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Tabulka 3: Pfehled autobusovych linek MHD a souhrn za MHD s uvedenim zakladnich ukazatelti vykonu

Pozndmka: Uvedené pocty spojii a dopravni vykony se mohou zménit podle reseni spickovych

posilovych spojii zaméstnaneckého a Skolniho charakteru nebo prejezdovych spoji mezi linkami

Navrh 2035 za 24 hodin

Autobusy
Ukazatel
Pocet linek

Vozokilometry

Spoje
Cestuijici

Osobokilometry

Vozidla

Bus/Stav
13
5240.2
718
23257
68661.9
27

Bus/Navrh

Tabulka 4: Rekapitulace autobusovych linek MHD

14
6365.1
784
25641
64968.9
30

Zména
1.077
1.215
1.092
1.103
0.946
1.111

Osobokilometry Vypravenost

Nasledujici 3 obrazky dokladaji kartogram modelového dopravniho zatiZzeni autobusové sité

MHD za 24 hodin. Hodnoty dokladaji pocet osob v obou smérech dohromady za 24 hodin.
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Obrazek 18: Kartogram autobusové sité MHD pro rok 2035 — 1. ¢ast, hodnoty jsou v osobach za 24 hodin
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Obrazek 19: Kartogram autobusové sité MHD pro rok 2035 — 2. ¢ast, hodnoty jsou v osobach za 24 hodin

18



N

Obrazek 20: Kartogram autobusové sité MHD pro rok 2035 — 3. ¢ast, hodnoty jsou v osobdach za 24 hodin
Rekapitulace navrhu MHD

Navrh organizace provozu MHD je reprezentovan zvySenou nabidkou vyjadienou dopravnim
vykonem i zvySenou poptavkou, kterda je reprezentovdna poctem cest. Znatelné klesa
dopravy, ktera prebird delsi cesty v Uzemi. Pocet cest (cestujici) v bézném pracovnim dni za
24 hodin se oproti stavu zvySuje o zhruba 7 tisic (narast 7,7%), dopravni vykonu se zvySuje
oproti stavu o zhruba 1,8 tisic km (narlst 12%). Rast cestujicich i dopravniho vykonu je
zejména dlsledkem obsluhy novych Uzemi mésta jako napf. Batova aredlu, lokalit Prstné,
Chlum, Malenovice, Rybniky a dalsi. Z nasledujici tabulky je rovnéz patrny narUst Spickového
vypraveni vozidel MHD o 7 vozidle, ktery by pfi 15% zaloznim a spravkovém podilu mohl byt
zajistitelny stavajicim evidencnim stavem vozidel dopravce DSZO s.r.o.

Navrh 2035 za 24 hodin
Srovnani MHD celkem

Ukazatel MHD/Stav MHD/Navrh Zména
Pocet linek 26 24 0.923
Vozokilometry 14966.8 16754.3 1.119
Spoje 1750 1726 0.986
Cestujici 91034 102429 1.125
Osobokilometry 304415.7 283653.9 0.932
Vypravenost 72 79 1.097

Nasledujici 3 obrazky dokladaji predpokladané vyhledové pocty spoja (nabidka) na trasach
MHD v obou smérech dohromady za 24 hodin.
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Obrazek 22: Pfedpokladany vyhledovy pocet spoju na trasach MHD za 24 hodin, 2. ¢ast
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Obrazek 23: Predpokladany vyhledovy pocet spoji na trasach MHD za 24 hodin, 3. Cast

Dalsi obrazek dokumentuje vyuZiti nabidky na trasach MHD pro vyhledovou Spi¢kovou
hodinu. Hodnoty jsou v procentech, pficemzZ nabidka byla stanovena na zakladé Spickové
frekvence spoju pti prmérném poctu 50 mist na vozidlo. Z obrdzku je patrné vyufziti i vice
nez 100% na tfidé T. Bati ve sméru Zlin-Otrokovice. Tento vysledek je zkreslen pravé
zvolenym primérnym obsazenim, kdy tato trasa je prevainé zabezpecena kloubovymi
vozidly s vy$Sim mozZnym obsazenim.
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Obrazek 24: Vyuziti nabidky na trasach MHD v % ve vyhledové Spickové hodiné
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Za predpokladu, Ze vikendova nabidka si zachova pfiblizné stavajici podil ve vztahu
k pracovnimu dni, dochazi k celkovému navyseni ro¢niho dopravniho vykonu o pfriblizné 576
tisic kilometrG. Ve financnim vyjadieni se jedna o narlst zhruba 18,1 mil. K¢ v cendch roku
2014 a vysledném navyseni prokazatelné ztraty zhruba 10,7 mil. K¢ ro¢né.

V nasledujici tabulce je zpracovana ekonomickd rozvaha navrhu MHD. Hodnoty jsou v mil. K¢
v cenach dopravce roku 2014. Odborny ekonomicky odhad byl stanoven za predpokladu
pradmérné ceny vykonu 45 K¢é/km, primérné triby 3,70 K¢/osobu a pri podilu variabilnich
provoznich nakladl kolem 70%.

V mil. Ké/rok MHD/Stav MHD/Navrh Zména
Provozni naklady 216.9 235.0 1.084
Trzby 108.5 115.9 1.069
Ztrata 108.4 119.1 1.099

Tabulka 5: Ekonomicky propocet navrhu MHD pro rok 2035 v mil. K¢ za rok (ceny roku 2014)

Vyhledovy odhad poctu pfepravenych cestujicich MHD za rok vychazi na pfiblizné 32,8 mil.
osob, cozZ je velice mirné nad stavem roku 2014. Vysledek lze povazovat za velmi pfiznivy,
protoze diky rozvoji Zzelezni¢ni dopravy se zvySuje poptdvka po této sluzbé priblizné 3,2 krat a
prevazujici ¢ast cestujicich je pfesunuta z MHD.

1.3. Zelezniéni doprava a verejna linkova doprava

Ambicidzni zaméry Zeleznicni dopravy v modernizaci Zelezni¢ni traté 331 Otrokovice-Zlin-
Vizovice vyraznou mérou ovliviuji rozdéleni trhu verejné dopravy i celkovou délbu prepravni
prace. Nova provozni schémata vlakl, ocekavané zkraceni jizdnich doby v priiméru o 20% a
zvysSeni nabidky na nasledny Spickovy interval 15 minut v Useku Otrokovice-Zlin a 30 minut
v Useku Zlin-Vizovice oslovuje pfedev$im cestujici na deldi vzdalenosti. Zelezni¢ni doprava
prednostné prebird dlouhé cesty uZivateld MHD, vypocty prokazuji také presuny
z individudlni automobilové dopravy. Vyhledové modelové zatéZovaci vypocty pro rok 2035
signalizuji ptiblizné 3,2 nasobné zvySeni poptavky pfi zatiZzeni az 8,6 tis. cestujicich za 24
hodin v obou smérech. Rozhodujici Zelezni¢ni stanici je stanice Zlin stfed s obratem kolem 6
tis. osob/24 hodin. Zelezniéni stanice Pr$tné vykazuje obrat cca 0,9 tis. osob, stanice
Podvesna cca 1,1 tis. osob, stanice Dlouhd cca 1,8 tis. osob, stanice Malenovice cca 0,1 tis.
osob, stanice Malenovice zastavka cca 1,2 tis. osob a stanice Ptiluky cca 0,3 tis. osob za 24
hodin.

Verejna linkova doprava v dostatecné kvalité zabezpecuje obsluhu Uzemi a tim i sluzbu
v dojizdce osob do mésta Zlina. Predpokladame zachovani tras, linek a zastavek verejné
linkové dopravy bez vétSich zmén s ukonfenim na dopravnim terminalu Zlin stred.
Doporucujeme vsak zvazit namét na vyrazné vétsi dopravni obsluhu zastavky Namésti Miru
v souvislosti s vyhrazenim predmétného Useku komunikace verejné dopravé. Verejna linkova
doprava, kterou organizuje vrozhodujici mife Zlinsky kraj, vykazuje také rlst poptdvky.
PFicinou je jednak probihajici migrace obyvatel mésta do lokalit rodinného bydleni na okraji
meésta nebo v tésném sousedstvi, dale je zfejmy vliv modernizace Zelezni¢ni trati 331 na
chovani a mobilitu obyvatel regionu. Také u verejné linkové dopravy je rozhodujici zastavkou
Zlin, autobusové nadrazi s obratem kolem 9,4 tisic osob za 24 hod.
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Nezbytnou podporou verejné dopravy je jeji fungujici integrace a dalsi tarifni, organizacni a
rozvojové podplrné podminky uvedené v kapitole 1.1. Integrace verejné dopravy, tarifni
podminky.
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Obrazek 25: Kartogram zatizeni Zeleznic¢ni dopravy a veiejné linkové dopravy pro rok 2035 - 1. ¢ast, hodnoty
jsou v osobach za 24 hodin
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Obrazek 26: Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni dopravy a verejné linkové dopravy pro rok 2035 — 2. ¢ast, hodnoty
jsou v osobach za 24 hodin
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Obrazek 27: Kartogram zatizeni Zeleznic¢ni dopravy a verejné linkové dopravy pro rok 2035 - 2. ¢ast, hodnoty
jsou v osobach za 24 hodin

1.4. Infrastrukturni podminky a dalsi predpoklady rozvoje

Predpokladany rozvoj verejné dopravy a predevsim MHD je postaven na synergii rady
opatreni. Mezi nejdllezitéjsi patfi zkvalitnéni dopravni obsluhy reSeného Uzemi a zlepseni
dostupnosti této sluzby. DalSimi dllezitymi podminkami jsou kvality vlastni nabidky jako
napr. organizovani linek a ¢etnost spoju, kvality infrastruktury a uprednostnéni vozidel nebo
informacni a telematické prvkem.

Zastavky (obratisté) MHD

Problematika zastavek je feSena ve dvou rovinach. Predné je zde rovina jejich
bezbariérového provedeni, coz obsahuje dilci kapitola Generel pési dopravy. Druhou rovinou
je rozvoj sité MHD, resp. rozsifeni obsluhy Uzemi MHD. A ke zlepSeni dopravni obsluhy mésta
Zlina je navrzeno celkem 26 novych zastavek, véetné premisténi stavajicich. Konkrétné se
jedna o zastavky v ndsledujicich oblastech a lokalitach.

Lokalita Prstné; prodlouzeni linky 11, zastavky a obratisté
- Pfima, u ndkupniho centra Albert

Naves, pobliz kfizovatky Pfima/Naves

- Naves, u ulice Chmelnicka

- Pod Strani, smér Louky, véetné obratisté.

Lokalita Louky; prodlouzeni linky 52, zastavka
- Chlumska, pobliz koupalisté (zastavka nebyla zapracovdna do modelu dopravy).

Lokalita Rybniky, nova linka 105, zastavky
- Pod Vinohrady, u ulice Révova
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- Nabrezi, u ulice Pfima
- Nabrezi, u nakupniho centra Lidl.

Lokalita Podhofi; prodlouzeni linky 4, zastavka a obratisté
- Pod Sternberkem, u ulice Sternberskd, véetné obratisté

Uzemi Batova aredlu; Uprava linek 2a, 11a, 13 a novd linka 102, zastavky
- Zlin stfed, soucast dopravniho terminalu
- Vavreckova, u budouciho nakupniho centra
- Vavrec&kova, pobliz ulice Sedesata.

Lokalita Mladcova; uprava linky 32, zastavka a otaceni
- Strdné, u ulice Jalovci, véetné moznosti otaceni.

Lokalita BartoSova ctvrt; prodlouZeni linky 33, zastavka a obratisté
- Bonécky rybnik, véetné obratisté pro obsluhu budouci bytové oblasti.

Lokalita Podlesi; uprava linek 9, 10 a 13, zastavky
- Strfedova, premisténi stavajici zastavky
- Podlesi, mezi ulicemi Podlesi lll a IV

Lokalita Havlickovo a Peroutkovo nabrezi; Uprava linky 2a, zastavky

- Havli¢kovo nabfezi, Batova nemocnice
Havlickovo nabrezi, v blizkosti jezu na Urovni ulice Dukelska
Havlickovo nabrezi, na Urovni lavky, u stanice zachranné sluzby
Peroutkovo nabrezi, u lavky, u ulice Zabarna
Pekarenska, mezi ulicemi Dolni dédina a Pod Mlynem.

Oblast Malenovice; nova linka 102, zastavky
- TyrSova, u hrbitova
TyrSova, u ulice Husova
- TyrSova, u ulice Flignerova
Trida Svobody, u ndkupniho centra (jednosmérna)
TyrSova, u ulice Sokolovska.

Preference MHD, uplatnéni systému D+R

Trasy rozhodujicich linek MHD jsou vedeny po zakladnim komunikacnim skeletu, coz
znamena, Ze jsou soucasti dopravniho proudu ovliviiovaného zdrZzenimi a hustotou vozidel.
Soucasnou Uroven preference vozidel MHD na pratahu silnice 1/49 lze povaZovat za
vyhovujici i pro vyhledové obdobi. Realizace dalnice D49, véetné silnice 11/490 (propojeni D49
a 1/49) odvede cast silni¢ni dopravy ze stavajici silnice 1/49 (budouci 1/69), coZ se projevi nizsi
hustotou dopravniho proudu a lepSimi manévrovacimi podminkami vozidel. Za této situace
doporucujeme zvazit moznost zlepSeni plynulosti dopravy i vozidel MHD Upravou
dynamického Fizeni provozu a preference vozidel MHD na vyssi primérnou rychlost
dopravniho proudu.

Zcela nova situace nastava v centralni oblasti mésta, kde v dusledku infrastrukturniho
rozvoje a zmeén organizace provozu dochdzi ke zklidnéni ulice tfida T. Bati v Useku ulic
Gahurova, Dlouhd. V tomto jednosmérném useku komunikace bude umozZnén pouze provoz
vozidel MHD, resp. VHD. Pfi téchto novych podminkach doporucujeme rozsifeni
dynamického Fizeni provozu s preferenci vozidel MHD do trasy ulice Stefanikova,
Osvoboditel(, Dlouha.
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Z hlediska nedostatecné vykonnosti komunikacniho skeletu nastava slozita dopravni situace
pro provoz vozidel MHD na ulicich Sokolska a Dlouhd v useku TyrSovo nabrezi-Vodni.
Uprednostnéni vozidel MHD v tomto prostoru doporucujeme feSit kombinaci omezenych
vyhrazenych autobusovych pruhi pred uvedenym Usekem a detekce a komunikace vozidel
s fadi¢i SSZ. Jedna se o tzv. ,svételné zavory” pred kfizovatkou nebo zastavkou MHD pro
umoznéni prednostniho prujezdu vozidel MHD kfiZovatkou nebo vyjezdu ze zastavky.
Obdobnym zplsobem doporucujeme Fesit prostor zastavky Skolni s vazbou na kfizovatku
Stefanikova-Osvoboditel(.

Nedilnou soucasti podpory VHD, resp. MHD je rovnéz tvorba informacniho systému pro
cestujici (inteligentni zastdvky) a marketingova cinnost propagujici prednosti, vyhody a
pfinosy verejné hromadné dopravy, resp. méstské hromadné dopravy zejména pro Zivotni
prostredi a kvalitu Zivota. V tomto sméru je potfebné pokracovat v rozSifovani a modernizaci
sité inteligentnich zastavek, informacnich systému ve vozidlech a vlastniho dispecerského
fizeni provozu vozidel MHD, ktery je jiz dnes k dispozici vefejnosti (zakaznikim) on-line.

Systém obsluhy D+R predstavuje pravidelnou nabidku verejné dopravy, ktera se realizuje na
vymezenych trasach a zastavkach az na zdakladé individualni telefonické poptavky.
Upozornujeme, Ze se nejedna o zpUsoby jako taxi nebo doprava postizenych osob. Systém
Ize koncipovat jako samostatny nebo sdruzeny v ramci existujiciho jizdniho fadu, kdy do
systému jsou zarazeny vybrané spoje. Systém je zajistitelny i smluvné, coz umoznuje zvysit
hospodarnost verejné sluzby. Sluzba oslovuje omezeny okruh zakaznik( z okrajovych oblasti
mésta, jeji potrebnost vyZaduje cileny prizkum poptavky. Na GUzemi mésta Zlina se muze
jednat napriklad o lokality Kocanda, Klabalka, Priluky, Horni dédina nebo okrajové oblasti
Prstného, Louk a Zahradni ctvrti. S ohledem na stanoveni tras a zastavek i tento systém
vyzaduje obsluhu kompaktnéjsiho Gzemi. Jako vozidla se obvykle pouZzivaji osobni vozidla pro
prepravu osob (kategorie vozidel M1, pripadné c¢ast N1), ve sdruZzeném konceptu také
minibusy.

Vozidla a technologické podminky

Obnova vozidel je trvalym, kontinudlnim a nezbytnym procesem pro udrZeni provozu a
kvality nabidky. Postupna obména vozového parku s motivaci bezbariérovosti, pfipadné i
komfortu klimatizace bude ve vyhledu do roku 2035 potifebnd. Propocty vypravenych vozidel
na linkach ukazuji na dostate¢nost evidencniho stavu i pro vyhledové obdobi. Ztohoto
pohledu povaZzujeme rovnéz stavajici depo DSZO s.r.o. na ulici Podvesna XVII po strance
kapacity za vyhovujici. Doporu€ujeme pouze zvazit namét na omezené odstavovani vozidel
na novém obratiSti Kocanda, zejména pak z hlediska provozniho zajisténi a zabezpeceni
vozidel.

Vyhledovy navrh trolejbusové dopravy obsahuje zdmeéry na obsluhu dalSich Uzemi mésta.
V této souvislosti dochdazi krlstu dopravniho vykonu trolejbusové dopravy, resp. i
energetického vykonu o pfiblizné 7%, coz predstavuje zvySeni o zhruba 1 MW. Z uvedeného
lze odvozovat, Ze vyhledovy dopravni vykon bude vyZzadovat vystavbu 1 nové ménirny. Navrh
také rozviji trolejbusovou sit mimo zakladni trolejbusové trasy, ve vétsiné pripadl nebude
hospodarné budovat trolejové a trakéni vedeni, proto se predpoklada zvySené provozovani
hybridnich vozidel. Takovato situace vyvolava potiebnost hybridnich trolejbusovych vozidel.
Proto doporucujeme pokracovat v dalSi obnové trolejbusovych vozidel, véetné soucasnych
hybridnich vozidel s dieselagregdtem za vozidla hybridni s akumuldatorem. Tyto vozidla
mohou byt vyuZita kromé stavajicich oblasti Louky, Pfiluky, LGzkovice a Zelechovice nad
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Drevnici také pfi obsluze lokalit Prstné, Podhoti nebo Malenovice. Rozvoj trolejbusové sité
mimo zakladni trolejbusové trasy a ocekavany narlst poptavky u Zelezni¢ni osobni dopravy
muZe privodit také sniZeni potfebnosti kloubovych trolejbusovych vozidel. Odhadujeme, Ze
stavajici podil 58/42% ve prospéch kloubovych vozidel se postupné vyrovna, vyhledové mize
pocet vozidel standardni velikosti dosahnout az 55% podilu.

Kartogram zatizeni sité MHD pro vyhledové obdobi roku 2035, spole¢né s kartogramem
vyuZiti nabidky MHD vymezuji trasy s nizkym obsazenim vozidel. Napfiklad vozidla velikosti
7-10m (midibus) s poctem kolem 25 mist k sezeni bude vyhovovat trasdm se zatizenim kolem
1 tisic cestujicich za 24 hodin v obou smérech pfi Spickovém intervalu 20-30 minut. Uvedené
parametry vykazuji autobusové linky 31, 32 a také soubor linek 34, 35 a 36, které obsluhuji
oblasti Kostelec a Stipa. V thrnu se jedna o odhadovanou vyhledovou potiebnost 13 vozidel,
kdy pocet také zahrnuje 15% spravkového a zalozniho podilu. Vozidla délky kolem 6m
s poctem pfiblizné 12 mist k sezeni se uplatni na linkach, kde se zatizeni bude pohybovat
kolem 500 osob a méné za 24 hodin vobou smérech pfi intervalu 20-30 minut. Tyto
ukazatele se tykaji linek 38, 51 a 52, kdy potfebnost, véetné 15% podilu, dosahuje celkem 5
vozidel.

1.5. Park and Ride a Bike and Ride

Systém Park and Ride znamena poutziti automobilové a verejné hromadné dopravy a systém
Bike and Ride pak vyuZivani cyklistické a verfejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty.
Vsechny tyto formy dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana
verejna hromadnd doprava. Vyznam maji tyto kombinované druhy dopravy zejména pro
cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila kniha EU nabada k vyuZziti potencialu.

Tyto druhy dopravy zaujimaji dle SLDB 2011 v okrese Zlin zhruba 0,64% vsech cest do
zaméstnani a do Skoly v okrese Zlin. V redlnych Cislech pro Uzemi mésta Zlina se pak muze
jednat odhadem o celkovou soucasnou poptavku 150 cest denné. Pfi motivaci 2 az 3
nasobného rlstu cyklistické dopravy lze predpokladat vyhledovou poptavku az 230 cest
v pracovnim dni pfi délbé zhruba 50-60% cyklisticka doprava.

Systém Park and Ride navrhujeme realizovat v prostoru dopravniho termindlu Zlin stred.
Dale na zapadni strané mésta v Zelezni¢ni stanici Malenovice zastdvka a na vychodé mésta
v Zeleznicni stanici Pfiluky. Ve vazbach od severu se nabizi vhodna lokalita obratisté MHD
Vrsava, od jihu pak v lokalité obratisté MHD Sportovni hala. V prostoru dopravniho terminalu
Zlin stfed doporucujeme vytvorit nabidku kolem 50-60 parkovacich mist pro IAD v systému
P+R, dalSich 10-20 parkovacich mist pak na kazdou ze zbyvajicich 4 uvedenych lokalit.
V pripadé odliSného vyvoje délby prepravni prace, napr. 30% cyklisticka doprava, by nabidka
pro IAD predstavovala zvyseni na zhruba 30 parkovacich mist.

Systém Park and Bike doporucujeme situovat na vSechny Zelezni¢ni stanice na Uzemi mésta
Zlina. Dale na vybranych konecnych zastdvkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich
cyklistickych tras — Vrsava, Priluky, BartoSova ¢tvrt, Kocanda, Pritné naves, (Sportovni hala),
pfipadné na vhodnych zastavkdch MHD jako napf. Louky, stfed nebo Louky, kfizovatka,
pripadné v prostoru zastavek Malenovice Centro a Malenovice ZPS. Rozhoduijici ¢ast nabidky
v objemu kolem 60-70 stojanl pro kola doporucujeme situovat do dopravniho terminalu Zlin
stied.
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Obrazek 29: Ptiklad uschovny kol u dopravniho termindlu s kapacitou 100 kol, naklady zhruba 1 mil. K¢
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Obrazek 30: Priklad parkovaciho domu kol u nadraZi Pferov s kapacitou 118 kol, naklady zhruba 10 mil. K¢

1.6. Prednostni rozvojové zaméry do roku 2025

Redeni je vyrazné zaméfeno na rozvoj VHD, zvy3eni kvality nabidky, zlepseni dostupnosti
uzemi s motivaci zvySeni poctu cestujicich do roku 2035 aZ o zhruba 12,5% oproti stavu roku
2014. Jedna se o ambicidzni plan, ktery vyZzaduje synergii fady opatfeni, kterd jsou popsana
v kapitolach této casti generelu. S ohledem na potfebnost zmény vyvoje délby prepravni
prace a dlouhodoby proces zmén a prinosd doporucujeme, aby rozhodujici zaméry a
opatfeni byly ¢asové orientovany jiz k horizontu roku 2025. Vztahuje se to i na kvalitativni
zmény integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje, pfipadné jeho regionalni podoby
ve spadovém Uzemi statutdrniho mésta Zlina.

Vyjimkou mohou byt stavby, které systém verejné dopravy, resp. MHD zasadnim zplsobem
neobohacuji, jako napfiklad:

- prodlouZeni linky 33 v oblasti BartoSova ze zastavky Zdravotnickd skola do nové bytové
zastavby Bonécky rybnik, v€éetné vystavby obratisté

- prodlouZeni linky 4 v lokalité Podhofi ze zastavky Podhofi na ulici Pod Sternberkem,
vcetné vystavby obratistée.
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