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1 UvVOoD

Generel dopravy (GD), jako zakladni dopravné-inzenyrsky dokument v oblasti rozvoje
dopravnich siti a rozvoje dopravy, identifikuje hlavni problémy dopravy, mobilitu a dopravni
potfeby uZivatell a navrhuje opatfeni na jejich reseni.

Predmétny dokument vytvari zadkladni podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZiti vlastnosti jednotlivych druh( dopravy a jejich vzajemné integrace, s
ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostiedi a verejné zdravi.

Generel dopravy casové rozliSuje feSeni stfednédoba do roku 2020/2025 a feSeni
dlouhodoba pro vyhledové obdobi do roku 2035. Tento vyhledovy rok, odliSny od zadani, byl
projedndn a dohodnut s objednatelem.

Zadanim byly definovany tyto pozadované zasady:

»  Ukolem GD je analyzovat stav a havrhnout odpovidajici rozvoj dopravy v podrobnosti, v
jaké by to v ramci uzemniho planu nebylo mozné, avsak pro samotny uzemni plan a
navazujici dokumentace potifebné. GD musi v co nejvétsi mire respektovat uzemni plan
(UP). Po fadném od(ivodnéni a projednani s objednatelem je vSak mozné navrhnout
feSeni odchylnd od UP a po schvaleni GD pak bude UP dle navrzenych feseni zménén.

= Z hlediska budouciho rozvoje SirSiho centra mésta objednatel usiluje o homogenni
propojeni centra (nam. Miru) s byvalym aredlem Svitu a naméstim Prace.

= Vzhledem k budoucimu rozvoji a moznému dopravnimu potencidlu aredlu Svit, generel
bude fesit jeho adekvatni napojeni (zavedeni méstské hromadné dopravy, nové
napojeni arealu, optimalizace ktizovatek aj.).

= Zhotovitel celoplo$sné zohledni zejména rozvoj verejné hromadné dopravy (vyhrazené
jizdni pruhy, pési zéna s pristupem méstské hromadné dopravy, nové méstské linky,
prestupni terminaly apod.), dale preferenci chodcUl a cyklist(.

=V SirSim centru mésta Zlina se bude ve vztahu k automobilové dopravé zpracovatel GD
soustredit na takova reseni, ktera prinesou vyrazné snizeni, v idedlnim pripadé uplné
vymisténi, dopravy z centra mésta a redistribuci na okolni stavajici pripadné navrzenou
nadfazenou komunikac¢ni sit za predpokladu redlnych investi¢nich nakladd.

=  Statickd doprava bude podle mistnich podminek regulovana. Zakladnimi nastroji
regulace parkovani jsou organizace dopravy, zpoplatnéni a casové omezeni.

=  Objednatel preferuje fesSeni, ktera povedou ke zvySeni podilu na délbé prepravni prace
ve prospéch nemotorové dopravy a hromadné dopravy.



2 INFORMACE Z ANALYTICKE CASTI

Cilem analytické casti je zjisténi stavajiciho stavu Uzemi v oblasti méstské dopravy a mobility
a definovani vychoziho stavu vyjadreného vstupnimi hodnotami indikatord v jednotlivych
oblastech mobility. Analyzovany jsou také konkrétni problémy a pfileZitosti mésta v oblasti
udrzitelné mobility (SWOT analyza).

Obyvatelstvo

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin
(zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin; zdroj €SU

Za obdobi 24 let klesl pocet obyvatel o celkovych 12074. Tento pokles je z cca 20% zplsoben
pfirozenym ubytkem, z 35% migra¢nim ubytkem a ze 45% Uzemnim ubytkem. Za uvedené
obdobi 1990-2014 dosahl primérny pfirozeny a migracni ubytek 276 obyvatel za rok.

Automobilizace, registrovana vozidla

Vyvojautomobilizace v ORP Zlin
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 2: Vyvoj automobilizace v ORP Zlin za obdobi 2009-2015; zdroj MV, MD €R



Pozndmka: Udaje byly prevzaty z Centrdiniho registru vozidel MV a MD CR, stav k 1.1. daného roku.
Data za rok 2013 nejsou k dispozici z divodu pfevodu registru vozidel z MV na MD CR

Druh motorovych vozidel ORP Zlin |Mésto Zlin
Osobni automobily 41115 30393
Nakladni automobily 5999 4139
Autobusy, trolejbusy 101 85
Motocykly 5886 3835
Ostatni motorova vozidla 1887 433
Motorova vozidla celkem 54988 38885

Tabulka 1: Pocet registrovanych motorovych vozidel v ORP Zlin a ve Statutarnim mésté Zlin, stav k 1.1.2015
(zdroj: CRV MD)

Pozndmka: Udaje byly pfevzaty z Centrdliniho registru vozidel ministerstva dopravy (CRV MD), stav
k 1.1.2015; druh ostatni motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily, tahace a traktory

Dopravni bezpecnost

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Zlina za obdobi 2010-2014, resp. do 31.7.2015 doklada
nasledujici tabulka. Z tabulky je patrny trvale zvysujici se pocet nehod dany pravdépodobné
trvalym rGstem automobilizace. Varujici je vSak zvysujici se pocet nehod se zranénim i
presto, Ze Cislo zavaznosti dopravnich nehod podle Reinholda bylo v roce 2014 v uvedeném

evvys

Mésto Zlin Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Celkem nehod 267 281 501 528 563 345
Nehody se zranénin 177 163 145 152 160 98
Usmrceno osob 4 3 1 1 2 1
Zranéno tézce osob 26 28 21 29 16 10
Zranéno lehce osob 190 172 150 143 176 111
Zavaznost nasledkl dle Reinholda 3380 3328 2706 3251 2663 1632

Tabulka 2: Vyvoj zavaznosti dopravnich nehod ve mésté Zlin za obdobi 2010-2014, resp. do 31.7.2015 (zdroj:
Policie CR)

Zajimava je analyza dopravnich nehod s tGcasti cyklistd a chodcu. U dopravnich nehod s Ucasti
cyklisty jsou ve zhruba 94% vinikem praveé cyklisté a hlavni pric¢inou je jejich vlastni nekazen,
tedy nevénovani se fizeni nebo nepfizplsobeni rychlosti aktudlnim podminkam. Stejné
nepfriznivé je také zjisténi, ze u 21% dopravnich nehod, kdy vinikem byl cyklista, byl u fidice
zjistén alkohol.

Dopravni nehody cyklistické dopravy Zlin
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Pocet Vinikem cyklista
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 106 100
Nasledek nehody - smrt 3 3
Nasledek nehody - tézké zranéni 23 21
Ndsledek nehody - lehké zranéni 80 76

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 3: Dopravni nehody cyklistické dopravy za obdobi 1.1.2010-31.7.2015



V pfipadé chodcl je rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s ucasti chodce fidi¢
pripadli, kdy doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni osoby, byl mistem dopravni nehody
vyznaceny prechod pro chodce. Zajimavé také je, Ze zhruba 54% dopravnich nehod, kdy
doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni, se stalo za mokra, desté a v noci.

Dopravni nehody pési dopravy Zlin
(obdobi 1.1.2010-31.7.2015)

Pocet Vinikem chodec  Podil chodcl
Dopravni nehody s nasledkem na zdravi osob 177 55 31.1%
Nasledek nehody - smrt 4 0 0.0%
Nasledek nehody - tézké zranéni 37 14 37.8%
Nasledek nehody - lehké zranéni 136 41 30.1%

Zdroj: Policie CR, JDVM
Tabulka 4: Dopravni nehody s ucasti chodcti podle nasledkd za obdobi 1.1.2010-31.7.2015
Prepravni vztahy IAD, skladba dopravniho proudu

Analyzou prepravnich vztahl automobilové dopravy bylo zjisténo, Ze cesty zdrojové a cilové,
tzn. dojizd'ka a vyjizdka vzhledem k uzemi mésta vykazuje podil cca 61% ze vSech vykonanych
cest. Tranzitni cesty, tj.cesty napfic vymezenym Uzemim mésta pak priblizné 7% a
zbyvajicich cca 32% predstavuji cesty zaznamenané pouze na stanovistich uvnitf feSeného
Uzemi.

Nasledujici obrazky a grafy doklddaji rozdéleni zjisténych prepravnich vztahl vaci duzemi
mésta Zlina a skladbu dopravniho proudu na sledovanych stanovistich.
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Graf 3: Rozdéleni pfepravnich vztah IAD, vysledky smérového priizkumu z roku 2014



Skladba dopravniho proudu na stanovistich
smérového priazkumu ve Zliné
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Graf 4: Skladba dopravniho proudu, vysledky smérového prizkumu z roku 2014
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Obrazek 1: Kartogram zatiZeni tranzitni dopravy ve vozidlech za 8 hodin prizkumu
Vyvoj prepravenych osob v MHD

Z podkladli dopravce, spolecnosti DSZO s.r.o., lze odvodit dlouhodoby trend vyvoje
pfepravenych osob v méstské hromadné dopravé (MHD) na celém obsluhovaném uzemi.
Doklada to nasledujici graf, ze kterého je zfejmy trvaly pokles pfepravenych osob, za obdobi
2006 — 2014 a to o témér 18%. Demografické zmény v obsluhovaném uzemi, jako napf.
ubytek obyvatel (cca 2%), se na tomto poklesu podili velmi malou mérou.



Prepravené osoby MHD v DSZO
(obdobi2006-2014, tdaje v tis. osobach/rok)
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Graf 5: Vyvoj pfrepravenych osob v méstské hromadné dopraveé za obdobi 2006-2014 (zdroj: DSZO s.r.o.)

Délba prepravni prace obyvatel mésta, hodnoceni kvality MHD

Zjisténa délba prepravni prace v feSeném Uzemi, s proporcemi 45% individualni
automobilova doprava a 51% pési, cyklistickda a hromadna doprava dohromady, je odrazem
trvalého rlstu automobilizace, uUzemni migrace obyvatel a nedostatecné podpory
udrzitelnych druhd dopravy ve smyslu jejich dlouhodobého a systematického rozvoje.
Prestoze se podminky téchto systéma stale zlepSuji, stupen automobilizace se dlouhodobé
zvySuje a pocet prepravenych osob ve verejné dopravé klesa. Dlouhodobé je stabilizovan
pouze podil pési dopravy, ktery Cini kolem 25%.

Mezi zakladni vystupy prizkumu patfi také hybnost obyvatel (mobilita). Ve mésté Zlin byla
zjisténa celkova hybnost 2,47 cest na osobu za 24 hodin, hybnost dopravnimi prostredky pak
1,75 cest na osobu za 24 hodin, pfiéemz hybnost IAD ¢ini 1,12 cest na osobu za 24 hodin.



Délba prepravni prace, redukovany prehled
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Graf 6: Délba pfepravni prace dopravnimi prostfedky, agregovany prehled, tdaje z priizkumu domacnosti

Otézka Zeela ¢ Spige Zeela |\ odoovédslo | Calkem
spokojen | spokojen | nespokojen | nespokojen
1 Uvedte prosim, jak jste celkové spokojeni s Grovni méstské hromadné 7 69 712
) dopravy (MHD) na dzemi mésta Zlina?
2. Uvedte prosim, jste spokojeni s tim jak Easto spoje jezdi? 18 69 712
3 Uvedte prosim, jste spokojeni s dodrZovanim jizdniho fadu? 12 A 12
4. Uvedte prosim, jste spokojeni s pohodlim ve vozidle danym jeho obsazenim? 19 70 712
5. Uvedte prosim, jste spokojeni s navaznosti linek a kvalitou pfestupu? 69 72 712
6. Uvedte prosim, jste spokojeni s tim jaké druhy jizdenek se daji koupit? 28 72 12
7. Uvedte prosim, jste spokojeni s rozsahem a kvalitou informaci o MHD? 12 70 72
8 Uvedte prosim, jste spokojeni s €istotou a pohodlim ve vozidle? 18 69 72
9. Uvedte prosim, jste spokojeni s Cistotou a vybavenim zastavek? 35 A 12

Tabulka 5: Pfehled hodnoceni spokojenosti s kvalitou méstské hromadné dopravy, udaje z prtizkumu
domacnosti

3 DOPRAVNI STRATEGIE MESTA, ODHAD VYVOIJE

Rozvoj méstské dopravy je feSen koncepcéné a komplexné jako soubor dilCich ¢&asti
dopravniho systému tvoreny verejnou hromadnou dopravou, pési a cyklistickou dopravou,
individudlni automobilovou dopravou dynamickou a vklidu (statickou) s vazbou na
vzddalenéjsi cile regionalniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je
sméfovana do udrzitelnych/ekologickych druh(l dopravy, jako jsou verejnd hromadna

doprava, pési a cyklistickd doprava, je rozvijen managementem mobility, ktery bude
ovliviiovat budouci dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mésta a regionu.

ZvysSovani kvality verejné hromadné dopravy, predevsim pak Zelezni¢ni osobni dopravy a
meéstské hromadné dopravy je hlavnim cilem sledované koncepce. Motivaci je zvySeni podilu
vefejné hromadné dopravy na celkové délbé prepravni prace. Systémové feseni verejné
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hromadné dopravy je zaloZzeno na kvalitativnim rozvoji integrovaného dopravniho systému
se zapojenim Zelezni¢ni dopravy. Predpoklada se rozvoj novych tras MHD ke zlepSeni obsluhy
Uzemi, jsou rozvijeny a podporovany systémy P+R, B+R a také dalsi druhy obsluhy. DuleZitou
oblasti je také marketingova prace scilem vyzdvihnout ekonomicky a ekologicky pfinos
verejné dopravy.

Vyraznd podpora cyklistické dopravy je zamérena na doplnéni a kompletaci zakladni sité
cyklistickych tras. Podpora sleduje vytvareni podminek pro bezpelny provoz cyklistické
dopravy zejména v jeji denni dopravni funkci, ale také i rekreacni funkci na cykloturistickych
trasach v navazujicim Uzemi. V atraktivnich lokalitdch se jako soucast zakladni sité
predpoklada vybudovani zafizeni pro rychlé a bezpecné uloZeni jizdnich kol. Rozvijen a
aktivné podporovan je systém B+R, véetné Uschoven jizdnich kol a sdileni (pujcovani) jizdnich
kol (bikesharing).

U pési dopravy jsou zlepSovany podminky, zakladni pési trasy véetné pésich a obytnych zén
jsou budovany jako co nejvice bezbariérové. Pfednostné jsou feSena rizikovd a nebezpecna
mista, kde dochazi ke kfizeni zakladnich péSich tras s intenzivni silni¢ni dopravou, tyka se to
zejména zdkladniho komunikaéniho systému. Jsou zlepSovany podminky pési dopravy ve
smyslu dostupnosti budov a zafizeni, véetné zastavek VHD osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Jako soucast zlepSeni podminek pési dopravy jsou prosazovany
koncepce plosného dopravniho zklidrovani. Jedna se predevSim o méstské centrum a
koncentrované obytné oblasti s cilem omezit nezadouci silni¢ni dopravu.

Individualni automobilova doprava sleduje predevsim intenzivni vyuzivani stavajicich kapacit
komunikaci a zafizeni. Doplnéni sité o nové komunikace musi spliovat kapacitni
opodstatnénost, urbanistické potfeby v Uzemi a ekologické podminky. Vyznamny
infrastrukturni rozvoj komunikacni sité je podminén redukci nabidky ve formé zklidnovani
Uzemi nebo sniZzovani poctu jizdnich pruhl. Podporovano je sdileni osobnich vozidel ve
formé carsharingu.

Redeni dopravy v klidu je zaméfeno na pokryti celkovych narok na odstavovani vozidel v
obytnych oblastech s vicepodlazni zastavbou. Prednostné se jedna o resSeni nabidky pro
nevyhovujicim zplsobem odstavena vozidla, kde je dlleZitou soucasti zajisténi dostupnosti
vozidel 1ZS. Podstatou ndavrhi jsou dopravné organizacni opatfeni a stavebné technicka
feSeni komunikaci. Pro pfipadné vybudovani objektl hromadnych rezidentnich stani
doporucujeme vyuZivat stavajici plochy na terénu, které se obvykle nachazeji v pfijatelnych
dochazkovych vzdalenostech. Parkovani vozidel v centru mésta a jeho navazujicim Uzemi je
feSeno rozvojem a prestavbou stavajici regulované oblasti. Pfi uspokojovani narokd na
parkovani je kladen dlraz na diferencovany pfistup s cilem snizit dopravni zatizeni
komunikaci. Upfednostnénymi skupinami uZivatel( jsou obyvatelé a kratkodobi navstévnici,
zaméstnanci a dlouhodobi navstévnici jsou organizovanim dopravy v klidu situovani za
hranice regulované oblasti. Nezbytnou soucasti feSeni dopravy v klidu je systém navadéni
osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i dlouhodobého
/zaméstnaneckého parkovani.

Ochrana Zivotniho prostfedi je napliovana cilevédomymi opatfenimi v dopravé. K
omezovani dopravniho hluku a snizovani emisi pfispiva jak koncepcni a komplexni pfistup na
urovni dopravniho a Uzemniho planovani, tak i technicka a stavebni opatfeni pfi realizaci
projektd.



Dalezitym podplrnym prvkem dopravni strategie je vychova a osvéta obcanl ve smyslu
jejich informovanosti a jejich zapojeni do procesu planovani a feSeni dopravnich problém
mésta. Dlouhodobym cilem je pak zejména zvyseni povédomi ob¢anli o méstské mobilité a
udrZitelné dopravé. Prostrednictvim managementu mobility jako napf. vychovou na Skolach,
verejnymi diskusemi a dalSimi marketingovymi a komunikaénimi opatifenimi mlze byt
pozitivnim zplsobem ovlivnéno budouci dopravni chovani obcéanu. Cilové skupiny jsou v
zasadé 3, verejnost (déti do 18 let, dospéli, seniofi, sdruZeni a iniciativy), podnikatelsky
sektor (malé a stfedni podniky, velké podniky, logistické firmy) a vefejny sektor (municipality
a 1ZS). Mezi standardni komunikaéni ndstroje pak patfi napf. dotaznikova Setfeni, internet,
Clanky a tiskové zprdvy, rozhlas a televize, workshop, verejna jednani, informacni letaky,
citylight vitriny nebo plakatovaci a reklamni plochy.

Odhad vyvoje a zména délby prepravni prace

Projekce vyvoje individualni automobilové dopravy je zpracovana na zakladé zjisténého
stupné automobilizace vramci obce s rozsifenou pusobnosti Zlin ke dni 1.1.2015, resp.
k31.12.2014 a ,italské krivky” rGstu automobilizace, kterd zohledriuje obecnou zavislost
mezi poctem osobnich vozidel a vyvojem hrubého domaciho produktu. Pfi stanovovani
vyhledového stupné automobilizace byly také zohlednény demografické zmény ve ,starnuti”
populace — redukce prognadzy.

Prognodza stupné automobilizace do roku 2035
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Graf 7: Odhad vyvoje automobilizace pro ORP Zlin

Predpokladame, Ze vyhledovy stupen automobilizace, bez ovliviiovani délby prepravni prace,
se bude pohybovat mezi uvedenymi trendy.

Vyvoj poctu obyvatel a jeho struktura v ramci mésta Zlina byl odhadovan dle trendu od roku
2010. Pro planovani dopravy byl dohodnuta vyvojova kfivka , Stagnace”, pocet obyvatel se
vyraznéji nezméni, vyhledové pro rok 2035 se predpoklada pocet obyvatel na Urovni 75 tis.
Zmény v demografické strukture obyvatelstva budou odpovidat republikovym
predpokladlim, bude dochdzet ke starnuti populace. Rovnéz bude i nadale probihat migrace
obyvatel, kdy dochazi k jejich odlivu z oblasti vicepodlazni zastavby. Pfedpoklada se, Ze tento
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trend bude v mensi mife pokracovat i nadale, proto byl zapracovan do vyhledovych
dopravnich proudd pro obdobi do roku 2035.

Prognoza poctu obyvatel ve mésté Zlin do roku 2035
(Zdroj: CSU, stav k 31.12., roky 2010, 2014)
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Graf 8: Odhad vyvoje obyvatel ve mésté Zlin do roku 2035; odborny odhad zpracovatele

Vékové sloZeni obyvatelstva Zlinského kraje k 1.1.; obdobi 2015-2036

Vékova kategorie /Rok 2015 2021 2026 2031 2036
0-14 let 14,4% 14,3% 13,1% 12,2% 11,6%
15-64 let 67,2% 64,0% 63,1% 61,8% 60,7%
65+ let 18,4% 21,7% 23,8% 26,0% 27,7%
Pramérny vék 42,3 44,0 45,5 46,9 48,1

Zdroj: CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050

Tabulka 6: Odhad zmény vékového slozeni obyvatel Zlinského kraje; Zdroj €SU

Generel dopravy nenavrhuje pouze rozvoj infrastruktury pro pokryti budoucich potreb
jednotlivych druhl dopravy. Cilenym vybérem opatreni je ovliviiovana také délba prepravni
prace. Souhrnem opatreni pro jednotlivé druhy dopravy vznika synergicky efekt podporujici
zménu délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelné dopravy.

Ze zjiSténé celkové délby prepravni prace obyvatel mésta Zlina pfipada na verejnou dopravu
pomérné priznivy podil kolem 24%. Je to dano podporou a dobrou kvalitou predevsim sité
MHD, naproti tomu je zde zaznamenan nizky podil kolem 2% u cyklistické dopravy, ktery je
odrazem kvality nabidky. Je tedy zfejmé, Ze kvalita infrastruktury, podpofena dopravni
bezpecnosti je velmi dllezita. Spolecné s touto podminkou hraje vyznamnou ulohu vychova
a propagace priznivych druhQ dopravy, jako jsou verejnd, cyklistickd a pési doprava.
Dusledkem synergie rozvoje infrastruktury pfiznivych druh( dopravy a ,vychovy” ke zméné
dopravniho chovani mlze byt postupné snizovani vyuzivani osobnich automobil(i a udrzeni
funkénosti automobilové sité s pfiznivym dopadem na Uzemi a Zivotni prostredi.
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Na zakladé SWOT analyzy jednotlivych druhl dopravy byly pro rok 2035 sestaveny plGvodné
3 scénare vyvoje délby prepravni prace. Z téchto scénarll bylo s objednatelem dohodnuto
sledovat jeden vychozi, redlné optimisticky, kdy se u udrzitelnych druhl dopravy zvysuje
objem uzivatelll o zhruba 3,7 tis. cest za 24 hodin. Pfi volbé scénare byl rovnéz zohlednén
nedobry stav u dopravni nehodovosti chodcl a cyklistli, kdy v roce 2014 doslo ke zranéni
nebo usmrceni 51 osob, v roce 2015 dokonce 57 osob.

Nasleduje tabulka srovnavajici objemy dopravy podle jednotlivych dopravnich systém( a
scénare vyvoje délby prepravni prace, pricemz scénaf mirné optimisticky predstavuje
udrzeni stavajici délby prepravni prace.

zvo

Objemy dopravy obyvatel Zlina podle scénara délby pfepravni prace pro rok 2035

Systémy dopravy/Scénare délby Sta.v/ I.Vllrne’ Optimisticky F?eé'lnf‘é )
optimisticky optimisticky
Individudlni automobilova doprava 47% 87,2 42% 77,9 45% 83,5
Verejna hromadna doprava 25% 46,4 28% 51,9 26% 48,2
Cyklisticka a pésidoprava 28% 51,9 30% 55,7 29% 53,8
Celkem cest v tisicich za 24 hodin 100% 185,5 100% 185,5 100% 185,5

Poznamka: Scéndre jsou vyjadieny v procentech a v poctech cest v tisicich za 24 hodin pracovniho dne;
Odhady jsou zpracovany pro stavajici hybnost a soucasny pocet obyvatel mésta Zlina

Tabulka 7: Odhad objemu dopravy podle scénafa vyvoje délby pfepravni prace pro rok 2035

Rok 2035 - scénar realné optimisticky

Graf 9: Vyhledova délba prepravni prace v roce 2035, scénar redlné optimisticky

Vysledny scénaf pro Uzemi mésta Zlina a obyvatelé mésta predstavuje pro sledovany rok
2035 nasledujici zakladni cile:

a) vylepsit podil pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace
ze soucasnych 53% na 55-58% (podle vyvoje demografie a automobilizace)

b) sniZit pocet zranénych a usmrcenych osob na polovinu roku 2014, tedy snizit pocet
usmrcenych a zranénych pti dopravnich nehodach ze 194 osob na méné nez 100 osob

c) v pripadé cyklistd a chodcl dosahnout sniZzeni po¢tu zranénych a usmrcenych osob na %
stavu roku 2014, tedy z 51 osob na 17 osob.
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4 INDIVIDUALNIi AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Navrh feSeni automobilové dopravy z hlediska infrastruktury predstavuje Upravu koncepce
danou Uzemnim planem mésta. Stavajici koncepce napojeni Zlina na nadfazenou silniéni sit
D49 a D55 ve 3 smeérech tj. vychod, sever a zapad byla potvrzena jako vyhovujici. Bylo
doporuceno opustit koncepci napojeni mésta Zlina na nadrazeny skelet D55 v Otrokovicich,
prostfednictvim pravobieini komunikace v Useku Cepkov-Otrokovice. Cast pravobieini
komunikace Cepkov-Pritné je vhodné realizovat jako kapacitni komunikaci pro odleh&eni
ulice Gahurova v centru mésta.

Ve své podstaté je zakladni komunikacni systém rozvijen ve dvou zakladnich rovinach.

1) Pfednostné se jedna o aktivity spojené srozvojem nadfazené komunikacni sité D49,
véetné privadéce FryStak a aktivity navazané na modernizaci Zelezni¢ni traté 331
Otrokovice-Vizovice. Dllezitymi stavbami jsou napftiklad:

= QObchvat Zale$né; vliv na zklidnénim ulic Padélky

= Prstenska pficka; vliv na zklidnéni ulice Gahurova

= Propojeni ulic Vizovicka, Cecilka; vliv na kfizovatku Pekarska-Pancava
= Most Podvesna XVII a napojeni ulice Brouckova na 1/49

= Prelozka /49 (budouci 1/69), pfivadéc¢ D49 vychod, MUK Lipa.

2) Druhou rovinu predstavuji stavby, které vyraznéji pfispivaji ke zklidnéni Gzemi centra
mésta, pripadné dalSich lokalit. Zde je rozhodujici stavbou kratky silni¢ni tunel v délce
zhruba 1 km v ose silnice 1/49. Stavba zajisti moznost zklidnéni centra mésta a vylouceni
IAD z ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova-Dlouhd. Soucasti resSeni jsou také naméty na
prestavbu kfizovatek v centru mésta.

Cislo Nazev Horizont Kategorie
1 D49 Hulin - Lipa 2025 D
2 Obchvat Zalesné 2025 Sl
3 Uslepeniulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro IAD 2025, navazuje na obchvat Zalesné MK
4 Privadéc D49 Frystak 2025 Sl
5 Pravobieini Cepkov - Pritné 2025 MK
6 Prelozka /49, pfivadé¢ D49 vychod 1) 2025 Sl
7 Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka 2025 MK
8 Bonécka pricka 2025, propoj Brouckova - 1/49 MK
9 Prelozka I11/4911 u ZOO 2025 111/4911
10 Obsluzna komunikace Priluky 2025 MK
11 LevobreZni komunikace 2025, (obsluzna+cyklo) MK
12 Propoj Chlumu a Luk 2025 MK
13 Propoj PodlesiV - Okruzni 2) 2025, pouze provoz MHD MK
14  |ProdlouZeniul. Sedesata 2025 MK
15 SniZzeni po¢tu pruh( na ul. Gahurova 2025 111/49016
16 Most Podvesna XVII 2025 MK/S Il

Tabulka 8: Navrhované stavby IAD do roku 2025

Pozndmka:
1) Neni doresen priichod Zelechovicemi nad Drevnici, doporucujeme motiv ZUR provérit
2) Doporucujeme pouze provoz MHD, prijezd individudlni dopravy vyloucen
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Cislo Nazev Horizont Kategorie
17 Tunel pod centrem v ose stavajici silnice 1/49 2035 Sl
18 Zobousmérnéni ulice Stefanikova 2035 S/
19 Zobousmérnéniulice Osvoboditell 2035 S/
20 Uzavfeni ulice tfida T. Bati v centru pro IAD 2035 MK
21 Tecovicka pricka 2035 111/43829
22 PravobteZni komunikace Pr§tné - Otrokovice 2035 MK

Tabulka 9: Navrhované stavby IAD do roku 2035

V horizontu roku 2035 je pro rfeSeni dopravy v centru mésta navrhovan kratky tunel v délce
cca 1 km v ose silnice 1/49. Tento infrastrukturni rozvoj zajisti moznost zklidnéni centra
mésta a vylouceni IAD z ul. tfida T. Bati v Useku Gahurova-Dlouha. V této souvislosti dochazi
také ke zméné organizace provozu, na ulicich Stefanikova a Osvoboditeld se predpoklada
obousmérny provoz, vcetné prestavby dotéenych krizovatek. Navrhem je nahrazen
uvazovany tunel dle UP mezi ulicemi t¥ida T. Bati a NabieZi.

Zakladni komunikagni systém mésta 2035 -

Generel dopravy pro mésto Zlin
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Obrazek 2: Zakladni komunikacni systém mésta Zliny, vyhled roku 2035
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Navrh obsahuje také naméty na prestavbu kfizovatek, pficemz zvySovani vykonnosti
komunikacniho skeletu neni prioritnim zamérem. Dulezité je zvySovani bezpecnosti pési a
cyklistické dopravy, coz se mUize také projevit u feseni nékterych krizovatek.

Obrazek 4: Namét na feseni kfizovatky ulic Stefanikova-Gahurova; horizont roku 2035
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Obrazek 5: Namét na feseni kfizovatky ulic tfida T. Bati-Dlouhd; horizont roku 2035

5 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Koncepce feSeni, navrhy opatfeni a aktivit v oblasti verejné hromadné dopravy vychazeji z
optimistického pFistupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci nejen zastavit pokles, ale
dosahnout zvySeni poptavky ze soucasnych 24% na podil kolem 26-27%. Uvedena zména
podilu na délbé prepravni prace predstavuje zvyseni primérného stavu zdkaznik(i o zhruba
11,4 tis. za 24 hodin (vysledky modelovani dopravy). Navrhy opatfeni jsou proto zaméreny
predevsim na rozvoj a zvyseni kvality nabidky a zlepseni dostupnosti Uzemi. DllezZita je
podpora novych forem obsluhy Uzemi vyuzZivajici vice druh(l dopravy, véetné verejné. Stejné
tak dllezita je i vyrazna aktivita kraje pfi rozvoji IDS v souvislosti se zjisténim, Ze denni
dojizdka do Zlina do zaméstnani a Skoly dle SLDB 2011 Cinila zhruba 13,5 tis. osob.

Kapitola se zabyva prednostné témito okruhy verejné hromadné dopravy:
- integrace verejné dopravy, tarifni podminky
- organizace provozu meéstské hromadné dopravy
- Zelezni¢ni doprava a verejna linkova doprava
- infrastrukturni podminky a dalsi predpoklady rozvoje.
Rozhodujici zaméry feseni jsou nasledujici:
= zlepSeni obsluhy Uzemi Batova aredlu v souvislosti s jeho rozvojem a vystavbou
terminalu Zlin stfed
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= zlepSeni dopravni obsluhy v lokalitach Jizni svahy, Lhotka, Chlum, Malenovice, Prstné,
Rybniky, Mladcova, Bonécko a Pfiluky
= Uprava tras linek s cilem zvySeni provozni efektivnosti.

Trolejbusové linky MHD

Navrh trolejbusové sité MHD zachovava stdvajici trasy pouze u linek 2, 3, 8 a 12. Z dlivodu
nizké poptavky byly zrudeny linky 1 a 7. Cast linky 2a je vedena z primyslové zény PFiluky po
ulicich Peroutkovo nabrezi, Havlickovo nabfezi, pfes Batovu nemocnici a Terminal Zlin stred
s ukoncenim na ulici Antoninova. Realizace komunikacniho propojeni ulic Stfedova a Okruzni
prostiednictvim ulice Podlesi | vyvolava zruseni obratisté Stfedova a presunuti linek na
prebudované obratisté Kocanda. V oblasti Jiznich svahU je navrieno provozovani dvou
protismérnych linek, jeden smér je tvoren spojenim linek 10/6 a opacny smér spojenim linek
13/14 (7). Trolejbusova linka 4 je v Podho¥i prodlouZena na ulici Pod Stenberkem, spoje linky
11 ukoncené na ulici Antoninova jsou prodlouzeny do lokality Prstné a dalsi ¢ast linky je
vedena pres Terminal Zlin stfed s ukoncenim na ulici Antoninova. Nova trolejbusova linka
102 je vedena od OC v Malenovicich po ulicich TyrSova, tfida Svobody a Jaroslava Stasi
s ukoncenim na Terminalu Zlin stfed.

Upozornéni:
Rozvoj trolejbusové sité MHD mimo stavajici trolejbusové trasy se v prevainé mire

predpoklada formou provozovani trolejbusovych hybridnich vozidel. Neni tedy potiebna
rozsahla vystavba trakéniho a napajeciho vedeni.

Nasleduje obrazek trolejbusové sité MHD.

Navrh linkového vedeni MHD - Trolejbusova sit ™™

Generel dopravy pro mésto Zlin

Obrazek 6: Navrh linkového vedeni trolejbusové sité MHD
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Autobusové linky MHD

Navrh autobusové sité MHD zachovava stavajici trasy u linek 31, 34, 35, 38, 51, 53 55, 70 a
90. Z dlivodu nizké poptavky byla zruSena linka 37. Drobné Upravy jsou navrZeny u linky 32,
kdy vybrané spoje zajizdéji do lokality Mladcova, Jalov¢i a u linky 33, kterd je v oblasti
BartosSova Ctvrt prodlouZena ze zastavky Zdravotnickd skola do nové bytové oblasti Bonécky
rybnik. Zmény jsou navrzeny v méstskych ¢astech Kostelec a Stipa, linka 36 je vedena jako
okruzni, protismérna k lince 34, soucasné linka 35 se stava rozhodujici pro spojeni Velikova-
Stipa-Antoninova. Novym prvkem je prodlouZeni linky 52 z Chlumu na zastavku Louky, stfed
s garantovanym prestupem na trolejbusovou linku 3. Nova autobusova linka 105 je vedena
ze zastavky Louky, toc¢na po ulicich Naves Louky-Pod Vinohrady-Pod Strani-Nabrezi a
Gahurova s ukoncenim na obratisti Sportovni hala.

Nasleduje obrazek autobusové sité MHD. DalSi obrazky dokladaji schémata a popis linek,
které jsou navrhem upraveny nebo zménény.

Navrh linkového vedeni MHD - Autobusova sit!| " L2, B

e /
Generel dopravy pro mésto Zlin P J f

Obrazek 7: Trasy linkového vedeni autobusové sité MHD

Vyhledovy odhad poctu prepravenych cestujicich MHD za rok vychazi na pfiblizné 32,8 mil.
osob, coZz mirné prevysuje stav v roce 2014. Vysledek |Ize povaZovat za velmi pfiznivy, protoze
diky rozvoji Zelezni¢ni dopravy se prevazujici ¢ast cestujicich pfesouva pravé z MHD na
Zeleznici.
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Navrh 2035 za 24 hodin
Srovnani MHD celkem

Ukazatel MHD/Stav MHD/Né&vrh Zména
Pocet linek 26 24 0.923
Vozokilometry 14966.8 16754.3 1.119
Spoje 1750 1726 0.986
Cestujici 91034 102429 1.125
Osobokilometry 304415.7 283653.9 0.932
Vypravenost 72 79 1.097
V mil. Ké/rok MHD/Stav MHD/Né&vrh Zména
Provozni naklady 216.9 235.0 1.084
Trzby 108.5 115.9 1.069
Ztrata 108.4 119.1 1.099

Tabulka 10: Provozni a ekonomicky propocet navrhu MHD pro rok 2035 v mil. K¢ za rok (ceny roku 2014)

Zelezniéni doprava a vefejna linkova doprava

Ambicidzni zaméry Zeleznicni dopravy v modernizaci Zelezni¢ni traté 331 Otrokovice-Zlin-
Vizovice vyraznou mérou ovliviuji rozdéleni trhu verejné dopravy i celkovou délbu prepravni
prace. Nova provozni schémata vlakl, o¢ekdvané zkraceni jizdnich doby v priiméru o 20% a
zvySeni nabidky na nasledny Spi¢kovy interval 15 minut v Useku Otrokovice-Zlin a 30 minut
v Useku Zlin-Vizovice oslovuje pfedev$im cestujici na del$i vzdalenosti. Zelezniéni doprava
pfednostné prebira dlouhé cesty uzZivateld MHD, vypocty prokazuji také presuny
z individudIni automobilové dopravy. Vyhledové modelové zatéZovaci vypocty pro rok 2035
signalizuji pfiblizné 3,2 nasobné zvySeni poptavky pfi zatizeni az 8,6 tis. cestujicich za 24
hodin v obou smérech. Rozhodujici Zelezni¢ni stanici je stanice Zlin stfed s obratem kolem 6
tis. osob/24 hodin. Zelezniéni stanice Pritné vykazuje obrat cca 0,9 tis. osob, stanice
Podvesna cca 1,1 tis. osob, stanice Dlouhd cca 1,8 tis. osob, stanice Malenovice cca 0,1 tis.
osob, stanice Malenovice zastdvka cca 1,2 tis. osob a stanice Priluky cca 0,3 tis. osob za 24
hodin.

Verejna linkova doprava v dostatecné kvalité zabezpecuje obsluhu Uzemi a tim i sluzbu
v dojizdce osob do mésta Zlina. Predpoklada se zachovani tras, linek a zastavek verejné
linkové dopravy bez vétSich zmén sukoncenim na dopravnim termindlu Zlin stred.
Doporucujeme zvazZit namét na vyrazné veétsi dopravni obsluhu zastavky Nameésti Miru
v souvislosti s vyhrazenim vySe uvedeného Useku tfidy T. Bati verejné dopravé. Verejna
linkova doprava, vykazuje mirny rlst poptavky, pfi¢inou je zejména probihajici migrace
obyvatel mésta do lokalit rodinného bydleni na okraji mésta nebo v tésném sousedstvi. Také
u verejné linkové dopravy je rozhodujici zastavkou Zlin, autobusové nadrazi s obratem kolem
9,4 tisic osob za 24 hod (bez vlivu pripadné zastavky namésti Miru).
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Infrastrukturni podminky a dalsi predpoklady rozvoje
Zastavky (obratisté) MHD

Ke zlepSeni dopravni obsluhy mésta Zlina je navrieno celkem 26 novych zastavek, véetné
premisténi stavajicich v oblastech a lokalitach Prstné, Louky, Rybniky, Podhoti, Batlv areal,
Mladcova, Bartosova ¢tvrt, Podlesi, Havlickovo a Peroutkovo nabrezi a Malenovice.

Preference MHD, uplatnéni systému D+R

Z hlediska nedostate¢né vykonnosti komunikaéniho skeletu nastava slozita dopravni situace
pro provoz vozidel MHD na ulicich Sokolskd a Dlouhd v useku TyrSovo nabrezi-Vodni.
Uprednostnéni vozidel MHD v tomto prostoru doporucujeme feSit kombinaci omezenych
vyhrazenych autobusovych pruhi pred uvedenym Usekem a detekce a komunikace vozidel
s fadici SSZ. Jedna se o tzv. ,svételné zadvory” pred kfizovatkou nebo zastavkou MHD pro
umoznéni prednostniho prujezdu vozidel MHD kfiZovatkou nebo vyjezdu ze zastavky.
Obdobnym zplsobem doporucujeme Fesit prostor zastavky Skolni s vazbou na kfizovatku
Stefanikova-Osvoboditel(.

Nedilnou soucasti podpory VHD, resp. MHD je rovnéz tvorba informacniho systému pro
cestujici (inteligentni zastavky) a marketingova cinnost propagujici prednosti, vyhody a
prinosy verejné hromadné dopravy, resp. méstské hromadné dopravy zejména pro Zivotni
prostredi a kvalitu Zivota.

Systém obsluhy D+R predstavuje pravidelnou nabidku verejné dopravy, ktera se realizuje na
vymezenych trasach a zastavkach az na zakladé individualni telefonické poptavky. Sluzba
oslovuje omezeny okruh zakaznik( z okrajovych oblasti mésta, jeji potfebnost vyZzaduje
cileny prizkum poptavky. Na izemi mésta Zlina se mlZe jednat napriklad o lokality Kocanda,
Klabalka, Priluky, Horni dédina nebo okrajové oblasti Prstného, Louk a Zahradni Ctvrti.

Vozidla a technologické podminky

Vyhledovy navrh trolejbusové dopravy obsahuje zdmeéry na obsluhu dalSich Uzemi mésta.
V této souvislosti dochazi krlstu dopravniho vykonu trolejbusové dopravy, resp. i
energetického vykonu o zhruba 1 MW s potfebou vystavby 1 nové ménirny. Navrh také
rozviji trolejousovou sit mimo zakladni trolejbusové trasy, ve vétsiné pripadl nebude
hospodarné budovat trolejové a napajeci vedeni, proto se predpoklada zvysené provozovani
hybridnich vozidel. Doporucujeme pokracCovat v dalsi obnové trolejbusovych vozidel, véetné
soucasnych hybridnich vozidel s dieselagregatem za vozidla hybridni s akumulatorem. Tyto
vozidla mohou byt vyuZita kromé stavajicich oblasti Louky, Pfiluky, LGZkovice a Zelechovice
nad Drevnici také pfi obsluze lokalit Prstné, Podhofi nebo Malenovice. Rozvoj trolejbusové
sit¢ mimo zdkladni trolejbusové trasy a ocekdvany narlst poptavky u Zelezni¢ni osobni
dopravy miZe privodit také sniZeni potfebnosti kloubovych trolejbusovych vozidel.
Odhadujeme, Ze stdvajici 42% podil standardnich vozidel se postupné mUze zvysit az na 55%.
Vozidla velikosti 7-10m (midibus) s po¢tem kolem 25 mist k sezeni bude vyhovovat trasam se
zatizenim kolem 1 tisic cestujicich za 24 hodin v obou smérech pfi Spickovém intervalu 20-30
minut. Uvedené parametry vykazuji autobusové linky 31, 32 a také soubor linek 34, 35 a 36,
které obsluhuji oblasti Kostelec a Stipa. V Uhrnu se jednd o odhadovanou vyhledovou
potfebnost 13 vozidel. Vozidla délky kolem 6m s poCtem pfiblizné 12 mist k sezeni se uplatni
na linkach, kde se zatizeni bude pohybovat kolem 500 osob a méné za 24 hodin v obou
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smérech pfi intervalu 20-30 minut. Tyto ukazatele se tykaji linek 38, 51 a 52, kdy potrebnost
dosahuje celkem 5 vozidel.

Park and Ride a Bike and Ride

Systém Park and Ride znamena poutziti automobilové a verfejné hromadné dopravy a systém
Bike and Ride pak vyuZivani cyklistické a verfejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty.
Vsechny tyto formy dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana
vefejnd hromadna doprava. Systém Park and Ride navrhujeme realizovat v prostoru
dopravniho terminalu Zlin stfed. Ddale na zapadni strané mésta v ZelezniCni stanici
Malenovice zastavka a na vychodé mésta v Zeleznicni stanici Pfiluky. Ve vazbach od severu se
nabizi vhodna lokalita obratisté MHD VrSava. V prostoru dopravniho terminalu Zlin stred
doporucujeme vytvorit nabidku kolem 50-60 parkovacich mist pro IAD v systému P+R,
dalSich 10-20 parkovacich mist pak na kazdou ze zbyvajicich 3 uvedenych lokalit, pfipadné az
30 mist pfi odliSném vyvoji délby pfepravni prace.

Systém Park and Bike doporucujeme situovat na vSechny Zelezni¢ni stanice na Uzemi mésta
Zlina. Dale na vybranych konecnych zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich
cyklistickych tras — Vrsava, Priluky, BartoSova ctvrt, Kocanda, Pritné naves, (Sportovni hala),
pripadné na vhodnych zastavkach MHD jako napf. Louky, stfed nebo Louky, kfiZzovatka. Také
vtomto pripadé rozhodujici c¢ast nabidky vobjemu kolem 60-70 stojand pro kola
doporucujeme situovat do dopravniho terminalu Zlin stred.

L..Pfestupm’ terminaly a mista

Generel dopravy pro mésto Zlin
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Obrazek 8: Piehledna situace terminalu a pfestupnich mist systému P+R a B+R
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6 RESENIi DOPRAVY V KLIDU

Doprava vklidu je nedilnou a dualeZitou soucasti planovani dopravy svyznamnou
prostorovou naroc¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi souhrnném reseni mobility. Jako sluzba
nabidkového charakteru vyZzaduje komplexni organizovanost a systémové pfistupy, véetné
fizeni a financovani. Jedna se o segment dopravni soustavy, ktery umozZnuje ovlivihovat
mobilitu, nicméné vyrazna restriktivni opatreni zde nejsou namisteé.

Redeni dopravy vklidu je zaméFeno na pokryti potfebnych narokl na parkovani a
odstavovani vozidel, v navrhu jsou sledovany tyto rozhoduijici cile:

- zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

- udrZeni kvality Zivota, kvality uzemi a bydleni

- snizeni negativnich vlivd na Zivotni prostredi.

PFi hledani podoby vyvazeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu
doporucujeme napliovat nasledujici prvky:
= ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta
- financni prostredky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského
systému dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuZivat na reseni dopravy v klidu v obytnych
oblastech
- zameéry, které by zakladdaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spiSe podporovat
financnimi nebo jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta.

= Zajisténi nabidky pro vSechny uzivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym
predpokladem je jejich Uzemni a dopravné organizaCni garance, odstavna stani
v ramci zastupitelnosti dale vyuZivat pro parkovani firem a Zivnostniku
- atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim feSenim kratkodobého parkovani,
nezbytnd zaméstnanecka parkovaci stani fesit predevsim formou P+G bez nakladnych
investic a za akceptovatelného zpoplatnéni.

6.1 Odstavovani vozidel v obytnych souborech

Predpokldadame, Ze pfi nezménéné demografické strukture by se stupenn automobilizace
naddle zvySoval a kvyhledovému roku 2035 by dosahl urovné kolem 509 osobnich
vozidel/1000 obyvatel. Avsak zmény demografické struktury (starnuti) obyvatel povede
pravdépodobné ke korekci rlstu poctu vozidel, predpokladame vysledny narlist objemu
osobnich vozidel o zhruba 13%.

Redeni problému nedostate¢nych kapacit odstavovani vozidel ve vicepodlazni zastavbé musi
obsahovat predevsim dostavbu v ulicnich profilech a navrh novych odstavnych ploch,
doplrikové pak vystavbu omezeného poctu objektl pro odstavovani vozidel. Problém se tyka
zejména vicepodlazni panelové zastavby, ktera vznikala v 70. az 90. létech minulého stoleti.
V lokalitach rodinného bydleni je tento problém patrny v lokalitach ,Batovych domkud“, kde
nejsou dostatecné prostory ani na soukromych pozemcich ani v ramci uli¢niho profilu.

Celkovou vyhledovou bilanci odstavovani vozidel pro jednotlivé sledované oblasti mésta
doklada nasledujici tabulka.
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Oblast ymezenf Gzemf Pocet obyvgtel Poptévke} N.e}b,idka stav __ Bilance
Stav 2011 Vyhled 2035 Stav 2015 Vyhled 2035 Vyhowjici Newhowjjici

A Nad Stranémi, DruZstewni 2625 2441 584 612 484 263 -128
B Lucni, Stfedova 4088 3802 964 1010 789 247 -221
C Ceské 4214 3793 1126 1141 883 312 -258
D Podlesi, Valachdv Zleb 4663 4336 1050 1100 1003 99 -97
E Na Honech, Budovatelska 5076 4721 1230 1288 932 313 -356
F Padélky 3599 3347 633 663 547 150 -116
G BeneSowo nabieZi 1385 1247 365 370 283 112 -87
H Sewvcovska, Dily 4312 3881 785 796 946 57 150
| BartoSova Ctut 1386 1247 472 478 535 26 57
J Obeciny 1935 1800 450 471 341 158 -130
K Podhori 1785 1660 265 278 158 112 -120
L Husova, Mlynska 1852 1759 330 353 382 64 29
M ChelCického, Zahradni 3154 2933 754 790 743 46 -47

Celkem 40074 36967 9008 9350 8026 1959 -1324

Poznamka: bilance predstawije rozdil mezi whledovou poptévkou v roce 2035 a whowijici nabidkou ve staw; zaporna bilance = nedostatek

Tabulka 11: Vyhledova bilance poptavky po odstavovani vozidel ve sledovanych obytnych oblastech

Pozndmka:

Bilance byla sestavena podle ndsledujicich predpokladi:

- automobilizace se k roku 2035 zvysuje na priblizné 509 vozidel/1000 obyvatel

- stdrnutim obyvatel se ndrist pocCtu odstavenych vozidel redukuje na pfiblizné 12,5%
- pocet obyvatel v oblastech se migraci sniZuje do roku 2035 v priuméru o 8%

Celkova vysledna poptavka ve sledovanych oblastech mésta k vyhledovému roku 2035 cini
9350 odstavnych stani. Tuto poptavku navrhujeme uspokojit stavajici nabidkou 8026
vyznacenych a vyhovujicich stani na terénu a reSenim nevyhovujiciho odstavovani vozidel
(nevyhovujicim zplsobem je v soucasnosti odstaveno 1959) formou dopravné organizacnich
opatfeni a stavebné technickymi Upravami uliéniho profilu komunikaci. Protoze ale
navrhovana opatieni nemusi pokryt beze zbytku pocet nevyhovujicich stani, doporucujeme
mozny nedostatek reSit omezenou vystavbou odstavnych stani na terénu, pfipadné pak
vyhledovou vystavbou vicepodlaznich objektli hromadnych garazi. Pro objekty hromadnych
garazi doporucujeme prednostné vyuzivat plochy stavajicich parkovist nebo gardzi s
kapacitou 20-50 mist. Budovani vétsich kapacitnich objektli hromadnych garazi na obvodech
obytnych zén neni v souc€asnosti jiz doporucovano.

Vyuzitelnymi navrhy a opatrfenimi, které maji Usporny charakter a resi i dopravné organizacni
a regulacni nedostatky, mohou byt napfiklad:
= jednosmérné komunikace; jejich vyuZiti pro dopravu v klidu je zfejmé, nejsou vsak
vhodné v pripadech, kdy dochazi k vyraznému rlstu spole¢enskych nakladd, musi byt
doprovazeny zklidnujicimi opatfenimi ke snizeni rychlosti
= obytné ulice nebo zény a Usporné komunikace, napf. jednopruhové obousmérné;
uplatni se v lokalitach s intenzitou do 500 vozidel/24 hod., kde se da predpokladat
pohyb chodcl ve vozovce, bude upfednostnéna pobytova funkce v zemi
= zOny zdkazu stani mimo vyznacend parkovisté; vyuziva se v oblastech, kde se ve
vétSich objemech realizuje nevyhovujici parkovani a odstavovani vozidel, kde je
mozné riziko v nevyuzivani gardzovych objektl
= oblasti rezidentniho stani; uplatni se v lokalitach, kde je moiné riziko parkovani
dalSich zakaznickych skupin, které omezuje kvalitu bydleni, obvykle se jednda o obytna
Uzemi v tésném sousedstvi dopravné atraktivniho Uzemi,
jejich uplatnéni je zcela individudlni, reSeni musi vychazet z konkrétnich mistnich podminek.
DaleZzitym aspektem koncepce a nasledného tfeseni dopravy v klidu je vymezeni poZarnich
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ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatiuji u bytovych domid s5 a vice
podlazZimi, tyto plochy zhorsuji vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.

Celkovou vyhledovou bilanci odstavovani vozidel za vSechny sledované oblasti mésta
doklddd nasledujici graf. Dalsi obrazky ukazuji moZnosti feSeni ulicniho profilu nebo
jednoduchého objektu hromadné gardze.

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v obytnych oblastech
(vyhledovy rok 2035)

9350

5000 -

3000 -

1959

2000

1000 -

- -

Wyhledova poptavka Nabidka vyhovujici Nabidka nevyhovujici Nedostatek stani

Graf 10: Celkova bilance nabidky a poptavky pro rok 2035, sledované oblasti Zlina

Obrazek 9: Priklad oboustranného kolmého stani v obytnych souborech
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Obrazek 10: Pfiklad malé polozapusténé hromadné garaze v misté ptvodniho parkovisté

Problematika oblasti Zalesna, Letna a podobnych

Popis dopravni situace

intenzita dopravy nepresahne 500 vozidel/24 hod., je moZné pouZit GUsporné kategorie
komunikaci, s ohledem na neexistujici chodniky a pohyb chodcl na vozovce je Zadouci
snizit dovolenou rychlost na 20 km/hod.

komunikace Sitky cca 4m s obousmérnym nebo jednosmérnym provozem nedovoluje

stani vozidel, tedy neni mozné parkovani a odstavovani vozidel, Sitka komunikace ani
rdzné reZimy provozu neumozniuji pfi parkovani zasah vozidel I1ZS.

MoZnosti feseni

legalizace dopravni situace predstavuje odstranéni parkovani na komunikaci, vozidla
budou odstavena pouze na soukromych pozemcich

s ohledem na pohyb chodcl (neexistuji chodniky) je feSenim obytna zéna bez moznosti
parkovani vozidel (s jednosmérnym provozem), Ize pfedpokladat, Ze forma obytné ulice
umozni realizovat omezeny pocet parkovacich stani v souladu s legislativou

nabizi se chybéjici nabidku realizovat parkovacimi plochami na koncich ulic, v mistech
navazujici na stavajici garaze v pfipadé oblasti ZaleSna

voblasti Letnd lze komplikace vobsluze Uzemi feSit pouze novymi kapacitami
v okrajovych prostorach uzemi.
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Obrazek 11: Stavajici dopravni situace na ulici Zalesna IV

Obrazek 12: Stavajici dopravni situace na ulici Kotérova

6.2 Parkovani vozidel na izemi centra mésta

Organizovani statické dopravy, regulace parkovani, by mélo byt chapdno jako pfifazeni
vhodné parkovaci kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznikd,
jako jsou obyvatelé, navstévnici (kratkodobé parkovani) a zaméstnanci (dlouhodobé
parkovani). PFi uspokojovani pozadavkl doporucujeme sledovat princip vyvaZenosti a
vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin
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- obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce uzemi)
- pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)
- navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost).

Za témito skupinami pak doporucCujeme zaradit skupinu zaméstnanci, ktefi by méli mit
»hejméneé priznivé” podminky v dostupnosti Uzemi. Obecné v3ak plati podminka, Ze regulace
statické dopravy vyZaduje dostateCnou kapacitu nabidky, coz obvykle v nasich méstech
nebyva naplnéno.

Vlastni feSeni parkovani v centru mésta vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu dopravy
pro odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2035, sledovany pocet
obyvatel a jeho demografické slozeni a vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni
prace.

Konstrukce vyhledové poptavky pro automobilizaci 509 osobnich vozidel /1000 obyvatel
(oblasti centra, mimo areal Svitu a Cepkova)

Druh nabidky/poptavky Kratkodobé | Dlouhodobé | Zaméstnanci | Obyvatelé Obyvatelé Suma
parkovani parkovani po 18 hod.
Komunikace a plochy (prizkum) 302 197 663 909 1585 2070
Zpoplatnéné parkovisté (databaze) 259 41 109 47 62 456
Parkovaci domy (databaze) 132 62 144 0 0 337
Celkem 692 301 916 956 1648 2864

Tabulka 12: Konstrukce vyhledové poptavky pro rok 2035 podle uZivatelskych skupin a zplsobu parkovani,
max. pocet vozidel v hodiné

Nasledujici tabulka doklada bilanci pro vyhledové obdobi roku 2035, odvozena maximalni
poptdvka, kterd akceptuje Uplné zabezpeceni potieb rezidentniho stani je zhruba o 460
vozidel vyssi nez odhad nabidky.

Konstrukce vyhledové nabidky pro automobilizaci 509 osobnich vozidel/1000 obyvatel
(oblasti centra, mimo areal Svitu a Cepkova)

Druh nabidky Stanovena Maximalni Odhad Poznamka
poptavka poptavka nabidky |k nabidce

Komunikace a plochy (prazkum) 2070 2747 1892

Zpoplatnéné parkovisté (databaze) 456 471 681 Gah 100 stani

Parkovaci domy (databaze) 337 337 520 bez Svitu

Celkem 2864 3556 3093

Maximalni poptdvka predstavuje stav, kdy dojde k iplnému zajisténi rezidentnich stani

Tabulka 13: Vysledna bilance poptavky a odhad nabidky pro vyhledovy rok 2035, max. pocet vozidel v hodiné

Zakladni koncepce reseni

Motivaci koncepce je zklidnéni dopravy v ndvaznosti na pésSi zdénu, zfizeni lokalnich

rezidentnich oblasti vyrazné snizuje obratkovost parkujicich vozidel s dopadem na nizsi

intenzity dopravy na obsluznych komunikacich. Zdmér je podporen navrhem na zklidnéni

ulice tfida T. Bati v Useku Dlouha-Gahurova v rdmci feSeni IAD.

Principy rfeSeni

= Stavajici systém sdruzené (spolec¢né) nabidky, ktera zajistuje vyssi zastupitelnost a vyuZziti
parkovaci infrastruktury je modifikovan na vice segregovany systém podporujici a
ochranuijici uZivatelskou skupinu obyvatelé. Je vyuzZivana regulace Uzemni i cenova.

=  Pro tuto ochranu jsou na Uzemi centra mésta zfizeny lokalni rezidentni oblasti, jedna se
o lokality, kde byla zjiSténa nejvétsi poptavka obyvatel, patfi k nim i mista kde jiz
v soucasnosti je kromé dopravni obsluhy vjezd zakazan. Rovnéz v ramci pési zony lze
pripustit omezeny pocet vyhrazenych stani pro obyvatele.
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= Na rozhrani centra mésta a navazujictho Uzemi jsou navrzeny tzv. naraznikové zdny,
resp. rozsahlejsi rezidentni zény a zény se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté.
Soucdsti téchto oblasti jsou také koncentrované parkovaci kapacity pro skupiny
uzivatelll zaméstnanec a dlouhodobé parkuijici.

= UzZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuziva stavajici systém zpoplatnénych
vefejnych ploch a lokalit, pfedpoklada se vyssi vyuziti nabidky soukromych parkovacich
objektl. Pro bilanéni rovnovdahu je navrzeno doplnéni nabidky.

= Uzivatelskd skupina zaméstnanec je ,,vykazana“ regulaci za hranice centra mésta, kde se
predpokladda doplnéni koncentrované nabidky s bezplatnym provozem, pfipadné s
omezenym zpoplatnénim ve wvySi Casti provoznich ndklad(. Lze uvaZovat také
s viceuCelovym vyuzitim této nabidky pro obyvatele i podnikatele.

= Ddlezitou podminkou je dohled nad vyuzZivdnim nabidky. Pravé dodrZovani pravidel
regulace zvysSuje efektivitu systému a nevyvoldvd nehospodarny provoz i nasledny
rozvoj. Domnivame, Ze zjisténé vysoké pocty zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich
jdou pravé na vrub kvality dohledu.

=  Nutnym doprovodnym prvkem feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni
vozidel na volné parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto
titulu je uprednostnéna koncentrace téchto kapacit pred roztfiSténosti.

Systémovost a regulace také prispiva kintenzivnéjSimu vyuZivani soukromych ploch a
parkovani na nich. Pozitivem je také podpora dalsSich udrzitelnych druhd dopravy.
Podminkou pro fungovani systému je dostatecna rezerva souhrnné nabidky, kterou lze
dosahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim soukromé nabidky a cenovou regulaci.

=N PG = T Rl TSN
Legenda | Do
I nové parkovaci stani &S
I stavajici parkovisté a parkovaci domy
Vyhrazena parkovisié R+A
D Hranice vnitini rezidentni zony
D Hranice vn&j$i rezidentni zény
D Oblast zakazu stani mimo vyznafena parkovisié=—

P&si zona

T
Sroas e
i
— ,‘.

Obrazek 13: Koncepce dopravy v klidu v centru mésta Zlina a navazujicim uzemi
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Carsharing a systém K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem
spoluvlastnictvi a sdilenim osobniho vozu, tzv. carsharingem. Carsharing je spoluvlastnictvi
auta mezi vice osobami, je dovoleno také vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje
servis a udrzbu.’ Do systému mohou byt zapojeny fyzické osoby, korporace i vefejné
organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta muzZe spocivat ve vymezeni
bezplatnych stani v rezidentnich oblastech a v centru mésta nebo zajisténim celé sluzby,
véetné vozidel. Provozovani systému je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé
rezervacnich aplikaci a web(. Tento systém vSak muze ve vyhledovém obdobi pokryt pouze
velmi omezeny objem poptavky. Na zakladé stavu v Ceské republice a vyvojovych trendi
v zapadni Evropé, v€etné rozvoje tzv. plovoucich vozidel, odhadujeme pro vyhledové obdobi
roku 2035 a mésto Zlin pocet sdilenych vozidel kolem 30-40 a pocet potiebnych parkovacich
a odstavnych stani zhruba 50-70 mist v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta,
dopravnim termindlu a dalSich dopravné exponovanych lokalitdch jako napf. Batova
nemocnice a UTB.

- : =

Obrazek 14: Priklad vyhrazeného parkovisté pro vozidla carsharingu; zdroj Bundesverband Carsharing (BCS)

Systém K+R (Kiss and Ride) je uplatnitelny pro potfeby dopravniho termindlu Zlin stred.
Jednd se o vyhrazena kratkodobd stani vtrvani do 10 minut za ucéelem vyloZeni nebo
naloZzeni osob a zavazadel v ndvaznosti na Zelezni¢ni a autobusovou vefejnou dopravu.
V podminkach mésta Zlina odhadujeme potfebnost v rozmezi 10 az 20 vyhrazenych stani.
Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Vefejnd hromadna doprava.

! Subjekt vlastnici vozidla miize byt 100% vlastnén méstem, & soukromym subjektem.
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7 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

7.1 Cyklisticka doprava, navrh zakladni sité cyklistickych tras

Cyklisticka doprava se stava vyznamnou soucasti mobility, zamérem je zjistény podil na délbé
prepravni prace 1,6 % zvysit na dvoj aZ trojndsobek, coz predstavuje priblizné 6 tis. cest za 24
hodin vykonanych obyvateli mésta. NejvétSim problémem dnesni cyklistické dopravy je
nedobudovana ucelena cyklisticka sit umoznujici bezpeény a plynuly pohyb po mésté.

Navrh cyklistické dopravy rozpracovava plvodni dokumenty mésta, vlastni koncepce reseni a
prednostni kroky dostavby sité jsou zaloZzeny na definovani zakladni kostry cyklistickych tras
podle pouzivanych spojeni a zjisténych intenzit cyklistické dopravy. Takto definovana kostra
byla promitnuta do Uzemi, kde by méla spliovat poZzadované Urovné segregace ve vztahu
k automobilové dopravé a soucasné harmonizovat s podminkami pro zakladni trasy pési
dopravy, u kterych by mély byt uplatnény max. mozné prvky bezbariérového provedeni.

V navrzich byly rovnéz zohlednény zvyklosti ve tvorbé cyklistické infrastruktury a jejiho
vyuzivani cyklistickou dopravou. Navrh predstavuje dostavbu chybéjicich rozvojovych usekt
pro dosazZeni celistvosti sité pro denni pouzivani. Navrh rovnéz doklada soupis prednostnich
krok( v rozvoji zakladni cyklistické sité, v€etné rizikovych lokalit a nebezpecnych mist. Tato
problematika by méla byt dale rozpracovana do studijni Urovné reseni.

DuleZitym vychodiskem je doporucena pouzitelnost spoleéného vedeni cyklistického a
pésiho provozu, coz je doloZeno na nasledujicim obrazku.

Fuliganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht uberschreiten.
300
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Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pésiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obrazek 15: Priklad z pfipravované novely TP 179 inspirované doporucenimi ERA
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Dalsimi uplatnénymi podplrnymi prvky k dosaZeni ucelenosti sité cyklistickych tras a
plosného efektu pro komfortné;jsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou napfiklad:

vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde
to mistni podminky dovoluji

integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy nebo piktogramy

zény 30, kde se cyklistickd doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpeénéjsi
cyklistickd ulice ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, § 39a

obytné zdny, kde cyklisticka doprava sdili uliéni prostor s ostatnimi Uc¢astniky provozu
pési zony, kde muze byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napt. ve
stanovenych trasdch nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Bicycle boulevard on Ankeny Streetin Forland, Cregon el

Obrazek 16: Priklad cyklistické ulice v USA, Portland, Oregon; Zdroj: Wikipedia

Na zdakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v dvahu intenzity silnicni dopravy,
intenzity cyklistické dopravy, zakladni trasy pési dopravy, Uzemni podminky, zavedené
zvyklosti a dalsi, bylo vypracovano posouzeni zakladni sité cyklistickych tras v soucasné
podobé a navriena jeji pfestavba a dostavba.
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Posouzeni komunikaci zakladni sité cyklistické dopravy Zlin

Km Podil v %
Stavajici vyhovujici Useky 53.6 31.2
Useky navrzené k dostavbé 106.5 62.0
Useky v projektové pipravé 11.7 6.8
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8

Tabulka 14: Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle kvality trasy, stav roku 2016

Navrh zakladni sité komunikaci cyklistické dopravy Zlin, vyhled 2035

Km Podil v %

Stezka pro cyklisty 21.8 12.7
Stezka pro chodce a cyklisty délend 28.2 16.4
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 17.3 10.1
Povoleny vjezd cyklistd na chodnik 0.4 0.2
Pésizdéna 0.7 0.4
Pruh pro cyklisty 55 3.2
Integracni opatieni 30.7 17.9
Zklidnénda komunikace 154 9.0
Cykloobousmérka 1.9 1.1
Komunikace bez opatieni 37.3 21.7
Alternativni trasy 12.6 7.3
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8

Tabulka 15: Rozsah zakladni sité cyklistické dopravy podle druhu komunikace, vyhled roku 2035

Navrh zakladni sité cyklistickych tras dokladd nasledujici obrazek, barevné jsou rozliseny

vhodné zpUsoby reseni tras a Usek(.
Cyklisticka doprava - Navrh zakladni sité St

Generel dopravy pro mésto Zlin E f\/ 1
r— § ! P, o e
T

Obrazek 17: Navrh zakladni sité tras cyklistické dopravy, vyhled roku 2035

32



Bike Sharing, systémy B+R

Systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol, ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se
postupné rozviji také v CR. Rozhodujicimi zakazniky jsou obyvatelé mésta pro kratkodobé
vyuziti za rznymi Ucely a turisté, ktefi systém vyuzivaji obvykle na delsi dobu. Jedna se dalsi
vhodny prvek zajisténi mobility osob a to i pfesto, Ze pfinos systému bude na okraji podilu na
mobilité.

Na rozdil od carsharingu, kdy je sluzba poskytovana soukromym sektorem, doporuéujeme
bikesharing zajistovat spiSe vefejnym poskytovatelem, napf. méstem nebo dopravcem MHD.
V pripadé poskytovatele v osobé dopravce MHD se konkurenéni vyhodou stava rozsahla sit
zastavek MHD, které mohou slouZit jako stanovisté. Pravé rozsahld sit stanovist je
podminkou Uspésnosti, stejné dllezity je také jednotny rozvoj systému, véetné marketingové
podpory. Stanovisté musi byt situovana ve vyznamnych oblastech bydleni, dale v dllezitych
uzlech verejné dopravy a atraktivnich spolecenskych, kulturnich, sportovnich nebo
komunalnich lokalitach.

Obrazek 18: Stanovisté bikesharingu v Lyonu (Francie); autor: Camila Santos Ferreira/Mario Duran Ortiz

V podminkach mésta Zlina doporucujeme pro stftednédoby horizont sledovat nabidku kolem
50 jizdnich kol a zhruba 30 stanovist. Ve své podstaté systém bikesharing vyzaduje
stanovisté, jizdni kola, véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle zplisobu provozovani.
V pfipadé elektrokol se jiz jednd o slozitéjsi technické zazemi — nabijejici stojany,
bezpecnostni a odbavovaci prvky.

Systém dopravy B+R (Bike and Ride) je podrobnéji popsan v kapitole Verejnd hromadna
doprava.

7.2 PéSsi doprava, navrh zakladni sité

PésSi doprava ma vyznamny podil na délbé prepravni prace, ktery Cini kolem 25% a
vyhledovou motivaci je tento podil udrZet. Je vsak potfebné zminit, Ze za ,znevyhodnénou”
skupinu osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznacit kolem 29%
populace mésta. Tento podil se bude se starnutim obyvatel dale zvySovat.

BezpecCnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dllezitym faktorem kvality Zivota,
pfistupna dopravni infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace do aktivniho Zivota a zvysSeni jejich ekonomického a
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spolecenského uplatnéni. Za osoby se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji
jen zdravotné handicapovani lidé, ale spada sem také pocetna skupina seniord, rodicl
s malymi détmi, osoby, jejichz pohyblivost je omezena na prechodnou dobu stavem po
urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpe¢nym pohybem a orientaci v Uzemi.
Jednd se o nejvice zranitelnou ¢ast uzivateld dopravniho systému vyZadujici ochranu pred
motorovymi vozidly, ale i cyklisty.

Prizkum intenzity pési dopravy potvrdil komplikovanost a rizikovost béZzné provozovanych
spoleCnych stezek pro chodce a cyklisty. Napf. zjisténé zatizeni na spolecné stezce pro
chodce a cyklisty podél Frystackého potoka — 997 chodcl a 1334 cyklistl za 24 hodin,
Spickova hodina 103 chodcl a 108 cyklistll, celkem pak 211 uZivateld stezky. Navrh novych
TP 179 (podle ERA) definuje pfi tomto zatiZeni stezky vyhradné délené, pficemz zakladni
Sirka pouze cyklistické stezky dle tohoto predpisu je stanovena na 2,5-3m. V praxi to musi
znamend, Ze koncepce cyklistické dopravy musi byt harmonizovdna s podminkami pro
zakladni sit pésich tras.

Podstatou koncepce pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni
mozné mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Jednd se o zakladni sit péSich tras, které propojuji rozhodujici zdroje a cile cest v Uzemi,
pricemz vlastni problematika pési dopravy se prednostné zamérfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcl ve vybranych trasach scilem zajisténi uZivani infrastruktury
vSemi osobami.

Nasledujici obrazek doklada zakladni vyhledovou sit pési dopravy, ktera byla podrobné

zkoumana v terénu. Podrobné grafické prilohy (mapové listy) jsou doloZzeny pouze na CD.
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Obrazek 19: Zakladni sit pési dopravy, vyhled 2035
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Komunikace zakladni sité pési dopravy, vyhled 2035

Km
Vyhovujici Useky komunikaci 70.6
Vyhovujici Useky komunikaci s Gpravou 38.1
Nevyhovujici iseky komunikaci 25.7
Useky komunikaci k dopInéni 21.1
Useky komunikaci k dopInéni, alternativni 1.0
Useky komunikaci v rekonstrukci 1.2
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 156.7

Zastavky MHD, zakladni sit pési dopravy, stav 2015/2016

Pocet
Vyhovujici zastavky 98
Vyhovujici zastavky s Upravou 108
Nevyhovujici zastavky 20
Celkovy pocet zastavek na zakladnf siti 226

Podil v %
451
24.3
16.4
135

0.8

Podil v %
43.4
47.8

8.8

Tabulka 16: Rozsah zakladni sité pési dopravy, hodnoceni kvality komunikaci

Priklady nevyhovujiciho stavu

e
/ 7

| Aad =2

..............

Obrazek 20: Nevyhovujici délka pfechazeni na ulici Podvesna XVII, netplnost prvku
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Obrazek 21: Nevyhovujici spoleény provoz chodci a cyklisti podél rfeky Drevnice, vysoké intenzity,
neoddéleny provoz

Obrazek 22: Nejasné pési trasy v prostoru Krajské nemocnice T. Bati, nesnizena obruba, chybéji prvky
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Obrazek 23: Nevyhovujici stavebni stav zastavky VHD Vézové domy

Obrazek 24: Prakticky ptiklad spravného usporadani stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem,
Zlin-stezka podél ulice tfida T. Bati
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Obrazek 25: Navrh zakladnich tras pési dopravy, podrobné mapové listy pouze na CD
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Dalsi opatreni k podpofe pési dopravy

Obecné dilezitymi predpoklady k dosaZeni vétSi bezpecnosti a vétSiho vyuzZivani pési

dopravy jsou dalsi podplirné prvky jako napft.:

= samostatné prfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci, kde by mohlo dojit
k pfehodnoceni priorit upfednostnéni ve prospéch pési dopravy oproti automobilim

= z6ny 30, kde se pési doprava stava diky nejvyssi dovolené rychlosti bezpeénéjsi

= obytné zdny, kde péSi doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi ucastniky provozu; zde je
dilezité dodrzet kritéria intenzity automobilové dopravy pro bezpecény pohyb chodcl

= pésizoény, kde je pési dopravé poskytnuta nejvyssi mozna bezpecnost

= problematika sjezd(i k nemovitostem.

8 STREDNEDOBY PLAN ROZVOJE DOPRAVY

Kapitola obsahuje soubor doporucenych opatfeni k realizaci v nejblizsSim obdobi 10 let, tedy
do roku 2025. Jednd se o opatfeni a aktivity se zfetelnou orientaci k podpofe verejné
dopravy, dopravy pési a dopravy cyklistické, kterd jsou nutné pro naplnéni cili zmény
dopravniho chovani ve sméru k udrzitelné dopravé. Pouze kvalitni a bezpecna infrastruktura
udrzitelnych druhl dopravy je zadkladem k jejich vy$Simu vyuzZivani. RovnéZ revitalizace
systému parkovani v synergii s kvalitou sluZzeb vefejné dopravy jsou dullezitym zakladem
vyuZivani udrzitelné dopravy na ukor dopravy automobilové. Rozvoj komunikacni sité lze
povaZovat za velmi stfizlivy, odpovidajici zakladnim potfebam automobilové dopravy.

Individualni automobilova doprava

Prioritné jsou pro stabilizaci provozu doporuceny k realizaci zaméry reagujici na rozvoj
nadrazené komunikacni sité reprezentovany stavbou D49 Hulin-Frystak-Lipa. DalSim
prioritnim okruhem jsou stavby a zaméry navazané na rekonstrukci Zelezni¢ni traté
Otrokovice-Vizovice. DUlezité jsou rovnéz aktivity a opatfeni ke zklidinovani dopravy
v obytnych oblastech a zvySovani bezpecnosti na komunikacich Zakladniho komunikac¢niho
systému mésta.

DalezZity pro kvalitu provozu je trvaly proces modernizace v rozvoji telematickych systéma
meésta. Predné se jedna problematiku fizeni silnicniho provozu prostrednictvim fidici
Ustredny a svételné signalizacniho zatizeni, jehoz nedilnou soucasti je uZivatelsky informacni
systém tykajici se Urovné kvality provozu na ZAKOS. Dalsi vyraznou oblasti je podpora MHD
ve formé uprednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu, vcéetné dispecerského
fizeni a informacniho systému pro cestujici. K této problematice prinalezi také podpurna
opatreni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuziti tzv. svételnych zavor.

Vhodnym pfispévkem k provozni stabilité na ZAKOS mUzZe byt podpora systému carsharing —
spoluvlastnictvi a sdileni osobniho vozidla.

Dalsi opatfeni a aktivity doporucujeme smérovat do rozvoje zklidnénych oblasti a zén, coz
prinasi snizeni emisi hluku v obytné zastavbé a soucasné zvySuje bezpecnost dopravy,
predevsim u cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné zény (zény 30, obytné zény, cyklistické
zény) se navrhuji na souborech mistnich komunikaci s obsluznou a pobytovou funkci.
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Cislo Nazev Horizont Kategorie
1 D49 Hulin - Lipa 2025 D
2 Obchvat Zalesné 2025 Sl
3 Uslepeniulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro IAD 2025, navazuje na obchvat Zalesné MK
4 Privadéc D49 Frystak 2025 Sl
5 Pravobieini Cepkov - Pritné 2025 MK
6 Prelozka /49, pfivadé¢ D49 vychod 1) 2025 Sl
7 Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka 2025 MK
8 Bonécka pricka 2025, propoj Brouckova - 1/49 MK
9 Prelozka I11/4911 u ZOO 2025 111/4911
10 Obsluzna komunikace Priluky 2025 MK
11 LevobreZni komunikace 2025, (obsluzna+cyklo) MK
12 Propoj Chlumu a Luk 2025 MK
13 Propoj PodlesiV - Okruzni 2) 2025, pouze provoz MHD MK
14  |ProdlouZeniul. Sedesata 2025 MK
15 SniZzeni po¢tu pruh( na ul. Gahurova 2025 111/49016
16 Most Podvesna XVII 2025 MK/S Il

Tabulka 17: Navrhované stavby IAD do roku 2025

Pozndmka:
1) Neni dofesen prichod Zelechovicemi nad Dfevnici, doporucujeme motiv ZUR provéfit
2) Doporucujeme pouze provoz MHD, prujezd individudini dopravy vyloucen

Pro provozni stabilitu je dllezitd doprovodna prestavba kfizovatek, fada z nich je fesSena
v ramci komunikacnich staveb. V pfipadé jednotlivych dopravnich uzl(i se jedna o kfizovatky
dolozZené v nasledujici tabulce.

Cislo K¥izovatka Stav/Typ Navrh upravy
17 Gahurova-Vavreckova Nefizena stykova Zakaz levych odboceni
B . » e Pfestavba na OK se spojovacimi vétvemi za do

18 Vodni-Bartosova Nefizena prisecna . L,
ulice Travnik

19 Benesovo nabreZi-Dlouha SSZ prisecna Uprava fazeniz Vodni na pfimo/vpravo+vievo
Uprava na prisecnou, fazeni z obchvatu

20 Sokolska-obchvat Zdle$né SSZ stykova vpravo+pfimo/vlevo, od centra pfimo/vpravo+
pfimo+vlevo, od Frystaku vpravo+primo+vievo

21 |2. kvétna-Zéledna Xl Neni k¥izovatka S?Z, Fazenivsevier -Jih pfimo/vpravo+vlevo, vychod -
zapad sdruzené pruhy

22 Brouckova-Vizovicka Nenikfizovatka Prisecna SSZ fazeni ptimo/vpravo + vievo

23 Pancava-Vizovickd SSZ prisecna SSZ stykova, zruseni ramene pres Dfevnici

24 Vizovicka-propoj PZ Cecilka Neni kfiZzovatka Stykova Fizend SSZ - Fazeni samostatné pruhy

25 Cecilka-propoj Vizovicka Nenikfizovatka OK jednopruhova

26 Nibresi-Sedesits Neni kfisovatka Stykova sdruzené pruhy, na Nabrezi samostatny
pruh vlevo

27 NabreZi-Prstenska pricka Neni kfizovatka OK jednopruhova

28 Trida T. Bati-Prstenska pricka Neni kfizovatka MUK Prstenska pricka

Tabulka 18: Navrhované kfiZovatky do roku 2025

Verejna hromadna doprava

Redeni je vyrazné zaméFeno na rozvoj VHD, zvy3eni kvality nabidky, zlepSeni dostupnosti v
Uzemi s motivaci zvySeni poctu cestujicich do roku 2035 az o zhruba 11,4 tis. za 24 hodin
(vysledky modelovani dopravy) oproti stavu roku 2014. Jednd se o ambicidzni plan, ktery
vyzaduje synergii rady opatieni, vcCetné kvalitativni zmény integrovaného dopravniho
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systému Zlinského kraje, pfipadné jeho regionalni podoby ve spadovém Uzemi statutarniho
mésta Zlina.

Cislo Nazev Ramcovy popis zaméru

1 Modernizace Zeleznicni traté 331 Otrokovice-Vizovice vyssi Cetnost spoju, zrychleni

2 Lokalita Prstné, prodlouzenilinky 11 4 zastavky, v¢. obratisté, obsluha Gzemi
3 Lokalita Rybniky, nova linka 105 3 zastavky, obsluha uzemi

4 Uzemi Batova arealu, zmény linek 2, 11, 13, nova linka 102 3 zastavky, obsluha uzemi

5 Lokalita Mladcova, Uprava linky 32 1 zastavka, obsluha Uzemi

6 Lokalita podlesi, Uprava linek 9, 10, 13 2 zastavky, obsluha uzemi

7 Lokalita Havlitkovo a Peroutkovo nabrezi, Uprava linky 2 5 zastavek, obsluha Uzemi

8 Lokalita Malenovice, nova linka 102 5 zastavek, obsluha Gzemi

9 Lokalita Louky, Uprava linky 52 1 zastavka, obsluha Uzemi

Tabulka 19: Prioritni kroky rozvoje sité VHD; jedna se pouze o vycet staveb

Cislo Nazev Ramcovy popis zaméru
10 Dopravni terminal Zlin stred 50-60 mist IAD; 60-70 stojanu pro kola
11 Zelezni¢ni stanice Malenovice zastavka 10-20 mist IAD; do 20 stojanu pro kola
12 Zelezniéni stanice Priluky 10-20 mist IAD; do 20 stojanu pro kola
13 Obratisté MHD Vrsava 10-20 mist IAD; do 20 stojanu pro kola
14 Zelezniéni stanice Malenovice, Prétné, Dlouhd, Podvesna do 20 stojant pro kola
15 Obratisté MHD Priluky, BartoSova ¢tvrt, Kocanda do 20 stojant pro kola
16 Zastavky MHD Prstné naves, Louky stred do 20 stojant pro kola

Tabulka 20: Prioritni kroky rozvoje systémiu P+R, B+R; jedna se pouze o vycet staveb

Pozndmka:

Rozvoj trolejbusové sité MHD predstavuje provozovdni tras hybridnimi trolejbusovymi vozidly.
Nepredpoklddad se tedy vystavba trolejového vedeni a kabelovych tras. Doporucend vystavba ménirny
byla odvozena z novych trolejbusovych tras, ve své podstaté se vsak jednd o navyseni vykonu z titulu
dobijeni hybridnich vozidel.

Dalsi doporucena opatreni:

Kvalitativni kroky v rozvoji integrovaného dopravniho systému (IDS) jak ve vnéjSim
spadovém Uzemi mésta Zlina, tak i na jeho vlastnim GUzemi — harmonizace a spoluprace
nabidky, sjednoceni a zjednoduseni tarifniho systému, véetné jizdného pro kratké cesty,
koordinovany rozvoj technickych prvkl, véetné odbavovaciho a informacniho systému,
marketingova podpora verejné dopravy a IDS

Obménu vozového parku s motivaci bezbariérovosti, vomezeném rozsahu i komfortu
klimatizace, s postupnou orientaci na trolejbusova hybridni vozidla s akumulatorem, na
postupné vyrovnavani podilu kloubovych a standardnich vozidel somezenym
uplatnénim autobust délky 8-10m (midibus)

ZvySovani kvality upfednostnéni vozidel MHD na hlavnich trasach formou aktivni
preference, na vybranych kfizovatkdch a Usecich formou ,svételnych zavor” a
vyhrazenych jizdnich pruht

Pokracovani v rozvoji informacniho systému (inteligentni zastavky, informace ve
vozidlech, dispecerské fizeni), marketingovd opatfeni na podporu vyuzivani MHD.
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Doprava v klidu (staticka doprava)

Probihajici rdst stupné automobilizace bude i pres jeho zpomaleni, v disledku zmény
demografie obyvatel, dale pokraCovat. Na tento vyvoj je nezbytné reagovat novymi
koncepcemi v pfistupu k mobilité a aktivnimi formami fizeni a organizovani mobility
spole¢né s podporou udrzitelnych systému dopravy. Rovnéz reseni, fizeni a organizovani
dopravy v klidu vyZaduje zavadéni novych prvk( jak v technologiich, tak i telematice.

Z pohledu planovani a koncepci je potfebné jiz ve stfednédobém horizontu resit
problematiku dopravy v klidu v obou zakladnich drovnich:

- organizacni a ekonomicka uroven; management strategie a planovani

- technickd a provozni Uroven; technické koncepce reseni.

DuleZité aktivity a ¢innosti managementu dopravy v klidu jsou napfiklad:

= vytvafeni Uzemnich predpoklad(i pro realizaci zafizeni dopravy v klidu v rdmci uzemné
planovaci Cinnosti

= pfiprava nezbytnych ekonomickych a legislativnich podminek motivujicich rozvoj
zafizeni pro dopravu v klidu

=  pfiprava a tvorba modelu financovani zafizeni pro dopravu v klidu.

Na Uzemi centra mésta Zlina a v navazujicim Uzemi navrhujeme zahajit proces zklidriovani
dopravy a soucasné zlepsovani podminek pro uzivatelskou skupinu ,obyvatel“. Podporu
uzivatelské skupiny ,obyvatel” doporucujeme realizovat jednak zavedenim lokalnich
rezidentnich zén, dale vymezenim ,naraznikovych” rezidentnich oblasti navazujicich na
Uzemi centra mésta na severu a na vychodé a ,naraznikovych” tzemi zén zdkazu stani mimo
vyznacend parkovisté na zapadé a jihu od centra mésta. Tato revitalizace verejného prostoru
prinasi sniZzeni poctu parkovacich mist pro kratkodobé parkovani (parkovaci automaty). Proto
dilezitym predpokladem krokd, tykajicich se zavadéni rezidentnich zdn, je doplnéni nabidky
pro kratkodobé parkovani a nabidky na teSeni dlouhodobého parkovani pro skupinu
uzivatel( ,zaméstnanec”.

Samostatnou oblasti je pak organizace statické dopravy ve formé integrovaného navigacniho
a informacniho systému a rdznych technologickych vybaveni ploch a prostor dopravy v klidu.
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Legenda
I nové parkovaci stani

I stavajici parkovisté a parkovaci domy
Vyhrazena parkovisié R+A

D Hranice vnitini rezidentni zony
D Hranice vn&j$i rezidentni zény

D Oblast zakazu stani mimo vyznafena parkovisié: —

" prim.|
chlad, vgz

Obrazek 26: Koncepce dopravy v klidu v centru mésta Zlina a navazujicim tuzemi

Problematika dopravy v klidu v obytnych oblastech je v ramci stfednédobého planu vyrazné
orientovana na postupné feSeni nevyhovujiciho odstavovani vozidel, coZ zajisti potfebnou
dopravni dostupnost Uzemi, v€etné vozidel IZS.

Cislo [Nazev Ramcovy popis zaméru

Realizace lokalnich rezidentnich zén, vymezeni

1 Revitalizace centra mésta a navazujicich oblasti naraznikovych navazujicich oblasti, revize
kratkodobého a zaméstnaneckého parkovani

5 Oblast A - ulice Nad Stranémi, DruZstevni, véetné prostor Rozsifeni/jednosmérny provoz/vyhybny, rezidentni

kolem UTB oblast, provoz cyklistli Nad Stranémi, DruZstevni

3 Oblast B - ulice Jilova, Stredova Vyhyb’ny/obytna ulice, nova plocha, rozditeni/zabor
chodniku

4 Oblast C - ulice Ceska Rozsifeni/jednosmérny provoz, nové plocha

5 Oblast D - ulice Podlesil, V Rozsiteni pro MHD, zakaz stani, vyhybny, novd plocha

6 Oblast E - ulice Na Honech Rozsifeni/vyhybny, nové plocha

7 Oblast F - ulice Kuty Rozsifeni/jednosmérny provoz

8 Oblast G - ulice Podvesnd IV Vyhybny/jenosmérny provoz, obytna ulice

9 Oblast H - ulice Sevcovska Revitalizace vnitroblok(, rezidentni oblasti

10 Oblast J - lokalita Obeciny Rewta?llzace oblasti, obytna zéna, ulice, Upravy
organizace provozu

11 Oblast K - lokalita Podhoti, ulice K. Svétlé, L. Vachy, S. Cecha Rozvsllvrenll, o'rgamzac.e parkovvanl,’nova plocha,
rozdifeni/vyhybny/jednosmérny provoz

1 Lokality Zale&n4, Letna a podobné Olbythne zény, obytné ulice, jednosmérny provoz, nové
plochy

Tabulka 21: Prioritni kroky rozvoje dopravy v klidu
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Redeni predpoklada, e nevyhovujici odstavnd stani na komunikacich a mimo komunikace

budou prednostné feSena za pomoci dopravné organizacnich opatieni, pfipadné stavebné

technickou cinnosti vramci feSeni ulicniho profilu komunikace. VyuzZitelnymi ndvrhy a

opatfenimi, které maji usporny charakter a feSi i dopravné organizacni a regulacni

nedostatky, mohou byt napfiklad:

= jednosmérné komunikace se zklidiujicimi prvky ke sniZzeni rychlosti nebo pfipadnym
provozem cyklistll v obou smérech

= obytné ulice nebo zény a usporné komunikace (jednopruhové obousmérné), kde se
predpoklada pohyb chodcl ve vozovce

= zo6ny zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté s vyuZitim v oblastech s vysokym rizikem
v dostupnosti Uzemi a objekt

= oblasti rezidentniho stani, kde je mozné riziko parkovani dalSich zakaznickych skupin,
které omezuje kvalitu bydleni.

Uplatnéni uvedenych priklad( a dalSich feseni je zcela individudlni, navrhy musi vychdzet

z konkrétnich mistnich podminek.

Dale je nezbytné prednostné resit lokality ZaleSna, Letnd, Podvesnda a dalsi formou napfr.
obytna zdéna nebo zéna 30.

vwvs

Cyklisticka a pési doprava

Strednédoby plan rozvoje cyklistické dopravy je tvoren vystavbou ucelenych tras, véetné
souvisejicich prejezdd pro cyklisty, pfipadné Usekl zajistujici navaznosti do Uzemi. Je tak
budovana bezpecna a ucelena sit cyklistické dopravy, ktera reflektuje potfeby nejsilnéjsich
cyklistickych vazeb dopravni poptavky v Gzemi. Ddraz je kladen na oddéleni pési dopravy a
cyklistické dopravy tam, kde je to mozné. Tim je dosazeno synergie feseni problému
cyklistické a pési dopravy. V mistech, kde to intenzita dopravy, rychlost a skladba dopravniho
proudu dovoluje, je cyklisticka sit integrovana s dopravou automobilovou.

Jednotlivé stavby pro realizaci ve stfrednédobém planu rozvoje cyklistické dopravy na uzemi
mésta Zlina jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Cislo |Nazev Ramcovy stav Ramcovy navrh

Stezka podél feky Drevnice, Usek Stezka pro chodce a cyklisty spolecng,
Otrokovic-Zelechovice komunikace pro pési

2 PFima, né.méftl' Iiréce, §tefénikova, Komu.nikac? pro’ pési, stezlfa'pro chodce Stezka pro chodce a cyklisty délena
Osvoboditel(, tfida T. Bati a cyklisty délend- omezené Useky
Komunikace, komunikace pro pési,
stezka pro chodce a cyklisty spolecna-
omezené Useky

Komunikace, komunikace pro pési,
stezka pro chodce a cyklisty spoleéna-

omezené Useky

1 Stezka pro chodce a cyklisty délena

3 Pasecka, K Pasekam, Nabrezi Stezka pro chodce a cyklisty délena

Pruhy pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty

4 Okruzni, Druzstevni, Gahurova, Vyletni . i . . o
délen3, spolec¢na, trasa na komunikaci

Podlesi, Stfredova, Nad Vyvozem, Na Stezka pro chodce a cyklisty délend, spolecna,

Bati, pésizdna

provoz v pésizoné

5 Komunikace, komunikace pro pési . O
Vysluni, Sokolska prop trasa na zklidnéné komunikaci
Lukovska, Stipska, Lazné Kostelec, L L
6 1 P Stezka pro chodce a cyklisty spolecna Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd a délend
FryStacky potok
BenesSovo nabrezi, Travnik, terminal . . - Stezka pro chodce a cyklisty délend, stezka pro
7 e ey, Komunikace, komunikace pro pési . e . ,
Zlin stfed, Desata, ndmésti Prace cyklisty, zklidnéna komunikace, chodnik
8 BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Komunikace, komunikace pro pési, Stezka pro chodce spoleénd, délena, zklidnéna

komunikace, provoz v pésizoné

9 Gahurova kolem terminalu Zlin stfed

Komunikace, komunikace pro pési,
stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd,
délena-omezené Useky

Stezka pro chodce a cyklisty délend, zklidnéna
komunikace

Tabulka 22: Prioritni kroky rozvoje zakladni sité cyklistickych tras na izemi mésta Zlina
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Celkova sit cyklistické dopravy bude v synergii s fesenim automobilové dopravy dotvorena
zonami zklidnéni dopravy v podobé obytnych &i cyklistickych ulic nebo zén 30 dle navrhu
IAD.

Velmi pfinosnd krozvoji cyklistické dopravy mlze byt podpora systému bikesharingu —
pujcovani, sdileni jizdnich kol. Moznd podpora ze strany mésta muze spocivat az ve vlastnim
provozovani tohoto systému, pfipadné jeho zafazeni do sluzeb dopravce MHD. Na zakladé
odborného odhadu doporucéujeme pro stiednédoby horizont sledovat orientaéni nabidku 50
jizdnich kol a zhruba kolem 30 stanovist.

Podstatou koncepce pési dopravy je navrh zdkladni sité péSich tras, které budou v maximalni
mozZné mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Jednd se o zakladni sit pésich tras, které propojuji rozhodujici zdroje a cile cest v Uzemi,
pficemz vlastni problematika péSi dopravy se prednostné zameéfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcld ve vybranych trasach s cilem zajiSténi uzZivani infrastruktury

vsemi osobami.

V prednostné sledovanych oblastech a lokalitdach je navriena komplexni homogenizace
zakladnich pésich tras, véetné feseni prfechodud pro chodce a potfebné harmonizace s trasami
cyklistické dopravy, ktera prestavuje vzajemné oddélovani provozu pési a cyklistické dopravy
na téchto zadkladnich trasach.

Cislo Nézev/lokalita Poznamka
1 Centrum mésta a hlavni pfistupové trasy uroviovy prechod pres ulici Gahurova do ulice Vavreckova
, . M . terminal Zlin stfed, obchodni centrum Dvacatd, prechod
2 Prostor Batova aredlu, vazby na centrum mésta a okoli o ! " P
Ciperova
3 Lokalita Krajské nemocnice T. Bati, pfistupové trasy obchvat Zalesné, prestavba ulice Podvesnda XVII

Trasy v oblastiJiznich svah(i, navaznosti na centrum

4
5 Malenovice
6 Vyznamné Zelezni¢ni stanice a zastavky MHD, pFistupové trasy
0y T spolecné trasy s cyklistickou dopravou fesit ve formé
7 Trasa podél feky Drevnice p Y s CyKiistickou dopravou resitv

oddéleného provozu

Tabulka 23: Prioritni kroky rozvoje zakladni sité pésich tras v horizontu 2025
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' Sttednédoby plan
Generel dopravy pro mésio Zin

N ety ey nat

P&&i doprava - Stfedndoby plan 2025

General dopravy pro mésto Ain

$

e o NE N
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Obrazek 28: Stfednédoby plan rozvoje pési dopravy
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