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1. ZADANIi DOKUMENTACE

1.1. Uvod a cile dokumentace

Vypracovani dokumentace ,Generel dopravy pro mésto Zlin“ bylo sjednano s objednatelem,
statutarnim méstem Zlin, smlouvou o dilo ze dne 30.9.2014.

Generel dopravy, jako zakladni dopravné-inzenyrsky dokument v oblasti rozvoje dopravnich
siti a rozvoje dopravy, identifikuje hlavni problémy dopravy, mobilitu a dopravni potieby
uzivatelll a navrhuje opatteni na jejich feseni. Navrhova Cast Generelu dopravy pro mésto
Zlin ma zavaznou platnost pouze pro Uzemni obvod statutarniho mésta Zlina. Veskeré dalsi
uvadéné vazby, presahujici hranici mésta, maji pouze informativni charakter.

Pfedmétny dokument vytvari zdkladni podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti vlastnosti jednotlivych druh(i dopravy a jejich vzajemné integrace, s
ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na Zivotni prostfedi a verejné zdravi.
Jednd o jeden z vyznamnych Uzemné planovacich podkladi rozvoje Uzemi.

Generel dopravy ¢asové rozlisuje feseni kratkodoba do roku 2020/2025 a feseni dlouhodoba
pro vyhledové obdobi do roku 2035. Tento vyhledovy rok, odliSny od zadani, byl projednan a
dohodnut s objednatelem.

Zpracovanim generelu dopravy (GD) byla vytvofena ucelena analyza jednotlivych dopravnich
systémU v Uzemi a analyza jejich vzdjemné interakce. Objednatel bude tesit identifikované
problémy a rozvojové potieby pomoci navrzenych opatieni (krdtkodobé a dlouhodobé).

Smlouva o dilo definuje tyto pozadované zasady:

1. Ukolem GD je analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj dopravy v podrobnosti,
v jaké by to v rdmci Uzemniho planu nebylo mozné, avsak pro samotny Uzemni plan a
navazujici dokumentace potfebné. GD musi v co nejvétsi mife respektovat uzemni
plan (UP). Po fadném odlvodnéni a projedndni s objednatelem je vSak mozné
navrhnout feseni odchylnd od UP a po schvéleni GD pak bude UP dle navrZzenych
feSeni zménén.

2. Z hlediska budouciho rozvoje Sirsiho centra mésta objednatel usiluje o homogenni
propojeni centra (nam. Miru) s byvalym aredlem Svitu a naméstim Prace.

3. Vzhledem k budoucimu rozvoji a moZznému dopravnimu potencidlu arealu Svit,
generel bude fesit jeho adekvatni napojeni (zavedeni méstské hromadné dopravy,
nové napojeni aredlu, optimalizace kfiZzovatek aj.).

4. Zhotovitel celoplosné zohledni zejména rozvoj verejné hromadné dopravy (vyhrazené
jizdni pruhy, pési zéna s pristupem méstské hromadné dopravy, nové meéstské linky,
prestupni terminaly apod.), dale preferenci chodcl a cyklist(.

5. V SirSim centru mésta Zlina se bude ve vztahu k automobilové dopravé zpracovatel
GD sousttedit na takova resSeni, ktera prinesou vyrazné snizeni, v idedlnim pripadé
Uplné vymisténi, dopravy z centra mésta a redistribuci na okolni stavajici pripadné
navrzenou nadfazenou komunikaéni sit za predpokladu redlnych investi¢nich
naklada.
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6. Staticka doprava bude podle mistnich podminek regulovana. Zakladnimi nastroji
regulace parkovani jsou organizace dopravy, zpoplatnéni a ¢asové omezeni.

7. Objednatel preferuje feSeni, kterd povedou ke zvySeni podilu na délbé prepravni
prace ve prospéch nemotorové dopravy a hromadné dopravy.

Zpracovany dokument stanovi podminky pro dosaZeni nasledujicich zakladnich cild, které
budou napomahat k naplnéni vize statutarniho mésta Zlina.

VIZE MESTA

e Ve své nové strategii rozvoje chce byt mésto Zlin do roku 2020 podnikavym, chytrym,
kreativnim a udrzitelnym méstem.

ZAKLADNI CiLE

ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

e ZlepSeni mobility pro vSechny cilové skupiny obyvatel, véetné osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. ZlepsSeni dostupnosti pro vsechny cile jejich cest —
zaméstnani, sSkoly, sluzby, volny cas, podpora intermodality.

Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

e Rozsifovani sité cyklistické a pési infrastruktury, snizeni tranzitu nakladni dopravy
méstem, snizeni individudlni automobilové dopravy, odstranéni krizovych mist,
snizeni nehodovosti a zvySeni ochrany obyvatel.

Zvyseni Ucinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

* Zajisténi podminek pro intenzivnéjsi vyuzivani prostfedkd verejné hromadné dopravy
— zvySeni cestovni rychlosti a rozsiteni nabidky tras, zkvalitnéni informacniho servisu,
rozsirovani sluzeb dopravniho integrovaného systému, optimalizace systému logistiky
vCetné vyuziti nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Zvyseni kvality Zivota ve mésté

* Rozvoj verfejnych prostranstvi, snizeni dopravni zatéZze, optimalizace systému
parkovani, snizeni negativnich uc¢ink( dopravy na Zivotni prostfedi — snizeni znecisténi
ovzdusi, hladiny hluku a spotreby energie.

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

e Zajisténi udrZitelné dopravni infrastruktury pro Uzemni rozvoj v oblasti bydleni i
podnikani, snizeni poptavky po individudlni automobilové dopravé s vyuzitim
managementu mobility a zapojenim velkych zaméstnavatelU.

ZlepSeni image mésta

e ZvySeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu prostiednictvim
managementu mobility — zvySeni kvality a rozsifeni nabidky mobility, propagace
udrzitelné dopravy.
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1.2. Dopravni strategie mésta

Rozvoj méstské dopravy je fesen koncepcné a komplexné jako soubor dil¢ich ¢asti dop-
ravniho systému predstavovany vefejnou hromadnou dopravou, pésSi a cyklistickou
dopravou, individudlni automobilovou dopravou dynamickou a statickou s vazbou na
vzdalenéjsi cile regionalniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je
smérovana do priznivéjsich druh( dopravy, jako jsou verejnd hromadna doprava, pési a
cyklisticka doprava, je rozvijen managementem mobility, ktery bude ovliviiovat budouci
dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mésta a regionu.

Zvysovani kvality verejné hromadné dopravy, predevsim pak Zelezni¢ni osobni dopravy a
méstské hromadné dopravy je hlavnim cilem sledované koncepce. Motivaci je zvySeni podilu
vefejné hromadné dopravy na celkové délbé prepravni prace. Systémové reSeni verejné
hromadné dopravy je zaloZzeno na kvalitativnim rozvoji integrovaného dopravniho systému
se zapojenim Zelezni¢ni dopravy. Predpoklada se rozvoj novych tras MHD ke zlepSeni obsluhy
Uzemi, jsou rozvijeny a podporovany systémy P+R, B+R a dalsi druhy obsluhy. DlleZitou
oblasti je marketingova prace k vyhodnosti verejné dopravy a jejiho pfinosu pro Zivotni
prostredi.

Vyraznd podpora cyklistické dopravy je zamérena na doplnéni a kompletaci zakladni sité
cyklistickych tras. Podpora sleduje vytvareni podminek pro bezpecny provoz cyklistické
dopravy a to jak zejména v jeji denni dopravni funkci, tak i rekreacni funkci na
cykloturistickych trasach v navazujicim Uzemi. Soucasti zakladni sité, v atraktivnich lokalitach,
se predpokladaji zafizeni pro rychlé a bezpecné uloZeni jizdnich kol. Rozvijen a aktivné
podporovan je systém B+R, véetné uschoven jizdnich kol a sdileni (pUjc¢ovani) jizdnich kol,
bikesharing.

U pési dopravy jsou zlepSovany podminky pro pohyb osob, zdkladni pési trasy, véetné pésich
a obytnych zdén jsou budovany jako co nejvice bezbariérové. Pfednostné jsou resSena rizikova
a nebezpeéna mista, kde dochazi ke kfizeni zakladnich péSich tras s intenzivni silni¢ni
dopravou motorovou, tyka se to zejména zdkladniho komunikacniho systému. Jsou
zlepSovany podminky pési dopravy pfi dostupnosti budov a zafizeni, v€etné zastavek VHD
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jako soucast zlepSeni podminek pési
dopravy jsou prosazovana koncepce plosného dopravniho zklidfiovani, pfedevsim se jedna o
méstské centrum a koncentrované obytné oblasti s cilem omezit nezadouci silni¢ni dopravu.

Individualni automobilova doprava sleduje pfedevsim intenzivni vyuZivani stavajicich kapacit
komunikaci a zafizeni. Doplnéni sité pozemnich komunikaci novymi musi splfiovat kapacitni
opodstatnénost, urbanistické potfeby v Uzemi a ekologické podminky. Vyznamny
infrastrukturni rozvoj komunikacni sité je podminén redukci nabidky ve formé zklidnovani
Uzemi nebo sniZovani poctu jizdnich pruhl ovlivnénych komunikaci. Podporovano je sdileni
osobnich vozidel carsharing.

Redeni dopravy v klidu je zaméfeno na pokryti celkovych narokl na odstavovani vozidel
v obytnych oblastech s vicepodlazni zastavbou. Pfednostné se jedna o reSeni nabidky ve
formé nevyhovujicim zpUsobem odstavenych vozidel, dualeZitou soudasti je zajisténi
dostupnosti vozidel IZS. Podstatou navrh( jsou dopravné organizacni opatfeni a stavebné
technicka feSeni. V pfipadé potrebnosti objektd hromadnych rezidentnich stani
doporucujeme k jejich realizaci vyuzivat stavajici plochy na terénu, které se obvykle nachazeji
v prijatelnych dochazkovych vzdalenostech.
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Parkovani vozidel v centru mésta a jeho navazujicim uzemi je feSeno rozvojem a pfestavbou
stdvajici regulované oblasti, pfi uspokojovani narokd na parkovani je kladen dlraz na
diferencovany pfistup s cilem sniZit dopravni zatizeni komunikaci. Uprednostnénymi
skupinami uzivatel(l jsou obyvatelé a kratkodobi navstévnici, zaméstnanci a dlouhodobi
navstévnici jsou organizovanim dopravy v klidu situovani za hranice regulované oblasti.
Nezbytnou soucasti feSeni dopravy v klidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni
parkovaci plochy kratkodobého i dlouhodobého/zaméstnaneckého parkovani.

Podpora zdravého prostiedi predstavuje ochranu Zivotniho prostfedi cilevédomymi
opatfenimi v dopravé. K omezovani dopravniho hluku a sniZovani emisi pfispiva jak
koncepcni a komplexni pfistup na urovni dopravniho a uzemniho planovani, tak i technicka a
stavebni opatreni pfi realizaci projekt(.

Dalezitym podplrnym prvkem dopravni strategie je vychova a osvéta obcanl ve smyslu
jejich informovanosti a zapojeni do procesu planovani a reseni dopravnich problém( mésta.
Dlouhodobym cilem je pak zejména zvySeni povédomi obcanli o méstské mobilité a
udrzitelné dopravé. Prostfednictvim managementu mobility jako napf. vychovou na skolach,
verejnymi diskusemi a dalSimi marketingovymi a komunikacnimi opatfenimi muize byt
pozitivnim zpUsobem ovlivnéno budouci dopravni chovani obcani. Cilové skupiny jsou
v zasadé 3, verejnost — déti do 18 let, dospéli, seniofi, sdruzeni a iniciativy, podnikatelsky
sektor — malé a stredni podniky, velké podniky, logistické firmy a verejny sektor —
municipality a IZS. Mezi standardni komunikacni nastroje pak patii napr. dotaznikova Setreni,
internet, ¢lanky a tiskové zpravy, rozhlas a televize, workshop, verejna jednani, informacni
letaky, citylight vitriny nebo plakatovaci a reklamni plochy.

1.3. Progndéza dopravy a zména délby prepravni prace

1.3.1. Prognodza vyvoje dopravy

Progndza vyvoje dopravy je nedilnou soucasti koncepce rfeseni v rdmci Generelu dopravy pro
mésto Zlin. Metodicky se jednd o samostatnou etapu, jejimz ukolem je stanoveni pfibliznych
vyhledovych objem( dopravy v zavislosti na vyvoji automobilizace, demografickém vyvoji a
ovliviiovani délby prepravni prace, pfiCemz je prihlizeno rovnéz k urbanistickému rozvoji
uzemi.

STUPEN AUTOMOBILIZACE

Projekce vyvoje individudlni automobilové dopravy je zpracovana na zakladé zjisténého
stupné automobilizace v ramci obce s rozsifenou pusobnosti Zlin ke dni 1.1.2015, resp.
k31.12.2014 a , italské krivky“ rlstu automobilizace, ktera zohlednuje obecnou zavislost
mezi poctem osobnich vozidel a vyvojem hrubého domaciho produktu. Pfi stanovovani
vyhledového stupné automobilizace byly také zohlednény demografické zmény ve , starnuti”
populace.
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Progndza stupné automobilizace do roku 2035
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Graf 1: Odhad vyvoje automobilizace pro ORP Zlin

Progndzované riistové koeficienty v obdobi 2035/2015
a) stupen automobilizace

b) redukovana automobilizace

1,224
1,125

Pozn. Redukovana automobilizace zohlednuje starnuti obyvatel

Predpokladame, Ze vyhledovy stupen automobilizace, bez ovliviiovani délby prepravni prace,

se bude pohybovat mezi uvedenymi trendy.

TEZKA NAKLADNi DOPRAVA

Pro odhad vyvoje tézké nakladni dopravy byly prevzaty vyhledové rlstové koeficienty

stanovené Reditelstvim silnic a dalnic CR pro viechny silnice.

Tézka nakladnivozidla

Odhad vyvoje

Rok 2014

Rok 2025

Rok 2035

Koeficienty RSD CR

1,0

1,08

1,14

Tabulka 1: Vyhledové riistové koeficienty pro tézkou nakladni dopravu; zdroj RSD CR

Pozndmka:

Vyhledové koeficienty pro obdobi roku 2025 a 2035 jsou vztaZeny k roku 2014.
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OBYVATELSTVO A JEHO STRUKTURA

Prognoza poctu obyvatel ve meste Zlin do roku 2030
(Zdroj: €SU, stav k 31.12., roky 2010, 2014)
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Graf 2: Odhad vyvoje obyvatel ve mésté Zlin do roku 2035; odborny odhad zpracovatele

Zména poctu obyvatel a jeho struktury v rdmci mésta Zlina byla odhadovana dle trendu od
roku 2010. Pro planovani dopravy byl dohodnuta vyvojova kfivka , Stagnace”, pocet obyvatel
se vyraznéji nezméni, vyhledové pro rok 2035 se predpoklddd pocet obyvatel na Urovni 75
tis. Zmény v demografické strukture obyvatelstva budou odpovidat

republikovym
predpokladiim, bude dochazet ke starnuti populace.

Podle CSU, Projekce obyvatel do roku 2050 pro Zlinsky kraj, se predpoklada pokles v
zastoupeni skupiny ekonomicky aktivni o zhruba 8% do roku 2035. Ve svém dusledku se
pocet ,aktivnich” obyvatel sniZuje zhruba o 2,1 tisic osob k roku 2035. Dle progndézy poctu
obyvatel ve Zlinském kraji dojde mezi lety 2016 a 2036 k poklesu obyvatel o 7,4%.

Vékové sloZzeni obyvatelstva Zlinského kraje k 1.1.; obdobi 2015-2036

Vékova kategorie/Rok 2015 2021 2026 2031 2036
0-14 let 14,4% 14,3% 13,1% 12,2% 11,6%
15-64 let 67,2% 64,0% 63,1% 61,8% 60,7%
65+ let 18,4% 21,7% 23,8% 26,0% 27,7%
Pramérny vék 42,3 44,0 45,5 46,9 48,1

Zdroj: €SU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050

Tabulka 2: Odhad zmény vékového sloZeni obyvatel Zlinského kraje; Zdroj CSU

RovnéZ bude i nadale probihat migrace obyvatel, kdy dochazi kjejich odlivu z oblasti
vicepodlaZzni zastavby. Predpoklada se, Ze tento trend bude v mensi mife pokracovat i
nadale, proto byl zapracovan do vyhledovych dopravnich proudd pro obdobi do roku 2035.
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Obrazek 1: Zména poctu obyvatel v ZSJ mezi lety 2001 a 2013 pouZita v izemni prognéze; Zdroj €SU

1.3.2. Zména délby pfepravni prace

Generel dopravy nenavrhuje pouze rozvoj infrastruktury pro pokryti budoucich potfeb
jednotlivych druh( dopravy. Cilenym vybérem opatreni je ovliviovana také délba prepravni
prace. Souhrnem opatreni pro jednotlivé druhy dopravy vznika synergicky efekt podporujici
zménu prepravni prace ve prospéch udrzitelné dopravy.

Ze zjisténé celkové délby prepravni prace obyvatel mésta Zlina dobry podil kolem 24%
pfipada na verejnou dopravu. Je to dano podporou a dobrou kvalitou predevsim sité MHD,
naproti tomu je zde zaznamenan nizky podil kolem 2% u cyklistické dopravy, ktery je
odrazem kvality nabidky. Je tedy zfejmé, Ze kvalita infrastruktury, podpofena dopravni
bezpecnosti je velmi dlilezitd. Spolecné s touto podminkou hraje vyznamnou ulohu vychova
a propagace priznivych druhG dopravy, jako jsou verejnd, cyklistickd a pési doprava.
Dasledkem synergie rozvoje infrastruktury pfiznivych druh( dopravy a ,vychovy” ke zméné
dopravniho chovani mize byt postupné sniZzovani vyuzivani osobnich automobill, udrzeni
funkcnosti automobilové sité, véetné dopadu na Uzemi a Zivotni prostredi.

S vyjimkou pokracujici revitalizace aredlu Svit se daji povazovat prepravni vazby na Uzemi
mésta Zlina za stabilizované a k vyznamnym zménam, mimo lokalni oblasti nové vystavby a
zminéného aredlu Svit, nebude dochdazet. Proto je nutné se zaméfit na budovani bezpecné
infrastruktury pro pési a cyklisty s doprovodnou kampani pro zvyseni jejich bezpecnosti.
Dalsi nabidkou a novou obsluhou Uzemi je potifebné rozvijet segment verejné dopravy,
predevsim pak MHD. Soucasné je vhodné budovat regulaci a organizaci parkovani podminky
k vy$Simu vyuzivani vefejné dopravy.
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Na zakladé SWOT analyzy jednotlivych druhl dopravy byly sestaveny plivodné 3 scénare
vyvoje délby prepravni prace, z nich byly pro dalsi sledovani s objednatelem dohodnuty 2
scénare a nasledné scéndr vychozi, ktery povede k mirnému snizeni podilu IAD na délbé
pfepravni prace. Pfi volbé scénare byl rovnéz zohlednén nedobry stav u dopravni
nehodovosti chodct a cyklistd, kdy v roce 2014 doslo ke zranéni nebo usmrceni 51 osob,
v roce 2015 dokonce 57 osob.

Scénafr mirné optimisticky predstavuje udrzeni zjisténého stavu délby prepravni prace na
drovni roku 2014/2015, kdy podil udrzitelnych druhd dopravy dosahoval 53%.

Rok 2035 - scénar mirné optimisticky

Graf 3: Vyhledova délba prepravni prace v roce 2035, scénai mirné optimisticky

Podminky:

a) dopravniinfrastruktura IAD se rozviji podle nezbytnych potreb
b) dlraz se klade na zklidnéni centra a organizaci statické dopravy
c) ddraz se klade na rozvoj MHD, IDS, P+R, B+R a dalsi podporu

d) ddraz se klade na rozvoj infrastruktury cyklistické dopravy

e) dliraz se klade na zlepseniinfrastruktury pési dopravy

Scénar optimisticky predstavuje zietelné zvyseni podilu udrzitelnych druh( dopravy na délbé
prepravni prace ze soucasnych 53% na 58%. Pét procentnich bodl predstavuje narust
objemu uZivatel( téchto druh( dopravy o zhruba 9,3 tis. cest za 24 hodin.
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Rok 2035 - scénar optimisticky

Graf 4: Vyhledova délba prepravni prace v roce 2035, scénar optimisticky

Podminky:

a) dopravniinfrastruktura IAD se rozviji nejpotfebné;jsimi kroky

b) dliraz se klade na zklidnéni centra a organizaci statické dopravy

c) zvyseny duraz se klade na rozvoj MHD, IDS, P+R, B+R a dalsi podporu
d) zvyseny dlraz se klade na rozvoj infrastruktury cyklistické dopravy
e) zvySeny dlraz se klade na zlepSeniinfrastruktury pési dopravy

Vyslednou motivaci se stal scénar redlné optimisticky, u kterého dochazi k mirnému zvyseni
podilu udrzitelnych druhl dopravy na délbé prepravni prace ze soucasnych 53% na 55%. Dva
procentni body predstavuji narlst objemu uzivatell téchto druhl dopravy o zhruba 3,7 tis.
cest za 24 hodin. Nasleduje tabulka srovnavajici objemy dopravy podle jednotlivych
dopravnich systému a scénare vyvoje délby prepravni prace.

Objemy dopravy obyvatel Zlina podle scénara délby prepravni prace

Systémy dopravy/Scénare délby I.Vl|r.ne. , Optimisticky R.ea.ln.e ,
optimisticky optimisticky
Individudlni automobilova doprava 87,2 77,9 83,5
Verejnd hromadna doprava 46,4 51,9 48,2
Cyklistickd a pési doprava 51,9 55,7 53,8
Celkem cest v tisicich za 24 hodin 185,5 185,5 185,5

Poznamka: Hodnoty pfedstavuji pocet cest v tisicich za 24 hodin pracovniho dne;
odhad je zpracovan pro stavajici hybnost a soucasny pocet obyvatel mésta Zlina

11
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Rok 2035 - scénar realné optimisticky

Graf 5: Vyhledova délba prepravni prace v roce 2035, scénar redlné optimisticky

Doporucujeme stanovit si do sledovaného roku 2035 nasledujici zakladni cile:

a) vylepsit podil pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace na
Uzemi mésta Zlina (obyvatelé mésta) ze soucasnych 53% na 55-58% podle vyvoje
demografie a automobilizace

b) snizit pocet zranénych a usmrcenych osob na tdzemi mésta Zlina na polovinu roku 2014,
tedy snizit pocet usmrcenych a zranénych pti dopravnich nehodach ze 194 osob na
méné nez 100 osob

c) v pfipadé cyklistl a chodcl dosdhnout sniZzeni poctu zranénych a usmrcenych osob na %
stavu roku 2014, tedy z 51 osob na 17 osob.

12
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2. Generel individualni automobilové dopravy

2.1. Posouzeni dopravniho skeletu vymezeného v konceptu izemniho planu

Nazev stavby (UP, studie, navrhy) Etapa realizace / doporuéeni
Rozsiteni podjezdu Dlouhd Pouze pro nemotorou dopravu
Rozéifeni Bene$ova nabiezi do Cepkova 2025

Tunel Podvesna XVII - Cepkov Nedoporuceno

Propojeni Breznické a Hradecké Nedoporuceno

Pravobrezni Cepkov - Pritné 2025

Pravobiezni PrStné - Otrokovice 2035

Levobrezni komunikace 2025 (obsluzna + cyklisticka trasa)
TecCovicka pricka 2035

Pricka Louky zapad Nedoporuceno

Propoj Chlumu a Luk 2025

Propoj PodlesiV - Okruzni 2025 - pouze provoz MHD

Propoj Dlouhé dily - Pod Sternberkem Nedoporuceno

Rozsiteni /49 na vychodé Zlina Nedoporuceno

Prelozka 1/49 ptivadéc D49 vychod 2025

Bonécka pricka 2025 - pouze propojeni Brouckova - 1/49
Obsluznd komunikace Pfiluky 2025

Privadéc D49 Frystak 2025

Prelozka 111/4911 u ZOO Lesna 2025

Obchvat Kudlova Nedoporuéeno - vypustit z UP
Stoupaci pruhy I1/497 Bfeznicka Nedoporuceno - pési a cyklisticka trasa
Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka 2025

Obchvat Zalesné 2025

Dalnice D49 Hulin - Lipa 2025

Uslepeniulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro IAD 2025 v navaznosti na obchvat Zalesné
Tunel v ulici tfida T. Bati (ndm. Prace - BratfiJaronk() 2035

Tabulka 3: Pfehled staveb ZAKOS s rozdélenim do etap, véetné posouzeni potiebnosti

2.2. Variantni navrhy silnicni sité

Variantni navrhy silni¢ni sité jsou provedeny s ohledem na stdvajici zakladni komunikacéni
systém (ZAKOS) a navrhované stavby. Variantné jsou navrhovany zklidnéni a snizovéani poctu
jizdnich pruhG na komunikacich, coz vede k prerozdéleni uli¢nich prostorll a zvySeni
komfortu udrzitelné dopravy. Uvolnéné plochy lze vyuzit jako vyhrazené jizdni pruhy MHD,
cyklistické stezky, chodniky nebo parkovani pro rezidenty. Razantni posileni podpory
udrzitelnych druhl dopravy predstavuji navrhy Uplnych uzaveér celych uliénich profild pro IAD
v nékterych variantach.

2.2.1. Uzavreni silnice 1/49 tfida T. Bati v iseku Dlouha - Bfeznicka

Uzavreni silnice 1/49 tfida T. Bati v Useku Dlouha-Breznicka pro automobilovou dopravu je
provedeno s cilem zklidnéni tridy T. Bati. Zachovan je provoz vozidel MHD, cyklistl a pésich.
Ulice Stefénikova a Osvoboditeld v Gseku tiida T. Bati-Gahurova je provedena v usporadani 4
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jizdnich pruh(. Pfinosem tohoto stavu je zklidnéni ulice tfida T. Bati, kterd prakticky tvofi
jizni hranu nameésti Miru.
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Obrazek 3: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 4: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Zze pfi uzavreni ulice tf. T. Bati a jejim zklidnénim prechdzi zna¢na
Cast intenzit dopravy na ul. Vodni, kterd je na okraji centra, ale i na ulici Vyletni. Pfitizena je
také ulice Santraziny.

Kfizovatky, které budou pretizeny nebo budou muset byt rozsifeny:

e BeneSovo nabrezi-Dlouha
¢ Vodni-Dlouha

« Stefanikova-Osvoboditeld
+ Steganikova-Gahurova.

Uzavfeni silnice 1/49 tfida Toma$e Bati a zvy$eni poétu pruhd na ulici Stefanikova a
Osvoboditeld neni doporuceno.

2.2.2. Uzavreni silnice 11/490 Dlouha v Giseku Vodni - Kvitkova

Uzavreni silnice 1/490 ulice Dlouha v useku Vodni-Kvitkova pro automobilovou dopravu.
Ponechan je provoz vozidel MHD, cyklistl a péSich. Pro vylouceni prujezdné dopravy
vnitrobloky je nutné uzavieni ulic Padélky I, Padélky Il a Padélky IX. Doprava ve vychodnim
sméru je prevedena novym obchvatem Zalesné. Uzaviena je také ulice LeSetin | pro prijezd.
Pfinosem tohoto stavu je zklidnéni ulice Dlouha, ktera je ulici s obchodnim parterem po
obou stranach. Pfinosem je také vyznamné zklidnéni ulice Dlouha v Useku tfida Tomase Bati-
Kvitkova.
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Obrazek 6: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 7: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokdzal, Ze pfi uzavieni ulice Dlouha a jejim zklidnéni pfechdzi znacna cast
intenzit dopravy na ul. Vodni, kterd je na okraji centra. Pfitizeni dopravy ve vnitroblocich je v
navrhu eliminovano uzavienim vybranych ulic.

V modelovém stavu se predpoklada, ze blizko vykonnosti budou kfizovatky Gahurova-tfida
Tomase Bati, kterou bude vhodné prestavét.

Navrh uzavreni ulice Dlouha v uUseku Kvitkova-Vodni je doporuéen pro ptipad, Ze bude
preferovano zklidnéni této obchodni lokality.

2.2.3. SniZeni poctu pruhii v centru mésta na jeden v kazdém sméru

Snizenim pruhG na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Stefanikova, Osvoboditeld a Dlouhd je
sledovdno zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcu.
V kfizovatkach je uvaZovano s razenim spole¢nym pfimo/vpravo a vlevo v kfizovatkach.
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Obrazek 8: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 9: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 10: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze pfti snizeni po¢tu pruhl dojde k vyCerpani kapacity komunikaci
zakladni systému v oblasti a vozidla jsou motivovdna ve vétsi mife hledat alternativni trasy
pfes obsluzné komunikace a také vyuZit alternativni druhy dopravy. Zejména ulice
Stefanikova je znacéné pretizena. Pro eliminaci prdjezdd je nutné uzavfit pro tranzit ulici
Ramy.

KFiZovatky, které budou pretizeny nebo budou muset byt rozsifeny:

e Gahurova-tfida T. Bati

e Gahurova-Stefanikova

e Osvoboditel(-trida T. Bati
¢ Dlouh3-Vodni.

Tato varianta je moZna pouze za cenu kolon vozidel v centru mésta. Nepredpoklada se
vytvoreni nahrady za kapacitu pro automobilovou dopravu. Tuto variantu lze doporucit
pouze za predpokladu vyraznych investic do ostatnich druhl dopravy. Pokud se tak nestane,
dojde k vyznamnym negativnim vliviim zvySenim dopravy na obsluznych komunikacich. |
pres tyto vklady tlak na zvySeni kvality provozu automobilové dopravy bude znacny.

2.2.4. Snizeni poctu pruhtl v centru mésta na jeden v kazdém sméru a
vytvoreni nové komunikace pod Jiznimi svahy

Snizenim pruhG na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Stefanikova, Osvoboditeld a Dlouhd je
sledovano zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcu.
V kfizovatkach se predpoklada spolecné razeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti
dopravy z centra mésta je uvazovano s novym propojenim mezi ulicemi Sokolska a Gahurova
v oblasti Cepkova.
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Obrazek 11: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 12: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 13: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze pfi sniZzeni poctu pruhl nedojde k vycerpani kapacity komunikaci
zakladniho systému mimo ulici Stefanikovu. Vozidla z&asti vyuZivaji alternativni trasu severné
od centra po novém komunika¢nim propojeni, ta zvysuji intenzitu dopravy v navazujicim

uzemi v ulicich Fignerovo ndbreZi a Kvitkova. Pro eliminaci prljezd( je nutné uzavfit pro
tranzit ulici Rimy.

Kfizovatky, které budou pretizeny nebo budou muset byt rozsifeny:

e Gahurova-tfida T. Bati

e Gahurova-Stefanikova

e Osvoboditel(-tfida T. Bati
¢ Dlouha-Vodni.

Nova tangenta na severu centra mésta odvadi ¢ast dopravy, ale zatahuje ji na Flignerovo
nabrezZi. Pfinosem nové komunikace je odleheni komunikaci BeneSova nabrezi a TyrSova
nabreZi. Koncept odvadi cca 14 tis. vozidel po nové komunikaci. Varianta neni preferovana.

2.2.5. SniZeni poctu pruhi v centru mésta na jeden v kazdém sméru a
prevedeni dopravy tunelem v ose 1/49

Snizenim pruhG na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Stefanikova, Osvoboditeld a Dlouhd je
sledovano zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcu.
V kfizovatkach se predpoklada spolecné razeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti
dopravy z centra mésta je zvazovan kratky tunel v délce cca 1 km v ose silnice 1/49, mezi
naméstim Prace a ulici Bratfi Jaronka.
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Obrazek 14: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 15: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 16: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze pfi snizeni poc¢tu pruh(i nedojde k vycerpani kapacity komunikaci
zakladniho skeletu a to diky odvedeni ¢asti dopravy tunelem. Vsechny sbérné komunikace v
centru maji intenzitu dopravy do 18 tis. vozidel za 24 hodin obousmérné. Doprava neni
nikam prevadéna ¢i odvadéna. Kapacita komunikacni sité je zvySena lokdlné v misté
poptavky tedy v ose silnice 1/49.

Tato varianta dovoluje z¥fizeni obousmérného dvoupruhového provozu na ulicich Stefanikova
a Osvoboditell, coz umozZni alternativné uzavfit tfidu T. Bati pro automobilovou dopravu.

Tunelovy Usek bude odvadét v této varianté zhruba 18 tis. vozidel obousmérné za 24 hodin.
VSechny kfizovatky maji dostate¢nou kapacitu v navrhovaném usporadani. Koncept reseni
doporucujeme.

2.2.6. Snizeni poctu pruht v centru mésta na jeden v kazdém sméru a

v

prevedeni dopravy tunelem mezi 1/49 a ulici Nabreii

Snizenim pruhG na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Stefanikova, Osvoboditeld a Dlouhd je
sledovano zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcu.
V kfizovatkach se predpoklada spolecné razeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti
dopravy z centra mésta je uvazovan kratky tunel v délce cca 1,5 km mezi tfidou T. Bati a ulici

v _vs

Nabfe?i. Tento motiv je sledovan UP.
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Obrazek 17: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 18: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 19: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze pfi snizeni poc¢tu pruhli nedojde k vycerpani kapacity komunikaci
zakladniho systému a to diky odvedeni ¢asti dopravy tunelem. VSechny sbérné komunikace v
centru maji intenzitu dopravy do 17 tis. vozidel za 24 hodin obousmérné. Stavba snizuje

dopravu zejména v ose silnice 1/49, ale také na ulici Gahurova.

Tato varianta dovoluje z¥fizeni obousmérného dvoupruhového provozu na ulicich Stefanikova
a Osvoboditelll, coz umozni alternativné uzavfit tfidu Tomase Bati pro automobilovou
dopravu.

Kfizovatky, které budou pretizeny nebo budou muset byt rozsifeny oproti uvazovanému
fazeni:

¢ Gahurova-tfida T. Bati
* Osvoboditeld-tfida T. Bati
e Dlouha-Vodni.

Tunelovy Usek bude odvadét v této varianté zhruba 14 tis. vozidel obousmérné za 24 hodin,
coZ je méné nezZ tunel ve varianté v ose silnice 1/49. Tato varianta neni preferovana.

2.2.7. Snizeni poctu pruht v centru mésta na jeden v kazdém sméru a
prevedeni dopravy tunelem pod Jiznimi svahy

Snizenim pruhG na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Stefanikova, Osvoboditeld a Dlouhd je
sledovano zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcu.
V kfizovatkach se predpoklada spolecné razeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti
dopravy z centra mésta je uvazovan dlouhy tunel v délce cca 2,6 km spojujici ulice Sokolska a
Gahurova. Dovolena rychlost v tunelu je uvaZovana 60 km/hod. V tunelovém useku je
uvazovéana plna MUK. Tento motiv je sledovan ZUR.
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Obrazek 20: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 21: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 22: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze pfi snizeni poctu pruhl nedojde k vycerpani kapacity komunikaci
zakladniho systému a to diky odvedeni ¢asti dopravy tunelem mimo Uzemi centra mésta.
VSechny sbérné komunikace v centru mésta maji intenzitu dopravy do 17 tis. vozidel za 24
hodin obousmérné. Stavba sniZuje dopravu zejména v ose silnice 1/49, také na ulici

7

Gahurova a Sokolska. Naopak pfitizen je obchvat Zaledné a ulice NabFezni a Sedesata.
Kfizovatka Dlouhda-Vodni bude v této varianté pretizena nebo bude muset byt rozsifena.

Tunel bude odvadét v této varianté 13-16 tis. vozidel obousmérné za 24 hodin, coz je méné
nez tunel ve varianté v ose silnice 1/49. Tato varianta neni preferovana.

2.2.8. Snizeni poctu pruht v centru mésta na jeden v kazdém sméru a
uzavreni ulice Stefanikova pro IAD.

Snizenim pruhl na ulicich Gahurova, tfida T. Bati, Osvoboditeld a Dlouhd je sledovano
zklidnéni centra mésta a zlepdeni podminek pro pfechdzeni chodcl. Ulice Stefanikova je
uvaZzovana pouze pro provoz verejné dopravy a cyklist. Ulice Osvoboditel(l a tfida Tomase
Bati jsou uvaziovany obousmérné jednopruhové. V kfizovatkdch se predpoklada spolecné
fazeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti dopravy z centra neni uvazovana zadna
stavba. Tato varianta podporuje zménu délby pfepravni prace a je vhodna pouze za

v v/

predpokladu vytvoreni alternativni nabidky v cyklistické, pési a verejné hromadné dopravé.
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Obrazek 23: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 24: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 25: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav (bez vlivu zmény délby prepravni prace)

Modelovy stav prokazal, Ze pfi sniZeni poétu pruh@ s uzavienim ulice Stefanikova pro
automobilovou dopravu dojde k vycCerpani kapacity komunikaci zakladniho systému a tvorbé
kolon vozidel v celé centralni ¢asti mésta. Bez vyrazné zmény délby pfepravni prace dojde k
narlstu dopravy na obsluznych komunikacich a zvySeni negativnich dopad( na bydlici.

Kfizovatky, které budou pretizeny nebo budou muset byt rozsifeny oproti uvazovanému
fazeni:

e Gahurova-tfida T. Bati

e Gahurova-Nabrezi

¢ Osvoboditel(-tfida T. Bati
¢ Dlouh3a-Vodni

¢ Dlouha-BeneSovo nabrezi,

varianta neni preferovana.

2.2.9. SniZeni poctu pruht v centru mésta na jeden v kazdém sméru a
uzavreni tfidy Tomase Bati a ulice Dlouha pro IAD.

Snizenim pruhd na ulicich Gahurova, Stefanikova a Osvoboditeld je sledovano zklidnéni
centra mésta a zlepSeni podminek pro prechdazeni chodcu. Ulice Dlouhd a tfida T. Bati jsou
uvaZovany pouze pro cyklisty a vefejnou hromadnou dopravu. Ulice Stefanikova a
Osvoboditeld jsou koncipovany jako obousmérné. V kfizovatkach se predpoklada spolecné
fazeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti dopravy z centra je uvaZzovan propoj ulice
Sokolska a Gahurova severné od centra mésta.

Uzavreny pro prljezd vozidel musi byt také ulice RUmy, Zardmi a LeSetin | pro ochranu
pfilehlé zastavby.
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Obrazek 26: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 27: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 28: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokdzal, Ze pfi snizeni poctu pruhU s uzavieni ulice tfida Tomase Bati a ulice
Dlouha pro automobilovou dopravu dojde k presunu znacné ¢asti dopravnich zatézi mimo
sbérny skelet a zhorSeni negativnich vlivi z dopravy ve znacné casti mésta a to i presto, ze
intenzita dopravy na uvaZovaném novém propojeni ulic Sokolskd a Gahurova dosahuje
kolem 21 tis. vozidel za 24 hodin v obou smérech. Varianta neni sledovana.

2.2.10. Pravobfeini komunikace v rezimu 50 km/hod

PravobreZzni komunikace je koncipovdna jako sbérna komunikace po pravém biehu feky
Drevnice, ktera v blizkosti centra prochazi po ulici Nabrezi a ddle ulicemi Vyletni a BeneSovo
nabrezi. Dovolena rychlost je uvazovana 50 km/hod.
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Obrazek 29: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 30: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 31: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Modelovy stav prokazal, Ze i pfi zvySeni kapacity na BeneSové nabrezi prevezme tato
komunikace kolem 3 tis. vozidel za 24 hodin celkem. Tato doprava dnes zatéZuje zejména
ulice Gahurova, Vodni a tfida Tomase Bati.

Z4adna z kiizovatek dle ndvrhu nebude pretizena.

2.2.11. Uzavreni ulice Gahurova a vystavba pravobirezni komunikace

Uzavienim ulice Gahurova je sledovdno propojeni aredlu Svitu a centra mésta pro pési. Ulice
Gahurova je uvaZovana s vylou¢enim automobilového provozu. Pro odvedeni dopravy je
navrzena nova pravobreini komunikace. PravobreZzni komunikace je koncipovdna jako
sbérna komunikace po pravém brehu feky Drevnice, ktera v blizkosti centra prochazi po ulici
Nabrezi a ddle ulicemi Vyletni a BeneSovo ndbrezi. Dovolend rychlost je uvaZovana 50
km/hod.
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Obrazek 32: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 33: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 34: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Pti uzavieni ulice Gahurova dojde ke zvySeni prljezd( dopravy pres aredl Svitu v ulici
Sedesatd o cca 5 tis. vozidel za 24 hod. Zbytek dopravniho zatizeni je prevedeno po
pravobrezni komunikaci a ulici Vodni. Intenzita dopravy na ulici Dlouhé se zvysi uzavienim
ulice Gahurova o cca 4 tis. vozidel za 24 hodin.

V modelovém stavu dojde k pretizeni kfiZovatky Vodni-Dlouha, kterou bude nutné upravit.
Varianta neni preferovdna.

2.2.12. Uzavreni ulice Gahurova a vystavba tunelu v ose 1/49 a ulice Dlouha

Snizenim pruhl na ulicich Stefanikova, tfida T. Bati, Osvoboditel(i a Dlouhd je sledovano
zklidnéni centra mésta a zlepSeni podminek pro prechazeni chodcli. Ulice Gahurova je
uzaviena pro automobilovou dopravu s provozem verejné dopravy a cyklist(. V kfizovatkach
se predpoklada spole¢né razeni pfimo/vpravo a vlevo. Pro odvedeni ¢asti dopravy z centra
mésta je uvazovan kratky tunel v délce cca 1 km v ose 1/49 a cca 200 m v ulici Dlouha. V
tunelu se predpokladd pripojeni z ulice Dlouhd pouze ve sméru na Otrokovice, nikoli na
Vizovice. Tunel je uvaZzovan s dovolenou rychlosti 50 km/hod.
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Obrazek 35: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 36: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 37: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Vystavbou tunelu je vyrazné sniZena intenzita dopravy na ulici Gahurova, znacna cast
dopravy je odvedena ulici Sedesata, kde dochazi k pfekroéeni kapacity Zelezni¢niho prejezdu,
dopravni zatiZeni roste o cca 9 tis. vozidel za 24 hod. Tunelovy Usek vykazuje az 28 tis.
vozidel za 24 hodin, je proto nutné jej koncipovat mezi ulicemi Dlouhd a Breznicka
v usporadani ¢tyF jizdnich pruhd. Tunelové fedeni umozfiuje dale zklidfiovat ulici Stefanikovu
a tfidu T. Bati.

Na hranici vykonnosti se dostdvd kfizovatka Dlouhda-Vodni, kterou bude ziejmé nutné
vyhledové prestavét. Komplikovanost a investi¢ni naro¢nost je divodem k nesledovani této
varianty.

2.2.13. Vystavba tunelu v ose silnice 1/49 a ulice Dlouha

Pro odvedeni ¢asti dopravy z centra je uvazovan kratky tunel v délce cca 1 km v ose silnice
I/49 (Usek namésti Prace-Bratfi Jarorku) a tunelovy Gsek kolem 200 m z ulice Dlouha. Tento
tunel zvySuje kapacitu sité v centrdlni ¢asti mésta. V tunelu je uvaZovano pripojeni z ulice
Dlouhd pouze ve sméru na Otrokovice, nikoli na Vizovice. Tunel je uvazovan s dovolenou
rychlosti 50 km/hod.
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Obrazek 38: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 39: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 40: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Vystavbou tunelovych Usekl je zvySena atraktivita silnice 1/49 tfida Tomase Bati na ukor
ulice Stefanikova. Na komunikacich vedenych paralelné s tunelem jsou vyrazné snizeny
intenzity dopravy. Tunel prevadi az 23 tis. vozidel za 24 hodin, proto je nutné vtunelu
uvazovat s uspordadanim se c¢tyfmi jizdnimi pruhy v uUseku ndmésti Prace-Osvoboditeld.
Stejné jako v pfipadé oddilu 2.2.12 neni tato varianta preferovana.

2.2.14. Propoj ulic Breznicka a Hradska

Navrh nového alternativniho komunikaéniho propojeni mezi sbérnymi komunikacemi
Bfeznicka a Stefanikova vyuziva ulice Rimy s pokra¢ovanim v ulici Hradska. Stfedni €ast ulice
Ramy byla pro tranzitni dopravu uzavrena.

Obrazek 41: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 42: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav

Progndza dopravy prokazala nefunkénost navrhovaného komunikacniho propojeni pro funkci
sbérného systému mésta. Proto navrhujeme od zdméru ustoupit, nebo jej odlvodnit
rozvojem pfilehlych Uzemi. V tom pripadé by se jednalo o obsluznou komunikaci s intenzitou
dopravy do 1 tis. vozidel/24 hodin.

2.2.15. Prelozka 1/49 dle navrhu Zelinka varianta C

Navrh prelozky silnice 1/49 ve Zliné je motivovan cilem sniZeni intenzit tranzitni dopravy a
vnéjsi automobilové dopravy mésta Zlina. Navrh prelozky 1/49 je proveden jizné od
zastavéného Uzemi Zlina, v misté mezi Zahradni ¢tvrti a Loukami prelozka prechdzi do severni
polohy, kfiZzuje stdvajici 1/49 a déle pokracuje ve sméru Otrokovice shodné s planovanou
stopou PravobFezni komunikace. Navrh neni obsazen v UP ani v ZUR. Pfelozka je vedena
kopcovitym a zalesnénym terénem, jehoZ prostupnost neni v sou¢asné dobé provérena.
Modelova prognoza uvazuje dovolenou rychlost 70 km/hod
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Obrazek 43: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav
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Obrazek 44: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelovy stav - detail centra

Navrh odvadi znacnou ¢ast dopravnich zatézi (orientacné 10-14 tis. vozidel za 24 hodin)
mimo zastavénou ¢ast meésta, ¢imz jsou naplnény predpoklady na snizZeni intenzit dopravy na
pratahu silnice 1/49. V centru mésta vychazi intenzita dopravy na cca 15 tisic v ulici tfida T.
Bati a cca 22 tisic vozidel za 24 hodin v ulici Stefanikova (srovndni s variantou tunel v ose 1/49
— cca 9 tisic v ulici tfida T. Bati a cca 14 tisic v ulici Stefanikova). Zadna z k¥izovatek neni v
navrhu pretizena. Nevyhodou ndamétu je predpoklddana technickd i finanéni naroénost,
kterou je mozné nasledné studijné upresnit a nizsi efekt ve sniZeni intenzit oproti dalSim
namétam.

2.2.16. Prelozka silnice 1/49 obchvat Zelechovic nad D¥evnici

Navrh obchvatu Zelechovic nad Dfevnici je motivovén cilem snizeni intenzit tranzitni dopravy
v obci Zelechovice nad Drevnici a zajisténi dostateéné dostupnosti vnéj$i automobilové
dopravy mésta Zlina. Ve stavajicim stavu projizdi zastavénym Uzemim Zelechovic nad
DFevnici cca 20 tis. vozidel. Kapacita silnice 1. t¥idy je zde vy&erpana. Obchvat Zelechovic nad
DFevnici ve ¢tyifpruhovém usporadani, navazany na stavbu MUK Lipa D49 zajisti dostateénou
kvalitu vychodniho napojeni mésta Zlina na D49, ve vyhledovém roce 2035 odvadi obchvat
zhruba 21 tis. vozidel a cca 1,7 tis. vozidel za 24 hodin zUstava v intravilanu obce. | pres tyto
zjevné prinosy se obchvat neobjevuje v ZUR ani v UP, na zakladé projednéni se zéstupci
mésta Zlina nebyl zafazen do preferovanych staveb stftednédobého planu.
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Obrazek 45: Intenzity dopravy za 24 hodin, model obchvatu Zelechovic nad Dfevnici

2.3. Centrum mésta a navazujici Uzemi

Zamér dopravni napojeni na tf¥. T. Bati kfiZovatkou Antoninova pfes Bativ
areal na kapacitni silnici — tzv. pravobrezni komunikaci

Propojeni je alternativou pfipojeni Batova arealu na zakladni komunikacéni systém zejména
ve sméru na Jizni svahy. Pfedpokladana intenzita dopravy do 5 tis. vozidel ve sméru k ul.
Nabreini je limitovana Jdroviiovym Zelezni€nim prejezdem s omezenou vykonnosti.
Pfedpokldda se, Ze komunikaci bude moiné vyuZit pouze v omezené mirfe limitované
stisnénymi podminkami ulice Sedesdtd a omezenou vykonnosti prejezdu. Nelze zde
predpokladat zvySovani zatizeni z titulu zklidriovani dopravy v centru mésta.

Zamér feseni dopravniho uzlu Cepkov

Zamérem je prevedeni hlavniho dopravniho tahu prostorem mezi Zeleznici a BeneSovym
nabfezim do dopravniho uzlu Cigdnov, ktery respektuje navriené rozsifeni a zvySeni
podjezdu pod Zeleznici na ulici Dlouha. Tah je limitovan kfizovatkou BeneSovo nabiezi-
Dlouhd. Razantni zména funkce BeneSova ndbreZi pro IAD se proto nepredpoklada.

Zamér tunelu mezi Cepkovem a Podvesnou XVII

V pfipadé neimérného narulstu tranzitni dopravy ve sméru vychod — zapad je sledovana
Uzemni rezerva pro podpovrchovou trasu v izemi mezi Cepkovem a Podvesnou XVII) v tseku
Gahurova-Sokolska s pokracovanim do obchvatu Zalesné. Stav je popsan v oddile 2.2.7,
modelovy vypoclet doklada predpokladané zatizeni 13-16 tis. vozidel obousmérné za 24
hodin. Tato vyhledova varianta neni preferovana.

Pravobrezni cyklistika a pési

Trasy na pravém brehu feky Drevnice jsou popsany v pfislusnych kapitolach Cyklisticka
doprava a Pési doprava.
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Prestupni terminal Gahurova, resp. Zlin stred

Terminal sluCuje stavajici Zelezni¢ni stanici Zlin stfed a autobusové ndadrazi. Navrh pocita s
realizaci multimodalniho prestupniho termindlu. Dopravni terminal Zlin stfed je popsan
v kapitole Verejna doprava a dalSich.

Propojeni Breznické a Hradské

Uzemni rezervu propojeni Bfeznické a Hradské prostiednictvim ulice Rimy doporucujeme
dale nesledovat. Vysledny modelovy stav je dolozen v oddile 2.2.14 této kapitoly.
nesledovat.

2.3.1. Zapadni ¢ast Podrevnického udoli od centra mésta

Posileni vyznamu Zeleznice pro integrovanou dopravu zdvoukolejnénim a
elektrizaci zeleznice,

Zameér je podrobné popsan a hodnocen v kapitole Verfejna doprava a dalSich.
Pravobrezni komunikace

Doporucujeme opustit koncepci napojeni mésta Zlina na nadfazenou komunikaéni sit D55 v
Otrokovicich pravobieini komunikaci v tseku Cepkov-Otrokovice. Sledované napojeni mésta
Zlina na dalnici D49 u Frystaku a stavajici silnice 1/49 ve Ctyfpruhovém usporadani maji
dostate¢nou kapacitu i kvalitu pro zajisténi pFistupu k D55, resp. D49. Cést pravobieini
komunikace Cepkov-Pritné je potfebné realizovat, jako komunikaci pro odlehéeni ulice
Gahurova v centru mésta. V Useku Prstné-Tecovice doporucujeme sledovat
sbérnou/obsluznou komunikaci s mistnim vyznamem, budovanou v souvislosti s urbanizaci
Uzemi. Zruseni kiizovatky Vyletni-Gahurova nedoporucujeme.

Levobfrezni komunikace

Doporucujeme zachovat koncept levobfezni komunikace jako obsluzné s vyuzitim pro pési a
cyklistickou dopravu. Komunikace neni zafazena do zdkladniho komunika¢niho systému.

v

Dopravni pricky Tecovicka, Louky - zapad a Prstenska pricka.

Pritenska pricka je vyznamnou dopravni stavbou odstranujici kapacitni dopravni zavady na
pratahu silnice 1/49 v oblasti Prstného. Prevadi znacné objemy dopravy a jeji realizace je v
navrhovém obdobi nutnosti. TeCovicka pficka a pricka Louky zapad jsou stavby odstranujici
drobné nedostatky dopravni sité a prevadéji nizké objemy dopravy, jejich vyznam je maly.

Propojeni Chlumu a Lhotky

Propojeni obsluznou komunikaci s provozem MHD zajisti lepsSi dopravni spojeni Lhotky a
Chlumu s ndvaznosti na linky MHD ve sméru centrum mésta. Zlepsi se dopravni obsluha
dotceného Uzemi.

Propojeni Dlouhé Dily a Pod Sternberkem

Jedna se o obsluznou komunikaci s mistnim vyznamem, zamér neni doporucen.
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2.3.2. Vychodni ¢ast Podrevnického udoli od centra mésta

Propojeni Cepkova a Sokolské podél trati na Benesové nabrezi

Jednad se o propojeni distribu¢niho uzlu Cepkov komunikaci, vedenou soubéZnou se Zeleznici
v prostoru podél BeneSova nabreZi se zapojenim do kfiZzovatky Cigdnov, ulice Sokolské
s havaznosti na obchvat Zalesna a na ulici tfida T. Bati. UCinky zdméru popisuje oddil 2.2.10.

Rozsiteni stavajici silnice 1/49 na vychodé Zlina

Jedna se o rozsireni stavajici silnice 1/49 (Vizovicka) od krizovatky s ulici Podvesna XVII po
konec zastavéného Uzemi s cilem zvyseni kapacity. Uzemni plan eviduje tento zamér pod i.c.
519 DS a 980 DS jako rozsiteni komunikace tfida T. Bati-Priluky. Na zakladé vyhledového
zaté7ovani doporucujeme tento zamér vypustit z UP.

Prelozka 1/49 jizné od Luzkovic a Kle¢livky, jako pfivadé¢ D49

Jedna se preloZku silnice 1/49 s pokracovanim komunikace pres feku Dfevnici po jiznim okraji
Luzkovic a Kleclvky s navrzenym propojenim na D49. Stavba je v navrhu zapracovana.

Pficka Bonécky rybnik propojujici Stefanikovu, tfidu T. Bati a Peroutkovo
nabrezi

Bonécka pricka méla zajistit propojeni dnesni silnice 1/49 s Uzemim po pravém brehu reky
Drevnice. Zdmér navrhujeme vypustit, realizaci by doslo k nechténému navysSovani intenzit
dopravy na ulicich Stefanikova, Peroutkovo nébfeZi a zejména Pekarenskd. Doporuceny
navrh pocitd pouze s napojenim prodlouzené ulice Brouckova na silnici 1/49 v prostoru

uvazované pricky. Bude se jednat o obsluznou komunikaci, jeji realizace je podminéna
predpokladanym rozvoj bytové vystavby.

Obsluzna komunikace Priluky

Cilem komunikacniho propoje je zajistit obsluhu pfilehlého Uzemi. Dopravni zatéz se
predpoklada v desitkach vozidel za 24 hodin.

Elektrizace Zeleznice v useku Zlin, Dlouha — Vizovice se zachovanim zastavek

Navrh pocita s elektrizaci predmétného uUseku, podporou IDS a ekologizaci verejné
hromadné dopravy. Podrobnéjsi informace v kapitole Verejna doprava.

Cyklisticka stezka po pravém brehu reky Drevnice od centra po Bonécky
rybnik

Cyklisticka stezka je navrzena v ramci protipovodrniovych opatfeni po pravém brehu reky
Drevnice od centra mésta po Bonécky rybnik. Smérem na vychod je cyklisticka stezka vedena
v ulicich TyrSovo nabrezi, Fugnerovo nabrezi, Havlickovo nabrezi a Peroutkovo nabrezi.
Navrh je doporucen k realizaci. Podrobnéji v kapitolach Cyklisticka doprava a Pési doprava.

vwvs

Propojeni Jaroslavic a Zelechovic pro pési a cyklisty

Jednd se o ucelové komunikace pro pési cyklistickou dopravu mezi Jaroslavicemi a
Zelechovicemi nad Drevnici, propojeni ulic Na Vrée-Lysa. Zédmér je do nadvrhu zapracovan,
podrobnéji kapitoly Cyklisticka doprava a Pési doprava.
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2.3.3. Casti severné od Podrevnického udoli

Dopravni napojeni na D49 z krizovatky Frystak

Pfivadéc D49 pres uUzemi Kostelce do prostoru VrSavy je navrhovan ve 2 pruhovém
usporadani se stoupacimi pruhy od Frystaku do kfizovatky 11/490 a 111/4911, dale ve 4
pruhovém usporadani po krizovatku 11/490 a MK Partyzanska. Mimo téleso silnice je v ramci
koridoru navrzena cyklostezka a jsou zde vedeny trasy prvk( uzemniho systému ekologické
stability USES.

Cyklostezky podél hlavni komunikace od Kostelce smérem do Stipy a Velikové

Vyznam cyklistické dopravy je posilen ndavrhem novych cyklotras a cyklostezek podél hlavni
komunikace od Kostelce sm&rem do Stipy a Velikové a samostatnou cyklostezkou kolem ZOO
Le$na smérem do Lukova. Cast tras je realizovana, dal3i useky jsou do navrhu zapracovany.
Podrobnéji v kapitole Cyklisticka doprava

Rozsifeni a pfelozka silnice 111/4911

Jedna se o preloZeni silnice 111/4911 v lokalité ZOO Lesna, propojeni ulic LeSenskd, Zamecka,
Lukovska mimo stavajici kfiZovatku. Plvodni téleso bude vyuZito pro rozsifeni a zklidnéni
rozptylového prostoru pred ZOO a feSeni parkovani vozidel.

Mladcova, uprava 111/49016

Hlavni dopravni spojeni s centrem mésta je po silnici 111/49016, je potrebné zkvalitnéni
ulicniho profilu, pripadné doplnéni o moznost parkovani nebo prostor pro cyklistickou
dopravu.

Komunikacni propojeni Jiznich svaht a Vrsavy

Komunikaéni propojeni oblasti Jiznich svaht a Vr$avy neni zanesen do UP mésta. Jeho mozné
situovani do ploch lesnich, krajinné zelené a piirodnich a zasah do USES (Gzemni systém
ekologické stability) se jevi jako problematické. Z dopravniho hlediska mUze byt pfinosny,
vyZaduje to vSak uzemné technické analyzy a dalsi modelové zatéZzovaci stavy.

2.3.4. Casti jizné od Podrevnického udoli

Obchvat Kudlova

Obchvat méstské ¢asti Kudlov je sbérnou komunikaci, ktera ma odvést automobilovou
dopravu mimo zastavénou c¢ast Uzemi. Obchvat neni funkéné navazan na jiné dopravni
stavby. Navrhujeme obchvat preradit do rezervy, jelikoZz prevadi pouze cca 2 tis. vozidel za
24 hodin a vyznamné by zasahl do krajinného razu lokality.

Tocna a parkovisté K Majaku
Projekt tocny MHD a parkovisté byl jiz zrealizovan.
Batova dalnice

Vyznam cyklistické dopravy je posilen s dlrazem na jeji dopravni funkci navrhem
cyklistickych stezek z centra mésta smérem na jih v plochach pro ucelovou komunikaci
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vychodné od zastavby Kudlova. Navrh je zapracovdn, je obsaZzen v kapitole Cyklistickd
doprava.

Rozsiteni silnice 11/497 ul. Bfeznické

Na ulici Bfeznické, po ulici K Majaku, navrhujeme prehodnotit zamér vystavby stoupacich
pruh(. Koridor pro tento zdmér doporucujeme vyuZit pro realizaci délené stezky pro chodce
a cyklisty. Vozovka se v navrhu predpoklada v usporadani ve dvou jizdnich pruzich. Dalsi
informace k pési a cyklistické dopraveé obsahuji prislusné kapitoly.

Propojeni Breznické a Lesniho hibitova pro pési a cyklisty

Navrh pocita s propojenim Lesniho hrbitova a ulice Brfeznické ucelovou komunikaci, ktera
navaze na Upravy podél ul. Bfeznické. Zdmeér je obsazen v kapitolach Cyklisticka doprava a
Pési doprava.

2.4. Navrh zdkladniho komunikacniho systému mésta

2.4.1. Koncepce dle UP

Posouzeni zamér( vychazi z Uzemniho planu ve znéni zmény ¢&. 1B s platnosti od 3.6.2014.
Uzemni plan, v navaznosti na dopravni koridory v Pomoravi a PovaZi, navrhuje pfipojeni
mésta Zlina na rychlostni silnice D55 (Pferov-Uherské Hradisté-Breclav) a D49 (Hulin-Zlin-
Slovensko) kapacitni silnici.

Napojeni mésta na dalni¢ni sit a pfevedeni dopravy ve sméru zdpad-vychod je dle UP Feeno:

a) z kfizovatky Otrokovice-sever trasou tzv. pravobfezni komunikace, podél feky Drevnice,
do kfizovatky Cepkov

b) 1z k¥izovatky Cepkov je trasa vedena soubéiné se Zeleznici podél Benesova néabreZi do
kiizovatky Ciganov a ulici Sokolskou na pfivadé¢ Frystak (v souladu se ZUR ZK), dale je
navrieno napojeni na D49 rozsifenim stavajici 1/49 na hranici s k.. Zelechovice nad
DFevnici, na Gizemi obce Zelechovice nad Dfevnici je trasa predmétem Fedeni samostatné
obce Zelechovice nad Dievnici

c) ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi Zlina je navrzeno napojeni na D49 na rozhrani k.u.
Zadvefice, trasa je vedena po jiznim okraji k.u. Luzkovice a Klectvka.

Posileni vyznamu Zeleznice ve Zliné (zdvoukolejnéni, elektrizace) napojenim na Il. tranzitni
Zelezni¢ni koridor (Prerov-Breclav) a navaznosti na lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor (Pferov-
Praha).

2.4.2. Navrh upravy stavajici koncepce

Stavajici koncepce napojeni Zlina na nadfazenou silniéni sit D49 a D55 ve 3 smérech t;.
vychod, sever a zapad povazujeme za vyhovujici.

Doporucujeme opustit koncepci napojeni mésta Zlina na nadrazeny skelet D55 v
Otrokovicich pravobfeini komunikaci v Gseku Cepkov-Otrokovice. Stavajici silnice 1/49 ve
Ctyfpruhovém usporadani ma dostateCnou kapacitu i kvalitu pro zajisténi pfistupu k D55.
Ukolem pro Gzemni planovani je provéfit moznost odvedeni tranzitni a vnéjsi dopravy Zlina
dle ndvrhu jizniho obchvatu viz navrh ,,Zelinka“ varianta C, ktery v prostoru Otrokovic vyuziva
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trasu plvodné zamyslené "pravobreini komunikace". Cast pravobreZni komunikace Cepkov-
Pritné je vhodné realizovat jako kapacitni komunikaci pro odlehceni ulice Gahurova v centru
mésta.

Napojeni silnice D49 pfivadéCem Frystak je nutné koordinovat s "Obchvatem ZaleSné", aby
byl redukovan kapacitni nedostatek silnice 11/490 na ulici Sokolské. Trasu pravobreini
komunikace v Useku Cepkov-Cigdnov doporucujeme v navrhu UP pfesunout do rezervy
pouze pro odlUvodnénou potiebu odvedeni dopravy pti nékterych variantach zklidriovani
centra mésta. MoZnou rezervu tvofi také zafazeni BeneSova nabrezi do sbérného skeletu.
Nicméné nejméné kapacitnim mistem skeletu bude ulice Sokolskd, kde se ztitulu
nedostatec¢ného prostoru, zkapacitnéni nepfedpoklada.

Pro reSeni dopravy v centru mésta je navrhem preferovan kratky tunel v délce cca 1 km v ose
silnice 1/49. Tento tunel zajisti moZznost zklidnéni centra mésta a vylouceni IAD z ul. tfida T.
Bati v Useku Gahurova-Dlouha. Navrhem je nahrazen uvazovany tunel dle UP mezi ulicemi
tfida T. Bati a Nabrezi.

Napojeni D49 od MUK Lipa je vhodné koncipovat vsouhrnné kapacité odpovidajici
Ctyfpruhovému usporadani, stavajici napojeni na vychodé dvoupruhovou 1/49 je kapacitné za
hranici vykonnosti v Useku Pancava-D49. V navrhu generelu je potvrzena stavajici trasa
silnice v usporadani dvou jizdnich pruhd.

Posileni Zeleznice ve Zliné a napojeni na Il. tranzitni koridor je podporovano.

Paterni osy cyklistické dopravy jsou ve sméru vychod zapad a déle ve sméru LeSna.

2.4.3. Plynulost dopravy, funkcénost skeletu IAD a dostupnost uzemi

Navrhem neni zZddnym vyraznym zpUsobem sledovdna plynulost dopravy IAD, ale celkova
vhodna koncepce zajisténi mobility v méstském i priméstském prostoru. Zajisténi mobility je
nutné vnimat v SirSich souvislostech realizace cest rlznymi dopravnimi médy. Priorita je
kladena na pési, cyklistickou a verejnou hromadnou dopravu, proto je pfipustné v navrhu
uvazovat pretizené kfizovatky Dlouha-Vodni a Dlouhd-BeneSovo ndbrezi. Mimo tyto
kfizovatky je plynulost dopravy na stupni E a lepSim, coZ lze oznacit za vyhovujici stav z
hlediska kvality provozu méstské dopravy.

UvaZované zmény dopravy jsou zobrazeny ve vykresové pfiloze v kartogramech pro
vyhledové roky 2025 a 2035.

Navrhem zUstdva zachovana dostupnost pro vnitini cesty mésta automobilovou dopravou.
Zakladni sbérny skelet je mirné upravovan a doplfiovan. Na néj navazuji zklidnéné obsluzné
ulice zajistujici pfimou obsluhu tGzemi.

Vnéjsi doprava je sméfovana k nadfazené dalnicni siti D55 a D49, ktera zajistuje dalkovou
dopravu v ramci Ceské republiky i na Slovensko. PFistupovymi body této nadfazené sité jsou
Otrokovice D55, Frystak a Lipa D49.

V SirSich dopravnich souvislostech se predpokladd, Ze cast regiondlnich vazeb ze sméru
Uherského Hradisté prejdou na novou D55 z plvodni preferované trasy 11/490. Dale
smérovani dopravy od Hulina bude prevedeno z¢asti také privadécem Frystak od D49. Na
vychodeé dojde k posileni vyznamu privadéce Lipa.
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2.4.4. Navrh ZAKOS a zatridéni komunikaci

Navrh ZAKOS (zdkladni komunikacni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce
komunikaci na Gzemi mésta Zlina a je koncipovan dle pfisluiné CSN. Navrh také zohledfuje
vyhledové stavby, které méni ¢i dotvafi funkénost predevsim sbérného skeletu mésta.
Zatridéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi z dopravni funkce jednotlivych silnic v SirSich
dopravné-uzemnich vazbach, je koncipovan dle zdkona o pozemnich komunikacich, zatfidéni

je navrZzeno jako nezdvazné pro vymezené casové horizonty.
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Obrazek 47: Nezdvazné vyhledové zatfidéni silnicni sité pro rok 2025

DuleZitou stavbou do roku 2025 je dalnice D49 Hulin-Lipa, po jeji dostavbé bude stavajici
silnice 1/49 precislovana na silnici 1/69 Otrokovice-Vsetin. Tento koncept zajisti napojeni
komunikacni napojeni mésta na dalnici D55 na zapadé a na dalnici D49 na severu a vychodé
meésta. Dochazi tak k propojeni dalnic D49 a D55 pres Uzemi mésta Zlina silnici I. tridy.
Neméné dulezitou komunikacni stavbou je obchvat Zalesné, kterou po dobudovani bude
mozné prevést do silnic Il. tfidy jako napf. silnici 11/490. Dalsi dileZitou komunikacni stavbou
je rovnéz Prsténska pricka zajistujici distribuci na stavajici silnici 1/49, resp. budouci silnici
I/69. Po dokonceni jednotlivych dopravnich zamérd bude mozné diskutovat o budoucim
zarazeni komunikaci do jednotlivych kategorii a tfid po predchozi dohodé s vlastnikem a

spravcem komunikace.

Do roku 2035 je pro odlehceni centra mésta dobudovan kratky tunel ve stopé stavajici silnice
I/49, predmétny Usek stavajici silnice 1/49 v dotyku s centrem se stava mistni komunikaci.
Dale je narovnavana silnice 111/43829 v Tecovicich, tzv. TecCovicka pricka, v navaznosti na
pravobfezni mistni komunikaci. Pravobfezni komunikace je uvazovdna jako mistni
komunikace pro rozvoj zastavby a urbanizace Uzemi na pravém bfehu Drevnice. Obrdazky
dokladaji nezavazné vyhledové zatfidéni silni¢ni sité pro roky 2025 a 2035.
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Obrazek 50: Vyfez modelového zatiZeni IAD pro rok 2035, udaje ve vozidlech za 24 hodin
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2.4.5. Navrh etapizace dostavby silnicni sité a sité MK

Etapizace dostavby silni¢ni sité a sité MK je provedena pro ¢asové horizonty 2025 a 2035.
Navrhovanymi stavbami je dotvaren zdkladni komunikaéni systém mésta a sit obsluznych
komunikaci.

Do roku 2025 budou mit prioritu stavby navazané na rekonstrukci Zelezni¢ni traté
Otrokovice-Vizovice, jako napf. Prstenskd pficka a ddle napojeni na nadfazenou komunikaéni
sit D49. V rdmci pfivadéce Frystdk navrhujeme realizovat obchvat Zalesné.
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Cislo Nazev Horizont Kategorie
1 D49 Hulin - Lipa 2025 D
2 Obchvat Zalesné 2025 Sl
3 Uslepeniulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro IAD 2025, navazuje na obchvat Zalesné MK
4 Privadéc D49 Frystak 2025 Sl
5 Pravobieini Cepkov - Pritné 2025 MK
6 Prelozka /49, pfivadé¢ D49 vychod 1) 2025 Sl
7 Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka 2025 MK
8 Bonécka pricka 2025, propoj Brouckova - 1/49 MK
9 Pfelozka I11/4911 u ZOO 2025 111/4911
10 Obsluzna komunikace Priluky 2025 MK
11 LevobreZzni komunikace 2025, (obsluzna+cyklo) MK
12 Propoj Chlumu a Luk 2025 MK
13 Propoj PodlesiV - Okruzni 2) 2025, pouze provoz MHD MK
14  |ProdlouZeniul. Sedesats 2025 MK
15 Snizeni po¢tu pruh@ na ul. Gahurova 2025 111/49016
16 Most Podvesna XVII 2025 MK/S Il

Tabulka 4: Navrhované stavby IAD do roku 2025

Pozndmka:

1) Neni dofesen priichod Zelechovicemi nad Dfevnici, doporucujeme motiv ZUR provéfit
2) Doporucujeme pouze provoz MHD, prijezd individudIni dopravy vyloucen

Cislo Nazev Horizont Kategorie
17 Tunel pod centrem v ose stavajici silnice 1/49 2035 Sl
18 Zobousmérnéni ulice Stefanikova 2035 S/
19 Zobousmérnéni ulice Osvoboditell 2035 S/
20 Uzavfeni ulice tfida T. Bati v centru pro IAD 2035 MK
21 Tecovicka pricka 2035 111/43829
22 PravobreZni komunikace Prstné - Otrokovice 2035 MK

Tabulka 5: Navrhované stavby IAD do roku 2035

ad 1) D49 Hulin - Lipa

Usek nadfazeného dopravniho skeletu nadnarodni dalniéni sité sledovany RSD, ktery zajisti
odvedeni ¢asti ddlkové dopravy mimo zastavéné Uzemi mésta Zlina. Pfedpokladana intenzita
dopravy je az 17 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 2) Obchvat Zalesné

Usek sbérného zadkladniho komunikaéniho systému mésta plnici vytyéeny cil odvedeni
tranzitni dopravy mimo centrum meésta. Propojeni umozni také zklidnéni ulice 2. kvétna,
kterd tvofi prljezd obytnym Uzemim. Pfedpokladana intenzita dopravy je az 8 tis. vozidel za
24 hodin.

ad 3) Uslepeni ulic Padélky IX, Padélky VI, Padélky Il pro prajezd IAD

Cast obsluiného skeletu, ktery je vyuzivan nebo by mohl byt vyuZivan k priijezdu obytnymi
vnitrobloky a vyhybani se zakladnimu komunikaénimu skeletu. Redukce prljezdné kapacity
je kompenzovdna vystavbou obchvatu Zalesné.
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ad 4) Privadéc D49 Frystak

Pfivadéc silnice IlI. tfidy ve dvoupruhovém usporadani se stoupacimi pruhy od Frystaku do
kfizovatky 11/490 a 111/4911 a ve ctyfpruhovém usporadani po kfizovatku 11/490 a MK
Partyzanska napojuje mésto Zlin na navrhovanou délnici D49 a tim na nadrazenou sit pro
dalkovou dopravu. Pfedpokladana intenzita dopravy je az 26 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 5) Pravobieini Cepkov — Pritné

Mistni komunikace, pfipadné silnice lll. tfidy zvySujici kapacitu na ulici Nabrezni, ktera odvadi
Cast dopravy z centra mésta, predevSim pak z ulice Gahurovy. Toto odvedeni dopravy
umoziuje na ulici Gahurova sniZeni poctu jizdnich pruhl na dva. Pfedpokladana intenzita
dopravy je az 15 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 6) Prelozka 1/49 (budouci 1/69) pfivadé¢ D49 vychod

Prelozka ¢asti silnice 1/49, resp. 1/69 a piivadé¢ Zlin vychod k D49 prostfednictvim MUK Lipa
resi prUjezd tranzitni dopravy obci Lipa a stavajici nedostatecnou kapacitu silnice od
vychodu. Neni dofe$en prichod Zelechovicemi nad Dievnici. Navrhujeme motiv ZUR
provérit. Na privadéci je predpokladana intenzita cca 14 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 7) Novy propoj ulic Vizovicka a Cecilka

Stavbou nového mostu pres feku Dfevnici a Zelezni¢ni trat bude pfipojena primyslova zéna
Ptiluky (Cecilka) na nadfazenou komunikaéni sit bez nutnosti prijezdu zastavénou méstskou
casti Priluky. Na komunikaci je napojena alternativni trasa k pretizené silnici 1/49.
Predpokladana intenzita dopravy je azZ 8 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 8) Bonécka pricka, propoj Brouckova-1/49

Navrhovana mistni komunikace pro pfipojeni Bartosovi ¢tvrti na nadfazeny skelet silnice 1/49
po zruseni pripojeni kfiZzovatkou Brouckova-Podvesna XVII v rdmci modernizace Zeleznice.
Planovana intenzita je cca 2 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 9) Prelozka 111/4911 u ZOO

Prelozka silnice 111/4911 je narovnanim silnice. Prostory plvodniho télesa budou vyuZity pro
rozsifeni rozptylové plochy pred ZOO, rfeSeni parkovani a pési a cyklistické dopravy. Prelozka
nema vliv na zménu intenzity dopravy.

ad 10) Obsluzna komunikace Priluky

Cilem obsluzné mistni komunikace je zajistit obsluhu pfilehlého Uzemi ulice Za Kaplickou.
Dopravni zatéz se predpoklada v desitkach vozidel za den.

ad 11) Levobiezni komunikace

Jedna se o navrhovanou mistni komunikaci pro obsluhu pfilehlého Gzemi mimo ZAKOS s
uvazovanym vyuzivanim i cyklistickou dopravou. Predpoklada se obsluznd funkce v uzemi
lokalniho charakteru.

ad 12) Propoj Chlumu a Luk

Propojeni obsluznou komunikaci s obsluhou MHD zajisti lepsi spojeni Lhotky a Chlumu s
centrem mésta. Mistni komunikace je navrhovéana mimo ZAKOS.
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ad 13) Propojeni ulic Podlesi V — Okruzni

Mistni komunikace pfipojuje v dalSim bodé lokalitu Podlesi na zakladni komunikacni systém.
Sohledem na predpokladanou intenzitu az 3 tis. vozidel za 24 hodin doporucujeme
propojeni vymezit pouze dopravni obsluze a provozovani MHD. Pravé provoz MHD je
dlivodem zafazeni komunikace do ZAKOS jako vyznamna obsluZzna komunikace.

ad 14) Prodlouzeni ul. Sedesata

Propojeni ulic Sedesata a NabreZi zajisti pFipojeni administrativné obchodni zény byvalého
aredlu Svitu ve sméru na Jizni svahy mimo ulice Gahurova a tfida T. Bati, ¢imZ odvede Cast
dopravy mimo centrum meésta. Jednd se o mistni obsluznou komunikaci zafazenou do
vybrané sité ZAKOS bez funkce prevadéni tranzitni dopravy. Pfedpoklddand intenzita
dopravy azZ 4 tis. vozidel za 24 hodin je predevsim dana kapacitou Uroviiového Zeleznic¢niho
prejezdu.

ad 15) SniZeni poctu jizdnich pruht na ulici Gahurova

Snizeni poctu pruhl na ulici Gahurova, v misté prilehlém k byvalému aredlu Svitu, umozni
lepsi prostupnost pési dopravy vybudovanym prechodem pro chodce a podporuje cil
odvedeni dopravy z centra mésta. Zamér je podpofen propojem ulici Sedesata, Pritenskou
prickou a obchvatem Zalesné. Ulice Vavreckova je na ulici Gahurova pripojena pouze vpravo.
Predpokladana intenzita dopravy je aZz 16 tis. vozidel za 24 hodin.

ad16) Most Podvesna XVl

Uprava kfizovatky Podveskd XVII-I/49 (Vizovickd) a zrudeni kiizovatky Podvesnd XVII-
Brouckova je soucasti projektu modernizace Zeleznicni trati 331. ZrusSeni napojeni Brouckova
je castecné kompenzovano propojem Bonécké pricky, resp. napojenim ulice Brouckova na
silnici 1/49 Vizovicka. Predpokladana intenzita dopravy je az 12 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 17) Tunel pod centrem v ose stavajici 1/49

Dopravni stavba skomunikaci ve dvoupruhovém usporadani odvadi nezanedbatelné
mnozstvi tranzitujici dopravy centra mésta a umoznuje uzavreni ulice tfida T. Bati pro IAD,
¢imz je naplnén zakladni cil a to zklidnéni centra mésta. ProtoZe se jedna o komplikovany
prvek komunika¢niho systému, byla stavba zafazena do casového obdobi 2025-2035.
Pfedpokladana intenzita dopravy je cca 14 tis. vozidel za 24 hodin.

ad 18) Zobousmérnéni ulice Stefanikova

Uprava ulice Stefanikova umoZni pfevedeni dopravy z ulice tfida T. Bati v obou smérech.
Kapacita komunikace se redukuje, protoze ¢ast dopravy je pfevadéna tunelem v ose silnice
I/49 u centra mésta. Tato Uprava je potiebnd jako soucast souboru opatfeni pro odvedeni
dopravy z centra mésta do roku 2035. Pfedpokladanad intenzita dopravy je az 20 tis. vozidel
za 24 hodin.

ad 19) Zobousmérnéni ulice Osvoboditeli

Uprava ulice Osvoboditel(i umozni pfevedeni dopravy z ulice tfida T. Bati v obou smérech.
Kapacita komunikace se redukuje, protoze ¢ast dopravy je pfevadéna tunelem v ose silnice
I/49 u centra mésta. Tato Uprava je potrebna jako soucast souboru opatfeni pro odvedeni
dopravy z centra mésta do roku 2035. Predpokladana intenzita dopravy je az 12 tis. vozidel
za 24 hodin.
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ad 20) Uzavreni ulice tfida T Bati v centru pro IAD

Uprava piedpoklada vyuZiti prostoru komunikace pro pé&si a cyklistickou dopravu a vefejnou
hromadnou dopravu. IAD bude ztéto komunikace vymisténa, ¢imZ je splnén hlavni cil
odvedeni dopravy z centra mésta. Ulice tfida T. Bati se funkcné pficleni k prostoru nameésti
Miru, ¢imz bude plnit zejména funkci pobytovou a nikoli dopravni. Pfedpokladana intenzita
dopravy je az 1 tis. vozidel VHD za 24 hodin.

ad 21) Tecovicka pricka

Stavba navazuje na postupné budovani pravobrezni mistni komunikace. Jednd se o
narovnani silnice 111/43829. Stavba je zafazena do ZAKOS.

Pfedpokladana intenzita dopravy je az 4 tis. vozidel za 24 hodin.
ad 22) Pravobiezni Prstné — Otrokovice

Pravobrezni komunikace zapadné od Prstného nabyva smisené funkce, spiSe charakteru
sbérné komunikace ZAKOS budované dle potieb bezprostiedniho i SirSiho Uzemi.
Nepredpoklada se prevadéni tranzitni dalkové dopravy. Komunikace prevezme ¢ast dopravni
zatéZe ze stavajiciho soubézného Useku silnice 1/49. Predpokladana intenzita dopravy je az
10 tis. vozidel za 24 hodin.

Prioritni dostavba zakladniho komunikacniho systému mésta obsahuje stavby:

= D49 v Useku Hulin-Lipa

= privadéc¢ D49 Frystak

=  obchvat Zalesné, véetné zdkazu prajezdné dopravy v ulicich Padélky IX, Padélky VI,
Padélky Il

=  Prstenska pricka a uslepeni ulice Pfima

=  Propoj ulice Brouckova a Vizovicka v lokalité Bonécké pfricky

= Novy propoj ulic Vizovickd a Cecilka vychodné od ul. Pekarenska a uzavrieni ulice
Pekdarenska pro IAD v misté mostu pres feku Dfevnice.

2.4.6. Omezeni nakladni dopravy

Navrh pocita s koridory prljezdu nakladni dopravy méstem pouze po stdvajicich silnicich
I/49,resp. 1/69, I/ 490, 11/497, 111/4972, 111/49016, 111/43829 a dale po ulicich Podvesna XVII, K
Jaroslavicim, Navrsi a Anenskd. Navrhovymi stavbami zajistujicimi koridor prijezdu nakladni
dopravy jsou D49, privadéc Frystak, Prstenska pricka a obchvat Zalesné. Jsou podporovany
stavajici zakazy vjezdu i mimo ZAKOS.

Navrh pocita se zakazem vjezdu nakladnich vozidel nad 6t mimo dopravni obsluhy do lokalit
Stipa, Kostelec, Le$na a Velikova z diivodu zamezeni priijezdu nakladnich vozidel mimo D49.

Dale jsou omezeny pro nakladni vozidla nad 6t ulice Okruzni, K Pasekam, Gahurova,
BeneSovo nabreZi, Sokolskd v Useku obchvat Zalesné-BeneSovo nabrezi, Dlouhd a cast
Pravobrezni komunikace.

Navrh pocitd se zakazem vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 t mimo dopravni obsluhy na ulice
Zlinska, Stredova, Pasecka, K Pasekam, Pod Mladcovou, Hrabuvky, Pod Strani, Naves Louky, K
Luham, U Drevnice, Zadni Luhy, tfida Svobody, TyrSova, Jar. Stasi, Husova, Hrbitovni, Svat.
Cecha, Nerudova, Mostni, Sedesata, J. A. Bati, Dvacata, Vavreckova, Travnik, Tyr$ovo
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nabrezi, BeneSovo ndbreZi, Kvitkovd, Lorencova, Dily Ill, Hornomlynska, Brouckova,
Slovenska, Cecilka, Vrchy a Zelena.

Navrh omezeni nakladni dopravy na ZAKOS je ptehledné zobrazeno ve vykresové ¢asti.

- b P— J B J 4 Wi, T o
Navrh omezeni nakladni dopravy na zakladnim komunikaénim systému mésta a navrh zklidnéni dopravy . N i
Generel dopravy pro mésto Zin A / kil r Lukow Kadava
3 iz OB e 7 e
" Miglovi i \ Rackovs /j B
S Lechoticg J’ } )
Vauwayg =/ }
s /.’“-’ [ Hrobice ' |
Mystoavce " P (i |

(A

g
: " Wol ko d \
Machoyg ) { {
i Hosilgoyg |
i iy

it o

/ Sazovice
Pl b

1 harea
" apun, g iy

MUADCOY

j Voseld

: ' =
WO | Zadveri

At f S Scicn IROSLA, " "ZEI;:MWW ; S8 Tatypoe
iy ] / AROSLAVICE 7Yy« DDgvnigr s /A" " > o 1/ s o
WALENOY o o =

TROKOVICE Teovicel

KViTkavice

L

Y *\/,__J
OldFicha .

oo

Pohofelicy
Karlovic/:
;

l‘.‘. otg L_\A(& .

Obrazek 51: Navrh omezeni nakladni dopravy na ZAKOS

Breznicg

Pro odvedeni tranzitni a dalkové dopravy mimo centrum mésta je navrzen Plan tras dle TP
100. Na zakladé tohoto planu bude provedena zména orientacniho dopravniho znaceni na
silnicich.

Dopravni vztah Priorita |Navadéni po trase
Sever - Jih 1 D55

2 S Il (11/490) - obchvat Zalesné
Vychod - Zapad 1 D49

2 Stavajici 1/49 (budouci 1/69)
Jizni svahy - Vizovice 1 S 1 (11/490) - D49

2 S Il (obchvat Zalesné) - stavajici 1/49 (budouci 1/69
Jizni svahy - Otrokovice 1 Pritenska pricka - stavajici 1/49 (budouci 1/69)
Zlin - Uherské Hradisté 1 Stavajici I/49 (budouci I/69) - D55

Tabulka 6: Plan tras dle TP 100
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2.4.7. Navrhy uprav kfizovatek

Navrhované prestavby kfizovatek sleduji cile dokumentace. Predpokladd se dostatecna
vykonnost na uroven kvality provozu LOS E mimo kfizovatky Dlouha-Vodni a Dlouha-
BeneSovo nabrezi, které nemaji dostateCnou vykonnost. Proto je ndvrh zaméren na posileni
udrzitelnych druh( dopravy. ZvySovani vykonnosti komunikacniho skeletu neni prioritnim
zamérem. DuleZité je rovnéz zvysovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy, coZ se mlze
také projevit u feseni nékterych kfizovatek.

Kfizovatka

Stav/Typ

Navrh upravy

Gahurova-Vavreckova

Nefizena stykova

Zakaz levych odboceni

Vodni-BartoSova

Nefizena prisecnd

Pfestavba na OK se spojovacimi vétvemi z a do
ulice Travnik

BenesSovo nabrezi-Dlouhd

SSZ prisecnd

Uprava Fazeni z Vodni na pfimo/vpravo+vlevo

Sokolska-Padélky IX

Stykova

KfiZzovatka zrusena

Sokolska-obchvat Zalesné

SSZ stykova

Uprava na priise¢nou, fazeni z obchvatu
vpravo+pfimo/vlevo, od centra pfimo/vpravo+
pfimo+vlevo, od FryStaku vpravo+pfimo+vlevo

2. kvétna-Zalesna Xl

Neni kfizovatka

Razeni sever - jih pfimo/vpravo+vlevo, vychod -
zdpad sdruZené pruhy

Podvesnd XVII-Brouckova

Nefizena prisecnd

Zruseno

Brouckova-Vizovicka

Neni kfizovatka

Prisecna SSZ fazeni pfimo/vpravo + vlevo

Pancava-Vizovicka

SSZ prisecna

SSZ stykova, zruSeni ramene pres Drevnici

Vizovicka-propoj PZ Cecilka

Neni kfizovatka

Stykova fizend SSZ - fazeni samostatné pruhy

Cecilka-propoj Vizovicka Neni kfiZzovatka OK jednopruhova
. Stykova sdruzené pruh Nabrezi tatny
Nébiei-Sedesats Nenf kiizovatka yKova sdruzene pruhy, na abrezi samostatny
pruh vlevo
Nabrezi-Prstenska pricka Neni kfiZzovatka OK jednopruhova
Trida T. Bati-Prima SSZ stykova Zruseno

Trida T. Bati-PrStenska pricka

Neni kfizovatka

MUK Prstenska pricka

Tabulka 7: Navrhované upravy kfizovatek do roku 2025

Kfizovatka

Stav/Typ

Navrh upravy

Dlouha-tfida T. Bati

SSZ prisecnd

SSZ stykovd, samostatné pruhy

Stefanikova-Osvoboditeld

SSZ prisecnd

Razeni pfimo/vpravo+vlevo, na rameni z jihu pak
sdruZeny pruh

Stefanikova-Gahurova

SSZ prisecnd

OK spiralova s bypasem

Ttida T. Bati-Gahurova

SSZ prisecnd

OK spiralovd

Ttida T. Bati-Breznicka

SSZ prisecnd

V Useku Gahurova-Breznicka pfipojovaci a
vyfazovaci pruhy z tunelu

Tabulka 8: Navrhované upravy kfizovatek do roku 2035

Nasleduje zakladni popis Uprav vybranych kfiZzovatek, véetné namétu na jejich situacni resSeni
se zapracovanim provozné organizacnich zmén a zamérdQ. Prevainé se jedna o uzly, kde se
vyrazné méni organizace provozu a dispozi¢ni usporadani z titulu zmén dopravnich proudd a
intenzity dopravy. Vyjimkou je k¥izovatka Stefanikova-Slovenskd, kde jsou Upravy
motivovany obecnou bezpecnosti dopravy, zejména pak bezpecnosti cyklistické a pési

dopravy.
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K¥izovatka ulic Stefanikova — Osvoboditel(

Zména organizace provozu je vyvolana vybudovanim tunelového uUseku v dotyku centra
mésta v trase stavajici silnice 1/49 a zklidnénim ulice tfida T. Bati v Useku Dlouha-Gahurova.
Silni¢ni provoz je v obou smérech pfeveden na ulice Stefanikova a Osvoboditeld. Kfizovatka
zUstava fizena SSZ, v kfizovatce jsou zfizeny cyklistické prejezdy propojujici vzdjemné
cyklistické trasy v ulicich Stefanikova a Osvoboditel(i. Jedna se o ndmét prestavby kFizovatky
pro horizont roku 2035, dopravni zatiZzeni kfizovatky k tomuto horizontu dosahuje zhruba
21,5 tisic vozidel za 24 hodin.

Obrazek 52: Modelové schéma fazeni a kartogram kriZzovatky ve vozidlech za 24 hodin; horizont roku 2035
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Krizovatka ulic Dlouha — tfida T. Bati

Také v tomto pripadé je zména organizace provozu vyvolana vybudovanim tunelového useku
v dotyku centra mésta v trase stavajici silnice 1/49 a zklidnénim ulice tfida T. Bati v Useku
Dlouha-Gahurova. Silniéni provoz je vobou smérech pfeveden na ulice Stefanikova a
Osvoboditeld. Kfizovatka zlstava fizena SSZ, v kfiZovatce jsou zfizeny cyklistické prejezdy
propojujici vzajemné cyklistické trasy v ulicich tfida T. Bati, Dlouha a Osvoboditel(l. Jedna se
0 namét prestavby kfizovatky pro horizont roku 2035, dopravni zatiZeni kfizovatky k tomuto
horizontu dosahuje zhruba 15,2 tisic vozidel za 24 hodin.
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Obrazek 54: Modelové schéma fazeni a kartogram kriZzovatky ve vozidlech za 24 hodin; horizont roku 2035
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Obrazek 55: Namét na feseni kfizovatky ulic tfida T. Bati-Dlouhad; horizont roku 2035

K¥iZovatka ulic tfida Stefanikova — Gahurova

Zména dopravnich proudl, véetné snizeni intenzity dopravy jsou motivaci k zasadni
prestavbé této krizovatky. Zminéné zmény jsou vyvolany vybudovanim tunelového useku
v dotyku centra mésta v trase stavajici silnice 1/49 a zklidnénim ulice tfida T. Bati v Useku
Dlouha-Gahurova, kde se predpoklada pouze provoz VHD. Stavajici prisecna kriZovatka
fizena SSZ je navriena k prestavbé na kfizovatku okruzni, spirdlovou, s dvoupruhovym
vjezdem na ulici Stefanikova od ulice Bfeznické. Zdmérem prestavby je obecné zklidnéni
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dopravy a zvySeni plynulosti provozu v dotéeném prostoru. Jedna se o namét prestavby
kfizovatky pro horizont roku 2035, dopravni zatizeni kfizovatky k tomuto horizontu dosahuje
zhruba 20,8 tisic vozidel za 24 hodin.

Obrazek 57: Namét na feeni k¥izovatky ulic Stefanikova-Gahurova; horizont roku 2035

Doporucujeme, aby rovnéz sousedici prusecna kfizovatka ulic tfida T. Bati-Gahurova, fizena
SSZ, byla prebudovana na kfizovatku okruzni. Vyhledové zatizeni dosahuje zhruba 19,8 tisic
vozidel za 24 hodin.
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Obrazek 58: Modelové schéma fazeni a kartogram kfiZzovatky trida T. Bati-Gahurova, tdaje jsou ve vozidlech za 24 hodin;
horizont roku 2035
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Obrazek 59: Namét na fesSeni kfizovatky ulic tfida T. Bati-Gahurova; horizont roku 2035

Motivaci prestavby obou kfizovatek Stefanikova-Gahurova a tfida T. Bati-Gahurova na
kfizovatky okruzni je obecné zklidnéni dopravy v dotéeném Uzemi z titulu sniZeni intenzit
dopravy a zmény organizace provozu vylou¢enim IAD z ulice tfida T. Bati v Useku Gahurova-
Dlouhd. Jedna se o alternativu ke stavajicim kfizovatkdm Fizenych SSZ. MoZind Uprava
kfizovatek fizenych SSZ je dokladovana na nasledujicich 2 obrazcich.
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Obrazek 61: Namét na prestavbu kfiZzovatky ulic tfida T. Bati-Gahurova; horizont roku 2035
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K¥izovatka ulic Stefanikova — Slovenska

Motivaci Upravy prostoru kfizovatky je predevsim bezpecnost dopravy viech jeho ucastnikd.
Znacné rozlehlad plocha kfizovatky vytvari nejistotu v fazeni a prljezdu vozidel kfizovatkou.
Navrh cyklistickych pruhd v hlavnim dopravnim prostoru vyvolavd nutnost zmény uli¢niho
profilu ulice Stefanikova. Vymezeni pé&siho tahu na jizni stran& komunikace vyZaduje
vytvoreni prechodu pro chodce v misté, kde vzdalenost mezi chodniky v prostoru kfiZzovatky
je vétsi nez 18m. Jednd se o ndmét prestavby kfizovatky pro horizont roku 2025, dopravni
zatizeni kfizovatky k tomuto horizontu dosahuje zhruba 9,5 tisic vozidel za 24 hodin.
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Obrazek 62: Modelové schéma fazeni a kartogram k¥iZzovatky ve vozidlech za 24 hodin; horizont roku 2035

65



Generel dopravy pro m ésto Zlin — Navrhova €ast

Obrazek 63: Namét na feseni kiizovatky ulic Stefanikova-Slovenska; horizont roku 2025

2.4.8. Oziveni centra mésta

Generel individudlni automobilové dopravy stanovuje koncepci systému automobilové
dopravy jako soucasti dopravniho systému mésta Zlina. V soucasné dobé se Zlin potyka s
fadou negativnich dUsledkd z divodu neexistence pfimé vazby na nadrazenou dopravni sit.
Zejména centrum mésta a jeho bezprostfedné navazujici Uzemi je vzhledem ke geografickym
pomértim Zlina nadmérné zatéZzovano automobilovou dopravou. V minulosti se na zvysujici
poptavku reagovalo zvySovanim vykonnosti stavajicich dopravnich koridori a dopravnich
uzl( to zejména na ukor centralnich pobytovych prostor a obecné kvality mobility, tedy
prostupnosti Uzemi také pro dalsi dopravni systémy.

V této koncepci jsou navriena takova opatfeni, kterd povedou k vyraznému zklidnéni
automobilové dopravy na Uzemi SirSiho centra mésta a ke znatelnému vymisténi zbytné
automobilové dopravy z centra mésta.

Navrhy sméfujici k oZiveni centra mésta jsou uvazovany zejména v horizontu do roku 2035,
kdy je predpokladana vystavba tunelu v ose stavajici silnice 1/49 a uzavreni ulice tfida T. Bati
v Useku Dlouhda-Gahurova pro individudlni automobilovou dopravu. Bude posilena pobytova
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funkce a ulice bude funkéné pfi€lenéna k p&sim zénam na namésti Miru a v ulici Skolni.
Soucasti koncepce je navrh na prestavbu kfizovatky Stefanikova-Gahurova na okruzni, navrh
také predkladd namét, aby také kfizovatka tfida T. Bati-Gahurova byla prebudovdna na
kfizovatku okruzni.

V horizontu do roku 2025 bude na hranici centra mésta omezena nakladni doprava na ulicich
Vodni, Dlouhd a Gahurova, cozZ pfispéje ke zlepseni zivotniho prostfedi a snizeni hluku.

Na ulici Gahurova v Useku Vodni- tfida T. Bati je uvazovano se snizenim poctu jizdnich pruht
ze soucasnych Ctyf na dva, coz pfispéje k lepSimu funkénimu propojeni aredlu Svit a centra
mésta pro pési a cyklistickou dopravu.

Se zfizenim nizkoemisnich zén navrh nepocitd. Regulace dopravy v centru mésta bude
provedena Upravou organizace dopravy vklidu se znatelnéjsi orientaci na rezidentni
parkovani. Tento zplUsob regulace povaZujeme za vhodnéjsi, jelikoz je efektivnéjsi a
jednodussi na kontrolni ¢innosti nez u nizkoemisni zény.

2.4.9. Re3eni krizovych situaci

Krizovy management IAD obsahuje modelovani rtiznych stavli dopravni nabidky a dopravni
poptavky. Jedna se zejména o stavy prirodnich katastrof, povodné, pozary apod., které
mohou ovlivnit dopravni sit v podobé jeji omezené, pripadné rozsahlejsi uzavéry. Soucasné
nelze zodpovédné stanovit, Ze v takové situaci bude dopravni poptavka dosahovat
pramérnych hodnot bézného pracovniho dne. Proto ma mésto Zlin k dispozici Zivy model
dopravy, ktery umoznuje namodelovat tyto neekané stavy dopravy a zaujmout pfislusna
opatreni. Lze tedy predikovat jak dopravni poptavku, jeji zvySenou nebo snizenou potrebou,
ale také zavirat pfislusné mosty, podjezdy a dalsi kritickd mista nebo rozsahlejsi oblasti
dopravni infrastruktury. Vysledkem je sledovani pretizenosti dopravni sité a stav Urovné
provozu v téchto zatéZovacich stavech a ziskani podklad(i pro operativni navrhy k jejich
zvladnuti.

2.4.10. Navrh zklidnénych oblasti

Cilem navrhu zklidnénych oblasti a zén je podpofit sniZzeni emisi hluku v obytné zastavbé a
soucasné zvysit bezpecnost dopravy, predevsim pak u cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné
zény se navrhuji mimo ZAKOS. Jednd se o mistni komunikace s obsluZznou a pobytovou
funkci.

Pési zona

Soucasna pési zona v centru mésta v prostoru nameésti Miru a pfrilehlych ulicich Rasinova a
Soudni a p&si zéna v ulici Skolni budou propojeny o dopravné zklidnénou ¢ast ulice tfida T.
Bati v navrhu horizontu do roku 2035. Po ulici tfida T. Bati se v navrhu predpoklada povoleni
provozu pouze cyklistdm a vozidlim VHD.

Obytné zény, obytné ulice

Kapitola obytné zény je obsaZena v Generelu pési dopravy. Predbéiné je uvazovano
s lokalitami Obeciny, Zalesna, Podvesna nebo Nad Ovcirnou, Letnd, omezené pak v lokalité
Lesni ¢tvrt. V obecné roviné se jednda o lokality, kde pési doprava wvyuziva prostor
komunikace, kde intenzity dopravy jsou sice nizké, nicméné pohyb chodcl neni Zadnym
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opatfenim podporen a chranén. Vzhledem k obvykle stisnénému prostoru komunikace a ne
pfilis ohleduplnym Fidi¢dm povazujeme tuto dopravni situaci za rizikovou.

Z6ny 30

Jedna se o nadvrh zdn se snizenou maximalni dovolenou rychlosti na 30 km/hod a preferenci
prednosti zprava, tzn. nevyznacenych prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je
podporovana udrzitelnost dopravy. Navrh Upravy zon 30 je zobrazen ve vykresové pfriloze.

Stdavajici zony 30 se rozsifuji nebo dopliuji 0 zony v prostoru mezi ul. Gahurova a Pritenskou
prickou, v prostoru Batova aredlu a v lokalité Cigdnov. Naopak redukce je navrZena v lokalité
Jiznich svahl, kde je ze zény 30 vyjmuta ulice Podlesi | a v BartoSoveé Ctvrti, kde jsou vyjmuty
ulice Brouckova a Drevnickd zejména kvuli vedeni MHD a dopravné psychologickém
nepomeéru komunikaci.

DoplInéni zén 30 je navrZeno zejména v lokalité Zlinskych Pasek pfi ulici Pasecky Zleb, v
Jiznich svazich pfi ulicich Lucni, Stfredova a Ceska a v Cepkoveé pfi ulici TyrSovo nabrezi.

2.4.11. Navrhy vyuziti telematickych systému

Kapitola je obsahové reSena ve trech zakladnich rovinach. Pfredné se jedna problematiku
fizeni silniéniho provozu prostfednictvim fidici Ustfedny a svételné signalizacniho zatizeni,
jehoz nedilnou soucasti je uzivatelsky informacni systém tykajici se urovné kvality provozu na
ZAKOS. Dalsi vyznamnou oblasti, ktera uzce souvisi s fizenim silni¢niho provozu, je podpora
MHD ve formé uprednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu, véetné
dispecerského fizeni a informacniho systému pro cestujici. K této problematice pfinalezi také
podpurnd opatieni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuZiti tzv. svételnych zavor. Posledni,
spiSe samostatnou oblasti je organizace statické dopravy ve formé navigacniho a
informacniho systému a rlznych technologickych vybaveni ploch a prostor dopravy v klidu.

Navrh predpoklada vyuZiti dostupnych i vyhledovych telematickych prostifedk( pro fizeni
dopravy na ZAKOS, prednostné na sbérném skeletu mésta. Zakladnim cilem fizeni provozu je
preference vozidel méstské hromadné dopravy v dopravnim proudu, ve druhém poradi se
pak jedna o zajisténi plynulosti provozu automobilové dopravy. Navrh predpoklada trvaly
proces vylepsovani preference MHD a plynulosti automobilové dopravy na pritahu stavajici
silnice 1/49 stim, Ze je nutné zohlednit sniZeni intenzity dopravy v Useku ddlnice D55-
Bfeznicka. V této souvislosti pfipominame zavéry analytické casti, kdy doporucujeme vést
diskusi na téma moZného zvyseni primérné cestovni rychlosti, kterd se promitd také do
hustoty, plynulosti a bezpecnosti provozu. Na plynulost provozu a chovani fidicd na
koordinovanych tazich ma vliv také optimalizace primérné cestovni rychlosti v(ci
rychlostem volné jizdy. Vyraznd redukce volné jizdy z titulu ,nastaveni” systému pusobi
negativné na vnimani kvality provozu. Zjisténa primérna cestovni rychlost kolem 30,7
km/hod. ve Spickovém obdobi zaostdava za moZnostmi takto kvalitné ,vybavené” sbérné
komunikace.

V oblasti centra mésta, kdy dochazi ke zcela novym provoznim podminkam jak v trase
pratahu stavajici silnice 1/49 tak i v konfiguraci a provozu na rozhodujicich kfiZzovatkach
Gahurova-t¥ida T. Bati a Gahurova-Stefanikova, se predpoklada spise plo$né koordinace na
souboru ulic Gahurova, Vodni, Stefanikova a Dlouhd. Vramci této plo$né koordinace
doporucujeme uptednostnéni vozidel MHD na ulicich Stefanikova a Dlouhd vytvorenim
vyhrazenych jizdnich pruhG svyuZitim tzv. svételnych zavor pred zastavkami Skolni a
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Ciganov. V SirSim Uzemi lze pak sledovat ploSnou koordinaci také na skeletu ulic Sokolska,
Dlouh3, tfida T. Bati, Podvesnda XVII, obchvat Zalesné.

V ramci telematickych reSeni doporucujeme stdvajici informacni systém o dobé jizdy mezi
vybranymi misty rozvinout do podoby sdileni informaci o Urovni kvality provozu a zdrZeni na
sbérném skeletu ZAKOS v realném case. Pro splnéni hlavnich cild bude vyuZito stdvajicich i
vyhledovych technologii fizeni dopravy za pomoci Ustfedny pro Ffizeni provozu s predikci
dopravnich zatézi v redlném case.

Telematické prvky tykajici se dopravy v klidu jsou obsaZzeny v kapitole Doprava v klidu. Ve své
podstaté se jednd o navigacni a informacni a technologickd zafizena parkovist, kterd
spolecné v realném Case na stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umozni navadéni
vozidel zakaznikd na kapacitni parkovisté rozhodujicich uzivatelskych skupin.

2.4.12. Vliv na Zivotni prostredi, nizkoemisni zény

Motivaci navrhu je feseni vyhledové dopravni soustavy s co nejméné moznymi negativnimi
dopady na Zivotni prostredi. Jednim ze zakladnich cili, definovanych zadanim, je zvyseni
kvality Zivota ve mésté, konkrétné pak sniZzeni negativnich Gc¢inkd dopravy na Zivotni
prostiedi — snizeni znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotifeby energie.

Negativni vlivy dopravy obsahuji Sirokou Skalu vlivl, od dopravniho hluku pres emise,
prasnost, vibrace po dopravni nehody a napf. "délici "vliv komunikace v méstském prostredi.
ProtoZe doprovodnymi dokumentacemi ke Generelu dopravy pro mésto Zlin jsou hlukova a
emisni studie, je v této kapitole pouze orientacné kvantifikovan hluk ze silni¢ni dopravy.

Mozna opatfeni na omezeni hluku lze obecné rozdélit do tfi zakladnich skupin — omezeni
zdroje, vloZzeni prekazky k Sifeni a opatfeni na chranéném objektu. V tomto zjednoduseném
pfistupu se pojedndva jen o omezeni zdroji z dopravy. Do této skupiny patfi systémové
zmény, které pozitivné ovliviuji dopravni rezim jako napf. dopravni zklidiovani, podpora
verejné hromadné dopravy a cyklistické dopravy, opatfeni na zvySeni bezpecnosti pési
dopravy a dalsi.

DalSimi opatfenimi je zvySovani kvality vozového parku. Jedna se o dlouhodoby proces, kdy
dojde postupné ke zlepSeni technickych parametrl vozidel a k poklesu mérnych emisi
zplodin a hluku a do popredi se dostanou aspekty "prostorové" — zdbor Uzemi pro dopravni
plochy a "délici" efekt dopravy v Uzemi.

Samostatnou kapitolou je vyuzivani tlumivych typld vozovkovych krytQ. Jednd se princip
"drendzinich" Zivicnych smési, v nichZ chybi asfaltova vypli mezer. Smés tvofi pdrovitou
konstrukci, v niz se jednotlivd zrna navzdjem o sebe opiraji a jsou spojena specidlnimi
modifikovanymi asfalty. Porovitost Zivicné vrstvy pfispiva k pohlceni ¢asti hlukové energie.
Podle zahrani¢nich zkuSenosti vykazuji tyto typy Zivicnych krytl pfi rychlostech okolo
50km/hod. utlum 2-3dB(A).

DaleZitym vstupnim predpokladem pro hodnoceni vlivu ndvrhu na Zivotni prostredi, resp. na
uroven hluku z dopravy jsou vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin hluku (vzdalenost
7,5m od osy krajniho jizdniho pruhu) stanovené pro jednotlivé zatéZzovaci stavy. V nasem
pfipadé se jedna o komunikace ZAKOS a to pro vychozi dopravni zatiZzeni reprezentované
rokem 2015 a vyhledovy rok 2035.
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Vychozi predpoklady vypoctu jsou nasledujici:

a) Sbérné komunikace; predpokladana rychlost 50 km/hod., podil ndkladni dopravy 8%
b) Obsluzné komunikace; predpokladana rychlost 40 km/hod., podil ndkladni dopravy 4%.

Orientacni, pfiblizné vysledky vypoctenych hodnot ekvivalentnich hladin hluku Laeq byly
provedeny podle Gcelové publikace pro RSD CR ,Vypocet hluku z automobilové dopravy”
z listopadu 2011 a jsou doloZeny na ndsledujicich obrazcich.
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Obrazek 64: Orientacni vysledky hluku ze silni¢ni dopravy, vychozi stav roku 2015
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Obrazek 65: Orientacni vysledky hluku ze silniéni dopravy, vyhledovy rok 2035

Dle doporucené metodiky vypracovani hlukovych studii a jejich posuzovani podle zadkona
100/2001 Sb., o posuzovani vliv na Zivotni prostfedi (soucast vyse uvedené ucelové
publikace) se pocet osob a velikost Uzemi zasazenych nadmérnym hlukem ze silni¢ni dopravy
zarazuje do sedmi pasem o nasledujicich hodnotach hluku:

. <50 Laeq< 55 dB (pasmo 1)
. <55 Laeq< 60 dB (pasmo 2)
. < 60 Laeq< 65 dB (pasmo 3)
. < 65 Laeq< 70 dB (pasmo 4)
. <70 Laeq< 75 dB (pdsmo 5)
. <75 Laeq< 80 dB (pasmo 6)
. < 80 Laeq (pasmo 7).

Pro Uzemi mésta Zlina bylo orientatnim vypoltem dosazeno hodnot, které se pohybuji
v rozptylu pasem 1 az 4. Pro vyhledovy rok 2035 byla nejvyssi hodnota 68,2 dB vypoctena na
silnici 1/49 pro Usek Louky-Prstné, ktery ma délku zhruba 1400 m. Ve srovnani s vychozim
stavem roku 2015 zde dochazi ke snizeni hlukové zatéze o 1 dB. Vyraznou zménu hlukové
zatéie lze pozorovat na silnici 1/49, ulici tfida T. Bati vuseku Dlouha-Gahurova, kde
zklidnénim dopravy se vychozi hodnota 65,8 dB snizuje na 21,9 dB.

71



Generel dopravy pro m ésto Zlin — Navrhova €ast

Nafizeni vlady ¢islo 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci,
stanovuje hygienické imisni limity hluku a dle tohoto nafizeni Ize za neprekrocitelné pro
denni obdobi a chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni
prostor povaZzovat hodnoty Laeq = 70 dB pro ,starou hlukovou zatéz“, Laeq = 60 dB pro
dalnice, silnice I. a Il. tfidy a MK I. a Il. tfidy, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
prevazujici nad hlukem na ostatnich komunikacich a Laeq = 55 dB na silnicich IlI. tfidy a MK III.
tridy.

Na zakladé srovnani uvedenych hygienickych limitd hluku s vypoctenymi hodnotami
ekvivalentni hladiny hluku z dopravy pro vyhledovy rok 2035 dochdzi v dennim obdobi (6.00-
22.00 hod.) k prekroceni danych hygienickych limitd v trasdch novych staveb Prstenskd
pricka spoleéné s pravobieini komunikaci Cepkov-Pritné, obchvat Zale$né a Pravobieini
komunikace Prstné-Otrokovice.

Pozndmka 1:

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci,
sportu, léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist.
Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych
domd, staveb pro Skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely, jakoZ i funkcné
obdobnych staveb.

Pozndmka 2:
ObtéZovani je definovdno pro oblast hodnot L,, = 45-75 dB pro dopravni zdroje hluku; Ly, -
dlouhodobad ekvivalentni hladina akustického tlaku

Rozvoj nizkoemisnich zén predstavuje v soucasnosti i blizké budoucnosti dllezity krok ke
zlepSeni kvality Zivota a sniZzeni dopadd na Zivotni prostfedi ve mésté. Formou ,ekologizace”
dopravy, resp. opatienimi ke snizovani produkce emisi z dopravy se mésto muze vyrovnat s
doposud nizkou kvalitou vozového parku. Doporucujeme se touto problematikou intenzivné
zabyvat, vtuto chvili napf. formou konceptniho dokumentu, ktery bude obsahovat
technickou, ekonomickou a ekologickou argumentaci zaméru. Vyhledové s dostavbou
dalnice D49, vcetné pfivadéce Frystak a zakladniho komunikacniho systému mésta se
dopravni situace zméni natolik, Ze zamér na vytvofeni nizkoemisni zéony mésta napf. pro
nakladni vozidla mlze byt realizovatelny.

3. Multimodalni dopravni model

Model dopravy je proveden pro potieby této dokumentace. Jedna se o analyticky nastroj k
posouzeni dostupnych dat a navrhi, soucasti je také dodani vlastniho SW Omnitrans, ktery
umoznuje tvorbu multimodalnich dopravnich modelll. Software byl predan objednateli dne
29.3.2016. Bez multimodalniho modelu dopravy nelze kvalitné posoudit navrhovana reseni a
jejich dopady do zmény délby prepravni prace a dalSich predpokladanych sledovanych
indikator( mobility.

3.1. Dopravni maédy a Casy

Model dopravy je proveden pro dopravni médy: silni¢ni automobilova doprava (osobni,
nakladni), vefejnd hromadnda doprava (trolejous MHD, autobus MHD, autobus pfiméstské
dopravy, vlak), cyklistickd doprava, pési doprava (pouze pro pfistupy k ostatnim druhim
dopravy).
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Modelové Casy jsou provedeny pro Spickovou hodinu a 24 hodin béZzného pracovniho dne.
Kalibrace modelu byla provedena pro zjisténi intenzity dopravy prepocitané na 24 hodin dle
jednotlivych dopravnich méda. Model Spickové hodiny je odvozen od modelu 24 hodin za
pouziti pfepoctovych dennich variaci. Pfepoctovy koeficient byl pouzit pro IAD 8%, VHD 10%
a cyklisticka doprava 8% z 24 hodinovych ptrepravnich vztah(.

3.2. Dopravni sit

Dopravni sit je provedena jako hypersit jednotné pro vSechny druhy dopravy v projektu
software Omnitrans. Kazda z linii sité obsahuje rychlosti a kapacity pro jednotlivé druhy
dopravy a modelové Casy.

Modelova sit obsahuje na Uzemi mést silnice I. — lll. tfidy, mistni komunikace I. a Il. tfidy,
zakladni sit cyklostezek véetné sdruzenych, vybrané chodniky v mistech prestupnich uzl(,
vSechny Zeleznicni traté, vSechny kfizovatky komunikaci zadané sité. Mimo mésto je pouzita
sit silnic I. - 111 tfidy a traté SZDC.

3.3. Vypoctové funkce a kalibrace

Model je proveden kapacitné zdvislou metodou. Kalibrace byla provedena na data z
prazkum( dopravy pro jednotlivé dopravni maédy.

Vysledky kalibrace jsou doloZeny v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 9: Vysledek kalibrace dle sc¢itani IAD, osobni vozidla

countnr Model Scitani Rozdil Podil GEH
1430 247,0164 247,02 0 0,999986 6,44E-05
1427 216,2205 218,38 -2 0,990111 0,041434
1764 10387,36 10371,26 16 1,001552 0,044699
378 4074,049 4057,93 16 1,003972 0,071499
1416 1500,786 1489,28 12 1,007726 0,084165
791 8485,671 8454,17 32 1,003726 0,096812
1403 2529,031 2511,37 18 1,007032 0,099504
1426 275,7254 282,82 -7 0,974915 0,120076)
396 1302,745 1319,23 -16 0,987504 0,128773
1796 8289,194 8344 -55 0,993432 0,16998
1763 10842,39 10775,8 67 1,00618 0,181167
663 5046,537 5000 47 1,009307 0,185716
1428 6320,395 6374,19 -54 0,991561 0,190983
1417 258,066 272,08 -14 0,948493 0,243458
316 18500,35 18617,79 -117 0,993692 0,243836
222 12242,3 12343,84 -102 0,991774 0,259034
1723 1761,004 1800 -39 0,978336 0,261392
1423 3435,6 3375,94 60 1,017672 0,28915
1420 1934,815 1886,66 48 1,025524 0,311589
653 6890,53 6789,47 101 1,014885 0,345617|
1409 6971,791 6862,86 109 1,015873 0,370448
610 10746,77 10603,96 143 1,013468 0,39095
1104 3232,733 3320,45 -88 0,973583 0,433425
219 18128,49 18336,76 -208 0,988642 0,436265
1718 9325,1 9479,84 -155 0,983677 0,451364
613 9868,948 9708,96 160 1,016478 0,457368
1717 9868,948 9708,96 160 1,016478 0,457368|
618 10043,32 10210,16 -167 0,983659 0,46894
261 8421,504 8583,05 -162 0,981179 0,495533
1424 6329,118 6189,82 139 1,022504 0,497991
1372 2366,314 2455,88 -90 0,96353 0,515918|
667 3795,914 3683,82 112 1,030429 0,518443
721 4035,758 4167,12 -131 0,968476 0,580159
211 16089,8 16371,34 -282 0,982803 0,625062
1362 2017,455 1918,88 99 1,051371 0,628467
1449 3719,967 3583,58 136 1,038059 0,63836
807 9407,399 9630,2 -223 0,976864 0,645907
990 928,9135 1000 -71 0,928913 0,647427
1418 518,4086 574,59 -56 0,902224 0,67974
1444 1534,79 1439,16 96 1,066448 0,701432
195 4161,403 3997,07 164 1,041113 0,727748
813 3591,721 3750,05 -158 0,95778 0,739127
444 1668,284 1562,67 106 1,067586 0,743219
1419 1367,964 1270,9 97 1,076375 0,755808
304 16356,84 16711,44 -355 0,978781 0,779991
1712 2271,97 2409,34 -137 0,942984 0,803098|
566 6486,678 6725,03 -238 0,964557 0,829468
624 11561,17 11912,45 -351 0,970512 0,917109
1714 7378,399 7662,99 -285 0,962862 0,92819
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487 1937,629 1795,37 142 1,079237 0,931346
387 8291,509 7992,35 299 1,037431 0,93774
672 4758,778 5000 -241 0,951756 0,976739
866 3886,731 3665,92 221 1,060233 1,016322
1445 1533,422 1389,04 144 1,103943 1,068311
1431 1078,266 957,65 121 1,12595 1,069269
312 18500,35 19036,65 -536 0,971828 1,107238|
409 1883,664 1707,66 176 1,103067 1,174777
1446 3900,291 3628,33 272 1,074955 1,253745
596 2760,326 3000 -240 0,920109 1,263157
196 3104,445 2858,63 246 1,085991 1,273309
520 5967,485 5615,23 352 1,062732 1,309219
890 6133,902 5772,75 361 1,062562 1,3239
1453 664,0769 791,18 -127 0,83935 1,332743
640 6604,735 7000 -395 0,943534 1,35551
1425 7245,708 7666,57 -421 0,945104 1,378566)
305 15507,07 14891,01 616 1,041371 1,413379
273 9467,782 9964,93 -497 0,95011 1,426522
1307 1530,348 1338,92 191 1,142972 1,429488|
410 3710,347 3408,16 302 1,088666 1,432654
617 7378,399 7829,46 -451 0,942389 1,463058|
933 1999,302 1768,52 231 1,130495 1,503896
917 1089,056 920 169 1,183757 1,508671
1433 3238,97 2940,97 298 1,101327 1,516297
595 6551,922 7000 -448 0,935989 1,539617
1407 971,6766 805,5 166 1,206303 1,576756)
454 1377,771 1596,68 -219 0,862897 1,60554
259 8386,469 8973,27 -587 0,934606 1,781474]
442 4853,696 4421,3 432 1,097798 1,795909
521 8526,94 7947,6 579 1,072895 1,805457
1422 2499,733 2187,38 312 1,142798 1,824958|
226 16404,09 15585,53 819 1,052521 1,830651
372 10016,07 9370,65 645 1,068876 1,854167
206 3762,004 4185,02 -423 0,898921 1,898078|
1421 1131,768 916,48 215 1,234908 1,902784]
523 4815,793 4351,49 464 1,1067 1,939732
1414 6553,764 7125,99 -572 0,919699 1,956989
1450 643,4296 832,35 -189 0,773028 1,967108|
1432 3327,37 2930,23 397 1,135532 2,008169
1120 6774,819 6186,24 589 1,095143 2,067972
285 14829,19 13951,26 878 1,062928 2,070003
620 8941,351 8258,01 683 1,082749 2,084208
227 13832,1 12975,71 856 1,065999 2,092186
216 5975,21 5411,17 564 1,104236 2,114354
1168 4085,585 3601,48 484 1,134418 2,208611
205 4231,662 4764,98 -533 0,888075 2,249087
284 14820,43 13836,7 984 1,071095 2,324435
875 5466,103 6093,16 -627 0,897088 2,332932
692 2455,83 2885,48 -430 0,851099 2,351533
1406 321,0686 490,46 -169 0,654628 2,378479
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1713 6890,53 6205,93 685 1,110314 2,392874
927 6800,915 7519,79 -719 0,904402 2,402875
239 14736,72 13722,14 1015 1,073937 2,405671

1439 1674,119 1331,76 342 1,257073 2,49779
386 4585,317 5216,06 -631 0,879077 2,548408
772 7001,222 7782,92 -782 0,899562 2,571585

1384 4965,396 4344,33 621 1,14296 2,574714

1792 474,1698 700 -226 0,677385 2,636189
443 1780,166 2198,12 -418 0,809858 2,650578
367 3358,519 2828,2 530 1,187511 2,696915
977 2443,402 1985,11 458 1,230865 2,754693

1410 3883,288 4519,75 -636 0,859182 2,777246

1358 1600,487 2035,23 -435 0,786391 2,884012
666 2157,563 2665,31 -508 0,809498 2,924516
247 14240,85 13027,62 1213 1,093127 2,93881

1408 5249,574 6073,47 -824 0,864345 3,097067

1171 6421,627 5570,48 851 1,152796 3,108975
621 6001,3 5173 828 1,16012 3,134279

1415 3323,799 4000 -676 0,83095 3,160585
567 4909,103 4134,9 774 1,187236 3,256376
355 6104,853 5228,59 876 1,167591 3,292406

1024 2482,949 1933,2 550 1,284373 3,309045
612 11220,63 10011,47 1209 1,120777 3,319306

1402 3450,781 2792,4 658 1,235776 3,332992
275 11810,71 10562,79 1248 1,118143 3,337168

1172 6667,875 5720,84 947 1,165541 3,403399

1124 3707,629 3007,2 700 1,232917 3,419061
298 16669,67 15107,6 1562 1,103396 3,505114

1716 5412,475 6406,41 -994 0,844853 3,65704
664 3563,08 4394,45 -831 0,810814 3,727907
665 2312,07 2992,88 -681 0,772523 3,738913

1405 2776,323 2117,57 659 1,311089 3,766649
220 16089,8 17837,35 -1748 0,902028 3,795045
641 2303,748 3000 -696 0,767916 3,824149
395 6186,381 5151,62 1035 1,200861 3,887153
564 2057,432 1478,54 579 1,39153 3,894066
960 1942,212 2613,4 -671 0,743174 3,977692
262 10243,51 8867,66 1376 1,155154 3,980954
980 7160,281 8423,74 -1263 0,850012 4,048381
297 15924,99 14158,9 1766 1,124734 4,07292
928 4199,232 5223,22 -1024 0,803955 4,219615
276 13312,22 11615,31 1697 1,146092 4,299107
711 2684,901 3578,21 -893 0,750347 4,515095
311 14654,42 16684,59 -2030 0,878321 4,587228
212 16449,84 14402,34 2048 1,142165 4,662739

1715 6988,139 5667,14 1321 1,233098 4,697067
223 18128,49 15918,47 2210 1,138834 4,790897

1429 7228,356 8756,68 -1528 0,825468 4,835247

1316 2861,938 1974,37 888 1,449545 5,105103
616 11594,14 9669,58 1925 1,199032 5,279246
630 7836,917 6098,53 1738 1,28505 5,890415
745 2896,702 4143,85 -1247 0,699036 5,945313
235 16444,82 13829,54 2615 1,189108 6,012294
319 6551,786 4734,55 1817 1,383824 6,842185
746 3295,643 4858,06 -1562 0,678387 6,921171
709 1489,583 2636,67 -1147 0,564949 7,142963

1711 1277,496 2391,44 -1114 0,534195 7,356199
215 16855,85 13639,8 3216 1,235784 7,366547
234 16044 12583,7 3460 1,274983 8,180517
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Tabulka 10: Vysledek kalibrace dle scitani IAD, nakladni vozidla

countnr Model Scitani Rozdil Podil GEH|
1171 608,8207 608,6 0 1,000363 0,00253
1414 1147,016 1147,39 0 0,999674 0,003125
1797 1147,016 1147,39 0 0,999674 0,003125
1764 973,3504 971,97 1 1,00142 0,012519
1405 224,6495 225,54 -1 0,996052 0,016788
1358 518,8188 517,31 2 1,002917 0,01875
1446 325,2978 323,99 1 1,004036 0,020529
262 2733,634 2738,7 -5 0,99815 0,027391
1712 437,1186 434,97 2 1,00494 0,029103
1402 275,7721 273,87 2 1,006945 0,032453
1427 22,09207 21,48 1 1,028495 0,03709
1444 230,5086 232,7 -2 0,990583 0,040728
692 376,6378 379,48 -3 0,99251 0,041344
1429 1572,656 1578,78 -6 0,996121 0,043637
206 328,735 325,78 3 1,00907 0,046201
1796 686,5459 691 -4 0,993554 0,048003
1172 649,05 644,4 5 1,007216 0,051718
1421 42,35498 41,17 1 1,028783 0,051863
395 656,6736 651,56 5 1,007848 0,056552
1716 501,9158 506,57 -5 0,990812 0,058623
1316 473,4028 477,93 -5 0,990527 0,058712
1711 672,1849 665,88 6 1,009468 0,068944
1416 149,1108 152,15 -3 0,980025 0,070041
1417 65,98212 68,02 -2 0,97004 0,070418
1445 267,8002 272,08 -4 0,98427 0,073678
1430 15,00179 16,11 -1 0,93121 0,079473
1426 58,66236 60,86 -2 0,96389 0,080407
454 37,5733 39,38 -2 0,954121 0,082382
1449 471,8204 465,4 6 1,013795 0,083888
409 224,4371 229,12 -5 0,979561 0,087956
890 1651,982 1637,85 14 1,008628 0,098553
977 203,9826 209,43 -5 0,973989 0,107166
1428 1706,479 1725,56 -19 0,988942 0,13028]
1424 1707,773 1687,97 20 1,011732 0,135936
442 448,7206 438,55 10 1,023192 0,136578
1307 220,2724 213,01 7 1,034094 0,139558
927 722,3145 735,69 -13 0,981819 0,140117
212 2316,643 2291,2 25 1,011105 0,149925
1433 275,1365 284,61 -9 0,966714 0,160168
807 1560,037 1537,61 22 1,014586 0,161181
1403 236,1697 227,33 9 1,038885 0,164237
1422 237,2901 247,02 -10 0,960611 0,17685
1713 498,6724 513,73 -15 0,97069 0,189295
1431 76,02941 82,34 -6 0,923359 0,200583
196 391,9513 377,69 14 1,037759 0,205624
1362 301,3942 288,19 13 1,045818 0,21752]
1419 194,9352 205,85 -11 0,946977 0,218083
1439 146,2242 155,73 -10 0,93896 0,218815
667 451,6649 434,97 17 1,038382 0,22427|
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1453  149,1869 139,62 10|  1,068521  0,225179
523  218,3193 230,91 -13|  0,945474|  0,237615
711|  608,2225 585,33 23 1,03911|  0,265053
216|  394,4858 413,49 -19 0,95404 0,26743

1438 79,0036 87,71 9|  0,900737 0,26972
813|  867,9172 896,79 -29]  0,967804|  0,274925

1715|  398,8492 418,86 -20  0,952226]  0,279915
487|  184,6114 170,05 15 1,08563|  0,309283

1450  197,0654 180,79 16|  1,090024]  0,334912

1432|  189,5003 207,64 -18|  0,912639]  0,364098
195  479,0441 449,29 30|  1,066225 0,39062

1168 340,18 315,04 25|  1,079799]  0,392855
866 712,193 674,83 37| 1,055367]  0,401291

1763|  614,7266 579,96 35|  1,059947|  0,402342
410  383,4916 413,49 30|  0,927451]  0,425044

1714|  871,1981 916,48 45| 0,950592]  0,428391]
367|  305,2416 332,94 -28|  0,916807|  0,438574
709|  289,7037 316,83 27|  0,914382]  0,440578
1024|  287,7471 261,34 26|  1,101045|  0,450776
933|  215,0255 191,53 23|  1,122673] 0466106
746|  1782,398 1711,24 71|  1,041583|  0,481554

1418 91,8808 109,19 -17|  0,841476| 0488273

1410  372,9789 340,1 33|  1,006674|  0,492502

1406|  96,32933 114,56 -18|  0,840864|  0,502152
387  999,3073 943,33 56 1,05934|  0,508015

1423 435,7311 474,35 -39|  0,918586|  0,512059

1420  286,6203 322,2 -36| 0,889573]  0,576789
666|  319,0869 282,82 36| 1,128233]  0,591297
318  2066,669 1972,58 94|  1,047699]  0,592176

1124|  342,2948 304,3 38 1,12486]  0,597679
396|  193,0059 164,68 28|  1,172006 0,59909
444|  197,4111 168,26 29|  1,173251]  0,609776
980|  1138,629 1065,05 74|  1,060085|  0,626962
770  1917,848 1820,43 97|  1,053514]  0,637327
205|  257,2631 295,35 38|  0,871045|  0,648075
610  1079,634 1002,4 77| 1,077049]  0,677059
247 2978,91 3111,02 -132|  0,957535|  0,677159

1409 1281,47 1369,35 -88]  0,935823] 0,682749
721  421,3219 372,32 49| 1,131612|  0,695762
928|  426,5914 479,72 -53|  0,889251 0,70591
211  2010,823 2124,73 -114 0,94639]  0,708509
273| 2974174 2837,15 137|  1,048296|  0,718982
443|  189,1745 155,73 33|  1,214759]  0,720336
564|  167,5689 136,04 32|  1,231762]  0,723789
378|  273,6154 322,2 -49 0,84921|  0,796164
520 554,993 490,46 65  1,131576|  0,798342
372  801,2231 723,16 78|  1,107947]  0,799758
613|  960,4427 1050,73 -90|  0,914072]  0,805308

1717  960,4427 1050,73 -90|  0,914072]  0,805308
621|  390,7249 450 -59|  0,868278] 0,817722
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664 401,9774 343,68 58 1,169627 0,853965
304 3151,011 2982,14 169 1,056628 0,862531
355 439,6875 506,57 -67 0,86797 0,869697
665 301,7298 250,6 51 1,204029 0,870231
1372 204,6085 162,89 42 1,256115 0,870485
1407 116,109 152,15 -36 0,763122 0,880195
1384 352,9566 295,35 58 1,195045 0,904986
1415 333,5893 396 -62 0,842397 0,92423
323 395,9253 332,94 63 1,189179 0,933202
319 448,183 524,47 -76 0,854545 0,978435
567 491,0531 576,38 -85 0,851961 1,044662
297 3086,691 2864 223 1,077755 1,154727|
616 843,3147 726,74 117 1,160408 1,176812
298 3153,929 2915,91 238 1,081628 1,222032
960 235,3627 171,84 64 1,369662 1,259168|
276 2994,485 2754,81 240 1,087003 1,264375
618 1108,967 964,81 144 1,149415 1,266236)
1120 429,4132 528 -99 0,813283 1,274468)
239 2920,968 3171,88 -251 0,920895 1,285796)
1408 1049,92 1204,67 -155 0,871541 1,30364
620 1148,801 996,29 153 1,153079 1,317163
305 2932,215 2681,42 251 1,093531 1,338929
875 1848,595 1628,9 220 1,134873 1,490209
324 320,3591 232,7 88 1,376704 1,490978|
1425 1575,54 1807,9 -232 0,871475 1,59787|
791 1646,717 1888,45 -242 0,871994 1,626265
566 846,0109 1029,25 -183 0,821968 1,692572
285 3262,995 2923,07 340 1,11629 1,728764
624 1137,325 939,75 198 1,210243 1,734071
612 924,4601 744,64 180, 1,241486 1,760585
235 2562,737 2253,61 309 1,13717 1,781716)
745 954,8035 769,7 185 1,240488 1,782964
1718 724,3142 905 -181 0,800347 1,79053
259 2924,582 2584,76 340 1,131471 1,831306
215 1821,744 1553,72 268 1,172505 1,845297|
772 1542,595 1294,17 248 1,191957 1,865711
234 2240,654 1933,2 307 1,159039 1,90358
261 3110,272 2744,07 366 1,133452 1,91444
311 2271,986 2649,2 -377 0,857612 2,150864
617 871,1981 651,56 220 1,337096 2,251397
284 3402,059 2937,39 465 1,158191 2,334414
521 832,7021 596,07 237 1,396987 2,504103
1104 233,1693 390,22 -157 0,597533 2,516056
386 985,7909 717,79 268 1,37337 2,597257
653 498,6724 307,88 191 1,619697 2,687229
223 2117,696 2595,5 -478 0,815911 2,783891
226 2691,689 3236,32 -545 0,831713 2,829489
227 2241,343 2770,92 -530 0,80888 2,992074
275 3219,135 2606,24 613 1,235164 3,212063
222 2074,665 2685 -610 0,772687 3,538673
607 704,0575 406,33 298 1,732723 3,573894
312 2328,326 2992,88 -665 0,777955 3,644059
630 400,0116 714,21 -314 0,560076 3,765114
316 2328,326 3207,68 -879 0,72586 4,727436
219 2117,696 2978,56 -861 0,71098 4,823575
220 2010,823 2872,95 -862 0,699916 4,934621
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Tabulka 11: Vysledek kalibrace dle scitani cyklistt

countnr Model Scitani Rozdil Podil GEH
1605 12,98429 13 0 0,998791 0,001233
1699 11,36224 11 0 1,032931 0,030641
1701 11,36224 11 0 1,032931 0,030641
1585 57,83414 59 -1 0,98024 0,043144
1603 10,47897 11 -1 0,952633 0,04497
1781 10,47897 11 -1 0,952633 0,04497
1119 29,90392 29 1 1,03117 0,047111
1615 132,1999 130 2 1,016922 0,054343
1635 35,16608 34 1 1,034296 0,056084
1630 154,4267 157 -3 0,983609 0,058329
1578 116,6296 119 -2 0,980081 0,061768
1673 469,6588 464 6 1,012196 0,074078
1763 206,0003 202 4 1,019803 0,079217
565 102,1454 99 3 1,031772 0,088712
1581 186,5012 191 -4 0,976446 0,092618
334 568,0982 576 -8 0,986282 0,093445
1586 53,50051 56 -2 0,955366 0,095544
1556 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1677 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1682 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1683 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1684 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1685 193,1416 198 -5 0,975462 0,098263
1600 49,2467 52 -3 0,947052 0,109452
216 56,93252 54 3 1,054306 0,111371
667 194,6746 189 6 1,030024 0,115882
1589 140,0253 135 5 1,037224 0,121208
1697 140,0253 135 5 1,037224 0,121208
1548 131,6227 137 -5 0,96075 0,131235
1374 57,65217 54 4 1,067633 0,138254
1643 470,5742 482 -11 0,976295 0,14808
1637 65,47361 70 -5 0,935337 0,155555
1766 900,8652 884 17 1,019078 0,159679
668 198,0991 189 9 1,048144 0,18499
1659 788,3405 807 -19 0,976878 0,186867
1618 133,8941 142 -8 0,942917 0,195203
1602 36,15886 32 4 1,129964 0,201499
1782 36,15886 32 4 1,129964 0,201499
1764 262,8838 275 -12 0,955941 0,20897
929 73,18819 67 6 1,092361 0,209058
1622 87,0697 80 7 1,088371 0,218782
1596 290,2169 306 -16 0,948421 0,258553
1580 206,9487 194 13 1,066746 0,258667
960 55,78329 49 7 1,138434 0,265066
1583 84,40929 76 8 1,110649 0,265586
1700 37,57269 32 6 1,174146 0,267242
1702 37,57269 32 6 1,174146 0,267242
1785 600,7261 576 25 1,042927 0,288322
1557 358,8411 338 21 1,06166 0,315801
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1676|  358,8411 338 21 1,06166|  0,315801
1678|  358,8411 338 21 1,06166|  0,315801
1679]  358,8411 338 21 1,06166|  0,315801
1680]  358,8411 338 21 1,06166|  0,315801
1681]  358,8411 338 21 1,06166|  0,315801
1623|  99,00618 88 11 1,12507|  0,321935
1412|  108,1314 121 -13|  0,893648|  0,340055

441  119,1315 133 -14|  0,895726|  0,349362
1173|  33,92097 27 7| 1,256332]  0,354686
1375|  41,46797 50 9|  0,829359|  0,356844
1563|  898,7905 941 42| 0,955144|  0,393628
1674|  898,7905 941 42| 0,955144|  0,393628
1631]  129,5196 146 -16 0,88712|  0,397148

959|  70,51064 83 -12|  0,849526|  0,403209
1579]  180,6947 162 19|  1,115399|  0,403947
1634|  42,17885 52 -10|  0,811132|  0,404805

442|  116,9353 133 -16|  0,879213|  0,406461
1776|  266,5262 243 24|  1,096815| 041689

333 53,4467 65 -12|  0,822257| 0424624

664 53,4467 65 -12|  0,822257| 0424624
1570]  499,3346 466 33|  1,071533]  0,429157

808|  99,58953 85 15|  1,171642|  0,429534
1636]  55,78329 68 -12|  0,820342] 0439221
1568]  207,3321 185 22|  1,120714]  0,450986

523|  74,63988 61 14|  1,223605|  0,468465
1609|  44,20068 56 -12|  0,789298 0,4715
1587|  82,86049 99 -16|  0,836975 0,47872
1559  49,67662 38 12|  1,307279 0,49881
1775|  462,4893 502 -40|  0,921293|  0,508892
1567|  434,9066 398 37 1,09273|  0,511524
1601]  63,91515 50 14  1,278303|  0,521503
1604|  42,57854 31 12|  1,373501  0,539931
1644]  63,33947 49 14  1,292642|  0,541162
1774  1097,507 1034 64|  1,061419 0,55022
1606|  63,68184 49 15|  1,299629 0,55324
1625 107,366 88 19|  1,220068 0,55421
1584|  70,98895 54 17 1,31461  0,607842

383 364,069 324 40 1,12367|  0,611015

871|  117,5056 95 23|  1,236901| 0,617539
1672|  490,2644 443 47| 1,106692 0,61886
1561|  849,1138 916 -67 0,92698 0,63681
1052|  131,2078 106 25 1,23781  0,654683
1689  704,2795 643 61|  1,095302 0,6678
1690  704,2795 643 61|  1,095302 0,6678
1666|  204,0852 171 33|  1,193481] 0,683327
1607|  31,80662 47 -15|  0,676737|  0,684594)
1591|  219,8854 185 35 1,18857|  0,693486
1624  115,7776 90 26|  1,286418|  0,718792
1558  74,57751 54 21|  1,381065|  0,725889
1574 710,056 643 67|  1,104286|  0,729189
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1695|  165,7464 133 33|  1,246213 0,75783
1696|  165,7464 133 33|  1,246213 0,75783
1569|  144,7086 180 -35|  0,803937|  0,783396

319 71,6993 50 22|  1,433986| 0,786795
1621 43,5437 27 17 1,61273|  0,787886,
1663 43,5437 27 17 1,61273|  0,787886
1599  77,06197 54 23|  1,427074|  0,805783

196|  52,67477 77 24|  0,684088|  0,854455

199  52,67477 77 24|  0,684088|  0,854455
1608|  105,6701 76 30| 1,390397|  0,880517
1667|  246,6116 200 47| 1,233058|  0,882245
1355  280,6585 230 51|  1,220254 0,8967,
1356|  280,6585 230 51|  1,220254 0,8967,
1357|  280,6585 230 51|  1,220254 0,8967,
1358|  280,6585 230 51|  1,220254 0,8967,

928|  65,47361 95 -30|  0,689196|  0,932328
1495 254,064 203 51|  1,251547|  0,955403
1620  63,89181 38 26|  1,681363|  1,026013
1662|  63,89181 38 26|  1,681363|  1,026013

318  117,5521 81 37 1,45126|  1,037611]
1577|  255,6314 200 56|  1,278157|  1,042493
1664|  255,6314 200 56|  1,278157|  1,042493
1546|  179,0955 133 46|  1,346583|  1,043697
1686|  179,0955 133 46|  1,346583|  1,043697
1493|  558,3152 464 94|  1,203265|  1,179911
1390  70,89941 112 -41 0,63303|  1,215631
1397|  70,89941 112 -41 0,63303|  1,215631
1398|  70,89941 112 -41 0,63303|  1,215631
1399|  70,89941 112 -41 0,63303|  1,215631
1595|  554,3884 662 108|  0,837445|  1,234193
1549 79,4025 124 45| 0,640343|  1,250813

94|  68,31775 36 32|  1,897715|  1,265674
1597|  705,1738 590 115 1,19521|  1,280117,
1571|  397,1887 493 -96|  0,805656|  1,284505
1588  151,3114 99 52|  1,528398|  1,322563
1698|  151,3114 99 52|  1,528398|  1,322563
1626|  144,4536 92 52|  1,570147|  1,364464
1027|  107,0378 164 -57|  0,652669]  1,383987
1075  185,3622 124 61|  1,494857|  1,395492
1619|  210,4109 144 66|  1,461187 1,41106

215|  96,98553 52 45|  1,865106|  1,474215
1560|  1050,071 887 163|  1,183845 1,48205
1768|  386,6348 288 99|  1,342482|  1,518993
1566|  474,4291 362 112|  1,310578|  1,554978
1572|  259,5737 178 82|  1,458279]  1,559857
1668|  259,5737 178 82|  1,458279]  1,559857
1670|  259,5737 178 82|  1,458279]  1,559857

983|  65,61282 27 39|  2,430104 1,60493
1582|  207,1672 133 74|  1,557648|  1,608516
1692|  207,1672 133 74|  1,557648|  1,608516
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1693 207,1672 133 74 1,557648 1,608516)
1694 207,1672 133 74 1,557648 1,608516)
1576 255,8297 171 85 1,49608 1,642406)
1665 255,8297 171 85 1,49608 1,642406)

982 321,2442 225 96 1,427752 1,64718

384 314,4341 427 -113 0,73638 1,653601
1492 579,0648 443 136 1,307144 1,70242
1562 1124,648 929 196 1,210601 1,726922
1675 1124,648 929 196 1,210601 1,726922
1688 791,1633 628 163 1,259814 1,732472
1691 791,1633 628 163 1,259814 1,732472
1642 569,2465 432 137 1,3177 1,734965
1614 125,2612 65 60 1,927095 1,747521
1786 456,0312 598 -142 0,7625%4 1,749147|
1575 794,778 628 167 1,26557 1,768602
1316 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1317 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1321 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1322 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1627 267,2465 171 96 1,562845 1,839017
1708 477,9093 338 140 1,413933 1,959231
1641 479,2284 338 141 1,417835 1,976106)
1706 479,2284 338 141 1,417835 1,976106)
1490 317,9982 205 113 1,551211 1,97643

925 324,1475 205 119 1,581207 2,071841
1391 46,37269 112 -66 0,414042 2,085953
1392 46,37269 112 -66 0,414042 2,085953

392 239,4952 371 -132 0,64554 2,128925
1547 48,25017 117 -69 0,412395 2,139246
1687 48,25017 117 -69 0,412395 2,139246
1323 343,0844 212 131 1,618323 2,22552
1353 343,0844 212 131 1,618323 2,22552

439 419,355 598 -179 0,701263 2,240344

226 90,39663 29 61 3,117125 2,247546

230 90,39663 29 61 3,117125 2,247546

564 131,472 52 79 2,528307 2,346871
1592 171,2155 301 -130 0,568822 2,388982
1639 594,5508 403 192 1,475312 2,42592

522 27,39728 97 -70 0,282446 2,496208
1100 241,2997 121 120 1,994212 2,528078
1598 185,0501 81 104 2,284569 2,551648
1765 1146,876 860 287 1,333576 2,561495

303 133,6374 47 87 2,843348 2,578466

304 133,6374 47 87 2,843348 2,578466
1553 1013,249 743 270 1,363727 2,579476
1593 300,0266 482 -182 0,622462 2,602898
1638 622,2441 407 215 1,528855 2,683688
1594 376,2307 587 -211 0,640938 2,716453
1707 643,05%94 412 231 1,560824 2,845413
1640 644,3196 412 232 1,563883 2,859224
1705 644,3196 412 232 1,563883 2,859224
1352 422,2995 234 188 1,804699 2,940073
1354 422,2995 234 188 1,804699 2,940073
1552 968,4414 670 298 1,445435 2,949196
1590 319,2042 153 166 2,086302 3,059406
1554 922,4654 608 314 1,517213 3,215297
1573 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1669 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1671 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1555 1132,973 760 373 1,490754 3,42898
1645 180,9604 50 131 3,619208 3,44692
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1693 207,1672 133 74 1,557648| 1,608516
1694 207,1672 133 74 1,557648| 1,608516
1576 255,8297 171 85 1,49608 1,642406
1665 255,8297 171 85 1,49608 1,642406

982 321,2442 225 96 1,427752 1,64718|

384 314,4341 427 -113 0,73638 1,653601
1492 579,0648 443 136 1,307144 1,70242
1562 1124,648) 929 196 1,210601 1,726922
1675 1124,648| 929 196 1,210601 1,726922
1688 791,1633 628| 163 1,259814 1,732472
1691 791,1633 628| 163 1,259814 1,732472
1642 569,2465 432 137 1,3177 1,734965
1614 125,2612 65 60 1,927095 1,747521
1786 456,0312 598 -142 0,762594 1,749147|
1575 794,778 628 167| 1,26557 1,768602
1316 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1317 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1321 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1322 122,8184 205 -82 0,599114 1,815591
1627 267,2465 171 96 1,562845 1,839017|
1708 477,9093 338 140 1,413933 1,959231
1641 479,2284 338 141 1,417835 1,976106
1706 479,2284 338 141 1,417835 1,976106
1490 317,9982 205 113 1,551211 1,97643

925 324,1475 205 119 1,581207| 2,071841
1391 46,37269 112 -66 0,414042 2,085953
1392 46,37269 112 -66 0,414042 2,085953

392 239,4952 371 -132 0,64554 2,128925
1547 48,25017 117| -69 0,412395 2,139246)
1687 48,25017 117| -69 0,412395 2,139246)
1323 343,0844 212 131 1,618323 2,22552
1353 343,0844 212 131 1,618323 2,22552

439 419,355 598| -179 0,701263 2,240344

226 90,39663 29 61 3,117125 2,247546)

230, 90,39663 29 61 3,117125 2,247546)

564 131,472 52 79 2,528307 2,346871
1592 171,2155 301 -130 0,568822 2,388982
1639 594,5508 403 192 1,475312 2,42592

522 27,39728 97 -70 0,282446 2,496208)
1100 241,2997 121 120 1,994212 2,528078)
1598 185,0501 81 104 2,284569 2,551648
1765 1146,876) 860 287, 1,333576 2,561495

303 133,6374 47 87 2,843348 2,578466)

304 133,6374 47 87 2,843348 2,578466)
1553 1013,249 743 270 1,363727| 2,579476)
1593 300,0266 482 -182 0,622462 2,602898)
1638 622,2441 407 215 1,528855 2,683688)
1594 376,2307 587 -211 0,640938 2,716453
1707 643,0594 412 231 1,560824 2,845413
1640 644,3196 412 232 1,563883 2,859224
1705 644,3196 412 232 1,563883 2,859224
1352 422,2995 234 188 1,804699 2,940073
1354 422,2995 234 188| 1,804699 2,940073|
1552 968,4414 670 298 1,445435 2,949196
1590 319,2042 153 166 2,086302 3,059406
1554 922,4654 608 314 1,517213 3,215297
1573 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1669 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1671 387,4802 187 200 2,072087 3,345754
1555 1132,973 760 373 1,490754 3,42898)
1645 180,9604 50 131 3,619208 3,44692

393 186,1375 405 -219 0,459599 3,600702
1436 33,64331 248 -214 0,135659 5,109134
1435 44,83776 274 -229 0,163641 5,133554
1767 883,8871 248| 636) 3,564061 7,56029
1778 150,3212 1034 -884 0,145378 10,27116
1777 125,2584 1034 -909 0,12114 10,67604]
1779 6,889235 1034 -1027 0,006663 12,7343
1780 5,963072 1034 -1028 0,005767 12,75146
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Tabulka 12: Vysledek kalibrace dle scitani VHD

countnr Model Scitani Rozdil Podil GEH
1052 743,21 745 -2 0,997597 0,01856
980 715,6661 718 -2 0,99675 0,024655
891 441,7972 444 -2 0,995039 0,029606
930 779,3142 783 -4 0,995293 0,0373
759 275,2083 273 2 1,008089 0,037726
777 188,6156 186 3 1,014063 0,054056
880 1798,51 1809 -10 0,994201 0,069858
288 7887,307 7862 25 1,003219 0,080661
586 722,6997 732 -9 0,987295 0,097538
791 1486,095 1500 -14 0,99073 0,10178
1743 823,2162 837 -14 0,983532 0,135315
1739 779,1058 793 -14 0,982479 0,140169
904 221,5396 213 9 1,040092 0,163864
576 3554,031 3590 -36 0,989981 0,170223
866 1959,669 1988 -28 0,985749 0,180366
406 3621,455 3580 41 1,01158 0,195401
307 9812,792 9883 -70 0,992896 0,200106
513 2971,05 2924 47 1,016091 0,245116
251 6568,345 6498 70 1,010826 0,246158
642 4351,19 4288 63 1,014736 0,27194
283 7128,645 7214 -85 0,988168 0,285086
1745 856,4384 822 34 1,041896 0,336241
1261 674,0054 643 31 1,04822 0,341747,
370 3753,069 3830 -77 0,979914 0,353377,
229 9993,819 10124 -130 0,987141 0,367126
1075 617,4545 651 -34 0,948471 0,376754
242 8195,684 8069 127 1,0157 0,397336
1748 1042,607 1089 -46 0,957398 0,40194
345 1224,018 1281 -57 0,955518 0,4554
784 249,6995 276 -26 0,904709 0,458833
1744 766,763 816 -49 0,939661 0,495043
1740 910,6901 856 55 1,06389 0,520461
958 581,3511 629 -48 0,924247 0,547844
213 13904,32 14141 -237 0,983263 0,565307
247 7807,111 7621 186 1,024421 0,599345
1760 1091,952 1023 69 1,067402 0,599732
203 3114,707 3237 -122 0,96222 0,613786
248 7324,985 7513 -188 0,974975 0,617398
1046 806,3708 878 -72 0,918418 0,698121
530 906,252 987 -81 0,918188 0,742315
349 3138,791 2990 149 1,049763 0,760239
927 468,3198 533 -65 0,878649 0,817608
702 189,3471 232 -43 0,816151 0,831167
280 6502,905 6268 235 1,037477 0,831461
790 322,7924 380 -57 0,849454 0,863177
1759 1239,342 1132 107 1,094825 0,881726
813 2340,489 2189 151 1,069205 0,90036
801 1616,149 1747 -131 0,925099 0,902536
597 3245,554 3432 -186 0,945674 0,912648
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284 7573,947 7284 290 1,039806 0,951478
1081 664,1808 766 -102 0,867077 1,076946
330 2463,289 2659 -196 0,926397 1,093813
318 14078,99 14547 -468 0,967828 1,10645
1763 9719,82 10111 -391 0,961311 1,111133
757 274,8504 346 -71 0,794365 1,142192
1007 565,1647 666 -101 0,848596 1,149514
1746 724,536 839 -114 0,863571 1,157911
669 833,4648 956 -123 0,871825 1,158669
1095 927,2006 1057 -130 0,8772 1,165574
199 2825,134 3049 -224 0,926577 1,168359
1162 621,4305 730 -109 0,851275 1,181329
648 1189,26 1339 -150 0,88817 1,191209
1107 365,3225 461 -96 0,792457 1,331359
1775 7363,677 7787 -423 0,945637 1,375675)
1032 1005,865 1167 -161 0,861924 1,382714
529 1060,291 1226 -166 0,864838 1,386244
333 2161,981 2399 -237 0,901201 1,403827
534 663,6468 798 -134 0,831638 1,405682
890 1755,986 1547 209 1,135091 1,454533
1764 8992,064 9502 -510 0,946334 1,49989
662 2100,861 2355 -254 0,892085 1,522878
704 198,9218 287 -88 0,693107 1,598252
1747 944,851 1127 -182 0,838377 1,600692
527 1257,369 1468 -211 0,856518 1,613876)
341 861,7994 1038 -176 0,83025 1,617013
1737 776,059 619 157 1,25373 1,682002
383 8290,878 8844 -553 0,937458 1,690211
1776 7236,305 7794 -558 0,928446 1,819587
421 2766,038 3125 -359 0,885132 1,870739
565 3017,23 3398 -381 0,887943 1,901589
560 807,1072 1014 -207 0,795964 1,939268
1393 112,3489 198 -86 0,567419 1,944767
748 309,1938 447 -138 0,691709 2,004528
897 221,5384 344 -122 0,644007 2,059818
392 8242,17 8961 -719 0,919782 2,192209
651 250,4539 396 -146 0,632459 2,289769
1738 968,6715 727 242 1,332423 2,347549
557 649,5073 882 -232 0,736403 2,376346
522 4155,649 4727 -571 0,87913 2,424888
1010 593,3452 823 -230 0,720954 2,440905
555 534,8309 759 -224 0,704652 2,492856
1735 750,8667 527 224 1,424794 2,504994
435 588,5931 840 -251 0,700706 2,66062
673 1841,73 2271 -429 0,810977 2,677476
1736 932,9404 665 268 1,402918 2,68113
707 191,9187 360 -168 0,533108 2,861816
1719 2522,184 3079 -557 0,819157 2,975991
430 815,6127 1153 -337 0,707383 3,041645
558 685,1837 1000 -315 0,685184 3,067564
440 962,7024 1350 -387 0,713113 3,221402
719 557,7917 1070 -512 0,521301 5,07817
1720 3989,966 5574 -1584 0,715817 6,478961
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Dopravni mod

Suma cest v matici (ucel celkem)

IAD osobni vozidla

339512

IAD nakladni vozidla 80393
Verejna hromadna doprava 1) 392602
Cyklisticka doprava 17633

Tabulka 13: Sumy cest kalibrovanych matic zakladniho roku

Pozndmka 1): Verejndg hromadnd doprava nebyla mimo uzemi Zlina kalibrovdna, suma cest obsahuje

také Cdst cest pésky

Matice vztahU jsou v modelu sité reprezentovany centroidy. Ty jsou na uUzemi Zlina
provedeny dle SO s doplnénim specialnich centroidd dle charakteru Uzemi. Vnéjsi obalka je
pro uzemi Zlinského kraje provedena na zény dle obci. Centroidy jsou prifazeny k plocham
polyline dle CSU. Specidlné pfidané centroidy bodovych zdrojéi dopravy nemaji pfifazenu

plochu polyline.

V prGbéhu zpracovani probéhly 4 vyrobni vybory se zadavatelem, kde byl predstaven model

dopravy ve fazich:

e zonace Uzemi a sCitaci body
* vztahy ankety domacnosti

e zondlni data a kalibrace
e progndza dopravy.

Objednateli byla predana v ramci této zakazky jedna licence software Omnitrans pro
modelovani dopravy. Licence je omezena na jeden pocitac a vyuziti pro potreby statni spravy

a samospravy. Manual popisujici obsluhu dopravniho modelu je soucasti software.

Model je zaloZzen pro uUcely mobility do prace, do skoly, sluzebni cesta, obchod, ostatni.
Dopravni mody pak IAD osobni, IAD ndakladni, vefejnda doprava a cyklistickd doprava.
Dimenze modelu jsou na nasledujicim schématu.

)£ Purpose

L] 10: Domu
ﬂl 20: Do_prace_
ﬂ 30: Dio_skoly
-fj_—._l 40: Sluz_cesta
..#41] 50: Obched
-4 90: Ostratni

5| & 1 Total
+}EQ§% 10: Osobni
ik BB 11: N&kladni

w155k [ 20: PT

LS 30: CyMo

=) Time

: (7 1: Celkem

-
+- gy User

+i| Result

o K

Obrazek 66: Dimenze dopravniho modelu mésta Zlina
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Model lIze prepocitat spusténim predpfipravenych skriptl pro tvorbu dopravni nabidky i

poptavky.

Dne 20. 6. 2016 probéhlo zaskoleni, byl vyskolen referent Odboru koncepce a realizace
dopravnich staveb pro praci v software Omnitrans za pouziti modelu mésta Zlina. Obsahem
Skoleni bylo sezndmeni s modelovym prostfedim, provadénim vypoctl modelu, tvorbou
variant a subvariant modelu, Upravou modelové sité a zaloZzenim nového modelu, pfidanim
nového zdroje a cile na modelovou sit.

SEZNAM ZKRATEK

CRV
CR
CSN
Csu
DN
DP
DSZO
GD
HCM
HD
IAD
IDS
MD
MHD
MK
MSPV
MV
0dZ MMZ
ORP
PCR
RZ
RSD
SLDB
SO
VA4
SWOT

TP
TS
UKD
up
uTB
VHD
VLD
ZAKOS
ZID
Z5)

Centralni registr vozidel

Ceska Republika

Ceska technicka norma

Cesky statisticky urad

dopravni nehoda

dopravni podnik

Dopravni spoleénost Zlin, Otrokovice
generel dopravy

Highway Capacity Manual (pfirucka silni¢ni kapacity)
hromadna doprava

individualni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
Ministerstvo dopravy

méstskd hromadna doprava

mistni komunikace

Ministerstvo prace a socidlnich véci
Ministerstvo vnitra

Odbor Zivnostensky magistratu meésta Zlina
obec s rozsitenou pusobnosti

Policie Ceské Republiky

registracni znacka

Reditelstvi silnic a dalnic

séitani lidu domu a bytt

sCitaci obvody

svételné signalizacni zatizeni
Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby)

technické podminky

Technické sluzby

uroven kvality dopravy

Uzemni plan

Univerzita Tomase Bati

verejna hromadna doprava

verejna linkova doprava

zakladni komunikacni skelet

Zlinska integrovana doprava
zakladni sidelni jednotky
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